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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung gemaB der EG-Umgebungslarmrichtlinie! hat die Vermeidung oder zu-
mindest Minderung von Larmproblemen zum Ziel. Sie ist im Fiinfjahresturnus von den zustandi-
gen Behdrden unter Mitwirkung der Offentlichkeit durchzufiihren. Im ersten Schritt wird der
Immissionspegel aus den wesentlichen Lirmquellen ermittelt (Verkehrslarm von HauptstraBen,
Haupteisenbahnstrecken, GroBflughafen sowie Larm von Industrie und Gewerbe) bei gleichzeiti-
ger Abschatzung der Anzahl von Betroffenen. Dies ist die sogenannte ,Larmkartierung”, die bis
zum Sommer 2007 und wieder 2012 durchzuflihren war und dann weiter im Fiinfjahresabstand
wiederholt wird. Im Land Brandenburg wird die Larmkartierung fiir den StraBenlarm durch das
Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) durchgefiihrt und der zu-
standigen Behdrde zur weiteren Verwendung zur Verfligung gestellt. Die Ergebnisse fir den
StraBenlarm werden im Internet verdffentlicht.

Bei bestehenden Larmproblemen erarbeiten die zustandigen Behdrden - dies sind im Land Bran-
denburg die Gemeinden - im zweiten Schritt (bis zum Sommer 2008 und jetzt wieder 2013)
unter effektiver Mitwirkung der Offentlichkeit den Lirmaktionsplan, der von der Kommunalver-
tretung formlich beschlossen werden sollte. Die erarbeiteten Plane werden im Land durch das
LUGV gesammelt und via Bundesministerium aggregiert an die EU gemeldet. Nachfolgend ist in
Abstanden von fiinf Jahren die Umsetzung des Larmaktionsplans zu tiberpriifen und der Plan
gegebenenfalls fortzuschreiben.

Die zustidndige Behdrde hat im Zusammenwirken mit der Offentlichkeit weitgehende Freiheit in
der Ausgestaltung der Planung, solange die Mindest-Anforderungen der EG-Umgebungslarm-
richtlinie und der §847 a-f des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) eingehalten bleiben.
Insbesondere besteht hdufig eine enge Verknilipfung zwischen der Eindimmung von Umge-
bungslarm (der in Wohngebieten ganz weitgehend aus Verkehrsquellen stammt) und der Bear-
beitung von verkehrsplanerischen Fragestellungen, die bei stadtplanerischen, verkehrsorganisa-
torischen und baulichen MaBnahmen ebenfalls den Gesundheitsschutz der Bevolkerung zum Ziel
haben.

In enger Abstimmung mit der Stadt Teltow werden die Grundlagen iibernommen, relevante Da-
ten zur ortlichen Situation zusatzlich erhoben und MaBnahmenvorschldge erarbeitet. Insbeson-
dere werden die Materialien zur rechtzeitigen Information der Offentlichkeit erstellt. An der
Information und Anhérung der Offentlichkeit wird mitgewirkt. Die Vorschldge der Offentlichkeit
werden vom Projektteam und der Stadt gemeinsam bewertet und nach Mdglichkeit in die Pla-
nung einbezogen.

' RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekimpfung von
Umgebungslarm" im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften, L189/12 (DE) vom 18.7.2002

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung | Seite 8



m Larmaktionsplan der Stadt Teltow, 2. Stufe
Abschlussbericht

2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

2.1 Ursachen und Wirkungen von Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Larm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetdtigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Lirmempfinden ist in hohem MaBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stért sehr viel
mehr als der eigene! Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet be-
sonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

In Personengruppen, die liber ldngere Zeitraume hohen Larmpegeln - insbesondere wahrend des
Nachtschlafs - ausgesetzt sind, treten Herz-Kreislauf-Erkrankungen und andere Organschaden
signifikant erhdht auf. Abhdngig vom Grad der Larmexposition wirken sich Stérungen und Belads-
tigungen auf die Psyche, auf die Aufmerksamkeit und Konzentration sowie auf die Lern- und
Arbeitsfahigkeit aus. Als weitere Folgen kdnnen eine Verminderung der statistischen Lebenser-
wartung, eine Minderung der Lebensqualitdt sowie hohe zusatzliche Kosten im Gesundheitswe-
sen, bei Berufsunfahigkeitsrenten und durch Produktions- und Wertverluste eintreten.

2.2  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EG-Umgebungsldrmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

> +Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iiber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm”

und 2006 mit der

> «VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung iiber die Larmkartierung - 34. BiImSchV)

sowie einer Reihe ,Vorlaufiger Berechnungsmethoden":

»  Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Schienenwegen (VBUSch)
»  Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an StraBen (VBUS)
> Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Flugpldtzen (VBUF)

> Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe

(vBU)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

Generell sieht die EG-Umgebungslarmrichtlinie vor, dass die Ldrmsituation an den Hauptver-
kehrsstraBen, an den Haupteisenbahnstrecken, im Umfeld von GroBflughdfen sowie von Indust-
rie und Gewerbe untersucht wird und die Lirmimmission in sogenannten ,strategischen Larm-
karten" dargestellt und veroffentlicht wird. Sofern es bei Bewohnern Betroffenheit durch Larm-
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belastungen gibt, sind Aktionsplane fiir MaBnahmen und Konzepte zu entwickeln, die mit ver-
tretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der Larmsituation fiihren. AnschlieBend ist in Abstan-
den von fiinf Jahren eine Uberpriifung der Lirmsituation und der Umsetzung des Planes vorzu-
nehmen. Weiterhin ist im Rahmen der EG-Gesetzgebung auch die Information der Bevdlkerung
tber die Schallimmissionsbelastungen verankert.

Als Hauptzielsetzung ist somit von der EG vorgegeben, mit vertretbaren MaBBnahmen die Ldrm-
belastung der Bevdlkerung zu senken und gleichzeitig ruhige Gebiete, die der Erholung der Be-
volkerung dienen, zu schiitzen.

2.3  Zustandigkeiten und Durchfiihrung

Kartierung

Entsprechend Artikel 7 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie stellen die Mitgliedstaaten sicher, ,dass
bis zum 30. Juni 2012 und danach alle fiinf Jahre fiir das vorangegangene Kalenderjahr strategi-
sche Larmkarten flir samtliche Ballungsraume sowie fiir simtliche HauptverkehrsstraBen und
Haupteisenbahnstrecken in ihrem Hoheitsgebiet von den zustdndigen Behorden ausgearbeitet
und gegebenenfalls genehmigt sind."

Die Zustandigkeiten fiir die Erstellung der Larmkarten sind in Brandenburg wie folgt geregelt:

> die Larmkarten fiir die HauptverkehrsstraBen ldsst das LUGV (Landesumweltamt) zentral fiir
das ganze Land erstellen,

> die Larmkarten fiir die Haupteisenbahnstrecken werden zentral durch das Eisenbahnbundes-
amt erstellt,

> die Larmkarten fiir die GroBflughdfen erstellt das LUGV selbst,

Die Larmkarten fiir Industrie und Gewerbe missten im Einzelfall durch die zustindige Behdrde
erstellt werden. Hier ist aber zu bedenken, dass wegen der generellen Giiltigkeit der TA Larm in
Deutschland die Immissionsrichtwerte fiir alle Gebiete auBer den Industriegebieten nicht lber
der Schwelle zu den gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) in
der Nacht liegen. Deshalb ist eine Betrachtung der Industrie- und Gewerbeanlagen im Rahmen
der Larmaktionsplanung in der Regel tberfliissig.

Die Verdffentlichung der Larmkarten erfolgt fiir den StraBenverkehrslarm auf der Internetseite
des  Ministeriums  fir  Umwelt, Gesundheit und  Verbraucherschutz  (MUGV)
http://www.mugv.brandenburg.de unter dem Pfad: LUGV = Immissionsschutz = Lirm = Um-

gebungsldrm - Larmkartierung zum Umgebungslarm. Die gegenwértig (19.11.2012) gliltige
Verlinkung zu den Larmkarten der 1. (2007) und 2. Stufe (2012) findet sich unter dieser Adresse:
http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299517.de .
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Larmaktionsplanung

Entsprechend Artikel 8 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie sorgen die Mitgliedstaaten dafiir, ,dass
die zustandigen Behdrden bis zum 18. Juli 2013 Aktionspléne, insbesondere zur Durchfiihrung
der vorrangigen MaBnahmen, die gegebenenfalls wegen des Uberschreitens relevanter Grenz-
werte oder aufgrund anderer von den Mitgliedstaaten festgelegter Kriterien ermittelt wurden,
fiir die Ballungsraume sowie fiir die HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken in ih-
rem Hoheitsgebiet ausgearbeitet haben."

Zustandige Behorden fiir die Aufstellung der Larmaktionsplane in Brandenburg sind die Gemein-
den.

Die Larmaktionspldne sind an die oberste Immissionsschutzbehorde (in Brandenburg das LUGV)
zu Ubergeben. Durch diese erfolgt eine aggregierte Meldung an das Bundesministerium fiir Um-
welt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, das wiederum die Weiterleitung an die Europdische
Kommission libernimmt.

2.4  Umsetzung und Beteiligungsverfahren

Die ,Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis, Teil 2: Larmaktions-
plan, FGSV, 2011" erldutern dazu vor allem in den Kapiteln 4.3 ,Férmliche Beteiligung der Trager
offentlicher Belange" und 4.4 ,Annahme des Larmaktionsplans durch die zustandige Behdrde":

Die Festlegung der MaBnahmen im Larmaktionsplan liegt in der Kompetenz der ,zustdndigen
Behorde". Die zur Larmminderung in den Ldrmaktionsplan aufgenommenen MaBnahmen sind in
der Umsetzung von den zustdndigen Tragern offentlicher Verwaltung durchzusetzen. Die Situa-
tion ist einfach, wenn die Gemeinde selbst fiir die Umsetzung zustandig ist. Komplizierter ist der
Fall, wenn z. B. der Bund fiir die FernstraBen des Bundes, das Land fiir die LandesstraBen und
das Eisenbahnbundesamt fiir die Eisenbahnstrecken zustandig sind.

Weil die zustdandige Behdrde einen Larmaktionsplan aufstellen muss, in dem alle festgelegten
MaBnahmen umsetzungsfahig sein missen, soll der Larmaktionsplan einem férmlichen Beteili-
gungsverfahren mit den Tragern offentlicher Verwaltung, die die MaBnahmen spater umsetzen
miissen, unterzogen werden. Es werden deshalb die Trdger &ffentlicher Belange (TOB), deren
Aufgabenbereich durch den Lirmaktionsplan beriihrt sein kann, in der auch sonst bei TOB-
Beteiligungsverfahren liblichen Weise unterrichtet und zur Stellungnahme aufgefordert.

Die Stellungnahmen der TOB sind zu priifen und bei der Entscheidung iiber den Lirmaktionsplan
angemessen zu berlicksichtigen. Wenn bei der erforderlichen Abanderung des Larmaktionsplan-
entwurfes die Grundziige des Plans substantiell beriihrt werden, ist die Mitwirkung fortzufiihren
und das férmliche Anhdrungsverfahren zu wiederholen. Die Stellungnahmen sind mit einer Dar-
stellung der Griinde und Erwdgungen zu dokumentieren.
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Wie auch immer die Entscheidungen ausfallen, durch den endgiiltigen Larmaktionsplan muss
stets eine Minderung bestehender Larmprobleme erreicht werden. Dies ist Aufgabe der Larm-
minderungsplanung und daher unverzichtbarer Anspruch fiir den Larmaktionsplan.

2.5  Mitwirkung der Offentlichkeit

Artikel 8 (7) EG-Umgebungsldrmrichtlinie legt fest, dass die Mitgliedstaaten dafiir sorgen, ,dass
die Offentlichkeit zu Vorschldgen fiir Aktionsplane gehdrt wird, dass sie rechtzeitig und effektiv
die Mdglichkeit erhlt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwirken,
dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung beriicksichtigt werden und dass die Offentlichkeit iiber
die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind angemessene Fristen mit einer ausrei-
chenden Zeitspanne fiir jede Phase der Mitwirkung der Offentlichkeit vorzusehen." §47d, Abs. 3
BImSchG libernimmt dieses neue Mitwirkungsverfahren sinngemaB und nahezu wortgleich.

Artikel 9 (1) EG-Umgebungsldrmrichtlinie legt weiter fest, dass die ausgearbeiteten strategi-
schen Larmkarten sowie die ausgearbeiteten Aktionsplane, auch durch Einsatz der verfiigbaren
Informationstechnologien, der Offentlichkeit zugénglich gemacht und an sie verteilt werden.
Absatz (2) erginzt: ,Diese Information muss deutlich, verstandlich und zugénglich sein. Eine
Zusammenfassung mit den wichtigsten Punkten wird zur Verfligung gestellt.

Zur Umsetzung dieser Anforderungen ist z. B. eine friihzeitige Information der Bevdlkerung tber
das Vorhaben der Aufstellung des Larmaktionsplans geeignet. Bewahrt hat sich neben den ubli-
chen Veroffentlichungen die Einladung zu einer Biirgerversammlung, wo die Thematik vorge-
stellt werden kann, die Ergebnisse der Larmkartierung gezeigt und erlautert werden kdnnen,
sowie manchmal bereits vorhandene Lirm-,Argernisse” sowie MaBnahmenvorschldge von den
Biirgern eingebracht werden kdnnen.

2.6  Untersuchungsgrenzen

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie gilt als HauptverkehrsstraBe ,eine vom Mitgliedstaat
angegebene regionale, nationale oder grenziiberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkom-
men von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr"2. Umgerechnet entspricht diese Grenze
einem durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24h.

Als Haupteisenbahnstrecke gilt ,eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von iber 30 000 Ziigen pro Jahr"3. Umgerechnet entspricht diese
Grenze einer durchschnittlichen tiglichen Anzahl von ca. 82 Ziigen/Tag (zum Vergleich: eine S-

2 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck n)
3 EG_Umgebungsl3rmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck o)
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Bahnlinie mit einem 20-Minuten-Takt kommt bei einer Betriebszeit von 20 Stunden am Tag auf
120 Ziige).

Als GroBflughafen gilt ein ,vom Mitgliedstaat angegebener Verkehrsflughafen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von {iber 50 000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit ,Bewegung” der Start oder
die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen
mit Leichtflugzeugen ausgenommen” 4,

2.7  Beurteilungspegel (Lirmindizes) und Betroffenheit

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie
daraus abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen. Zur Beschrei-
bung der Larmbelastung werden die KenngréBen> Loen und Lyigne verwendet und ermittelt. Die
Larmbelastung bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl Ein-
wohner, bei denen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelinter-
vall fallt. Diese Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite
von 5 Dezibel und die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im In-
tervall von 55 bis 60 Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex groBer
ist als 55 Dezibel und nicht groBer als 60 Dezibel.

Durch die EG-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Larmaktionsplanung
sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags.

Die Gemeinden als zustandige Behorden kdnnen unabhdngig die Grenzwerte fiir sich selbst fest-
legen. Allerdings ist eine Ubernahme der Priifwerte des Landes Brandenburg zu empfehlen, da
alle Anforderungen der Dateniibermittlung an die EU sich an dem festen 5-dB-Raster und den
Betroffenheitsgrenzen 65 [ 55 dB(A) orientieren.

Einordnung der Priifwerte zu den KenngroBen Loen und Lyignt

Fiir die KenngroBen Loen und Lyigne werden die Emissionen nach den RLS-908 berechnet. Die Be-
rechnung der Immissionspegel fiir Loen und Lyign: €rfolgt nach VBUS? und weicht von den RLS-90
ab. Fiir Loen erfolgt eine gewichtete Mittelung der Pegel fiir Loay, Levening Und Luignt, bei der Levening
einen Zuschlag von 5 dB und Lyigne €inen Zuschlag von 10 dB erhalt. Loen—Pegel konnen schon
deshalb nicht mit den Ln7-Pegeln der RLS-90 verglichen werden. Eher entgegengesetzt wirkend
wird nach der VBUS anders als nach den RLS-90 kein Zuschlag fiir die erhdhte Stérwirkung von
lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen (,Ampeln”) vergeben.

EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck p)
EG_Umgebungslarmrichtlinie, Anhang I, Lirmindizes nach Artikel 5
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990, Fassung Mai 2009

Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen

~ o o EN
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In der Larmvorsorge nach der 16.BImSchV gelten fiir Wohngebiete 59 dB(A) am Tag und
49 dB(A) in der Nacht. Fiir die Larmsanierung an BundesfernstraBen gelten (rlickwirkend seit
01.01.2010) 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht. Bei den Lirmschutz-Richtlinien StV
gelten weiterhin 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.

2.8  Ruhige Gebiete

Neben der Reduzierung der Larmbelastung der Bevolkerung soll es auch Ziel der Larmaktions-
planung sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen". Als ein ,ruhiges Gebiet
auf dem Land" gilt danach ,ein von der zustindigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem
Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist."® Ein Wohngebiet kann
somit auf dem Land kein Bestandteil eines ruhigen Gebietes sein.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen groBflachige Gebiete in Frage, die keinem der ge-
nannten Gerdusche ausgesetzt sind. Beispielsweise sind als eine Vorauswahl in Nordrhein-
Westfalen Gebiete von mindestens 10 km2 Flache und einem maximalen Mittelungspegel des
Gesamtgerauschs aller Verkehrs-, Industrie- und Gewerbequellen von 40 dB(A) ermittelt worden.
Es kdnnen aber auch Gebiete einbezogen werden, die zwar einen héheren Immissionspegel auf-
weisen, durch ihren Erholungswert dennoch schiitzenswert erscheinen.

Der Bedingung, .keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt" zu
sein, wiirde sicherlich besser entsprochen werden kdnnen, wenn nicht ein Mittelungspegel be-
nutzt wird, sondern stattdessen ein Schallpegelspitzenkriterium angesetzt werden konnte. Leider
wird dies gerade bei den StraBenverkehrsimmissionen (Beispiel: einzelne laute Motorrader oder
Lkw) nicht praktikabel sein. Als Ersatz konnten fiir Mittelungspegel Immissionsgrenzen verwen-
det werden, wie sie fiir Kurgebiete gelten: 45 dB(A) am Tag und 35 dB(A) in der Nacht, hilfswei-
se 40 dB(A) fiir den gesamten Tag, angewendet werden.

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

> sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplanen als Abwagungsbelang zu
beachten sind,

> sie nicht durch MaBnahmen der Larmaktionsplanung zusatzlich verlarmt werden,

> Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete (z. B.
Verlarmung, Zerschneidung) iiberpriift werden und

> Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

Auf der Internetseite des MUGV Brandenburg findet sich eine ,Ergdnzung der LAI-Hinweise zur
Ldrmaktionsplanung vom 30.08.2007, Ziffer 4 Ruhige Gebiete” vom 19.02.2009. Darin wird die
Forderung ,keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt” zu sein

8 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck m)
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dahingehend relativiert, dass dies ,im Sinne von kein relevanter Lirm zu verstehen" sei und ,in-
sofern ... unter Umstanden auch reine Wohngebiete zu den ruhigen Gebieten zahlen" kénnen.

Fiir ruhige Gebiete auf dem Land wird in diesen Ergdnzungen gesagt: ,Ein Anhaltspunkt fiir eine
Festlequng ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lpen=40 dB(A)
nicht Gberschritten werden." Es wird somit also eine notwendige aber nicht hinreichende Bedin-
gung formuliert.

Ohne klare Zuordnung zu Ballungsraumen oder landlichen Gebieten wird bei der rechtlichen
Bedeutung wiederum eingeschrankt: ,Abweichungen sind mdglich, unter Umstanden kann auch
eine Erhohung des Gerduschpegels zugelassen werden. Allerdings ist bei der Definition fiir ein
ruhiges Gebiet auf dem Land kein Pegel erwahnt, auf den sich die genannte Erhohung beziehen
konnte.

Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande
werden die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:

«ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum™? «ruhiges Gebiet auf dem Land"10

ein von der zustdandigen Behdrde festgelegtes | ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Lsn-Index | Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
oder ein anderer geeigneter Larmindex flir | Gewerbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt ist;

samtliche Schallquellen einen bestimmten,
von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert

nicht libersteigt;

9 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck I)
10 EG_Umgebungsldrmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck m)
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3 Bestandsanalyse

3.1 Allgemeines

Die Stadt Teltow befindet sich im Landkreis Potsdam-Mittelmark in Brandenburg, unmittelbar
stidlich von Berlin (Bezirk Steglitz-Zehlendorf). Auf 21,54 km2 leben in der Stadt 24.000 Einwoh-
ner'’. Um den historischen Stadtkern herum entwickelte sich nach dem Bau des Teltowkanals
ein Industriestandort, welcher heute noch an den zahlreichen Gewerbestandorten zwischen der
Potsdamer StraBe und dem Kanal erkennbar ist. Durch die Anordnung der Industrieanlagen in
unmittelbarer Nachbarschaft des Kanals blieben die Wohngebiete der Stadt von Gewerbelarm
verschont. Nordostlich des Zentrums befindet sich der Ortsteil Seehof, der vor allem durch die
Lichterfelder Allee (L 761) erschlossen ist. Etwa drei Kilometer siidlich des Stadtkerns befindet
sich mit Ruhlsdorf ein weiterer Ortsteil.

3.2 StraBBenverkehr

Durch Teltow flihren mehrere LandesstraBen. Die L 76 quert dabei den Stadtkern in Ost-West-
Richtung als Potsdamer StraBBe und setzt sich als Mahlower StraBe nach Siidosten fort. Die
Mahlower StraBe verfiigt siidlich der Uberfiihrung tiber die S-Bahn iber eine groBziigige Stra-
Benraumgestaltung, sodass aufgrund der Entfernung der Fassaden der anliegenden Wohngebau-
de zum Fahrbahnrand mit nicht mehr ganz so hohen Immissionen zu rechnen ist. Das nordliche
Ende hingegen ist gekennzeichnet durch GroBwohnbldcke, die teilweise langs zur StraBenachse
stehen. Am Ruhlsdorfer Platz zweigt die L 761 nach Nordosten ab und fiihrt als Lichterfelder
Allee durch den Ortsteil Seehof. Sie ist dstlich des Diakonissenhauses sehr groBzligig ausgebaut
und verfligt Gber einen breiten begriinten Mittelstreifen. Die L 794 fiihrt (iber Ruhlsdorf nach
Stiden und kreuzt noch vor dem Verlassen des Stadtgebiets die zweibahnige L 40 von Potsdam
nach GroBbeeren, welche zwar abschnittsweise Teltower Gebiet durchquert, jedoch keine be-
bauten Flachen tangiert. Zur Entlastung der Potsdamer StraBe (L 76) im Teltower Stadtzentrum
besteht seit geraumer Zeit eine Nordspange tiber die Saganer StraBe (BogenstraBe), die Oder-
straBe, das Zeppelinufer und die Schénower StraBe (Ostspange).

3.3 Schienenverkehr

Teltow liegt an der Anhalter Bahn, welche Berlin mit der Lutherstadt Wittenberg sowie mit Halle
und Leipzig verbindet. Die Anhalter Bahn, die nach Rekonstruktion der Strecke im Mai 2006
wieder in Betrieb ging und seitdem auch den Umleitungsverkehr der Dresdener Bahn aufnimmt,
ist moglicherweise wegen des unvollstindigen Betriebsjahres 2006 vom Eisenbahn-Bundesamt
im Jahr 2008 nicht mit kartiert worden. Fiir die zweite Stufe besteht nun aber in jedem Fall Kar-
tierungspflicht.

1 Stadt Teltow: http://www.teltow.de/nachricht/artikel/24000-einwohner-marke-geknackt.html, abgerufen am 08. April 2013
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Die S-Bahn erreicht den Bahnhof Teltow-Stadt seit Februar 2005. Die S-Bahn-Strecke von Lich-
terfelde-Stid nach Teltow-Stadt (S 25) ist kartierungspflichtig, da eine S-Bahn im 20-Minuten-
Takt und 20 Betriebsstunden taglich bereits eine Anzahl von 120 Zugfahrten erreicht. Die Kar-
tierungspflicht beginnt bereits bei 82 Ziigen pro Tag.

34 Luftverkehr

Trotz der Nihe zum im Bau befindlichen GroBflughafen BER und der mdglichen Uberfliegung
durch manche der an- und abfliegenden Flugzeuge zeigen die Lirmkarten des LUGV fiir die
Stadt Teltow keine Uberschreitung der Brandenburgischen Priifwerte durch den Luftverkehr.

3.5  Bestehende Larmaktionsplanung

Die Stadt Teltow hat im Jahr 2006 einen Larmminderungs- und Luftreinhalteplan erarbeiten
lassen und dessen Ergebnisse als Larmaktionsplan der Stufe 1 verwendet und dem damaligen
Brandenburgischen Landesumweltamt (LUA) gemeldet.

Wichtigster Punkt der Verkehrsentwicklungsplanung in Teltow war dabei die Schaffung der
.Spange” (Nord- und Ostspange, BogenstraBe), die zu einer sehr wesentlichen Entlastung und
Wiederherstellung von Aufenthaltsqualitat im historischen Stadtzentrum und in dessen naherer
Umgebung flihren sollte und dies inzwischen bereits spiirbar erreicht hat. Diese deutliche Redu-
zierung der Verkehrsstarken auf der Potsdamer StraBe und entsprechend um den Ruhlsdorfer
Platz hat dort zu einer sicherlich von den Anwohnern wahrnehmbaren Larmentlastung gefiihrt.

Dringend empfohlen wurde weiterhin der Austausch des Kopfsteinpflasters durch einen Asphalt-
belag in der Ruhlsdorfer StraBBe zwischen dem Ruhlsdorfer Platz und der Albert-Wiebach-StraBBe
bei einer gleichzeitigen Umgestaltung des StraBenquerschnittes zugunsten von Radfahrstreifen.

Damit diese Veranderungen auch in die Ldrmkartierung und weitere Ldrmaktionsplanung ein-
flieBen konnen, sollten spatestens bis zur Datenerhebung im Jahr 2016 fiir die nachfolgende
Kartierung im Jahr 2017 Verkehrszéhlungen durchgefiihrt werden, die die eingetretenen Verla-
gerungen der Verkehrsstréme nachvollziehen lassen.

Die ebenfalls im Jahr 2006 geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen im zentralen Bereich
(Tempo 30 vor allem auf der Potsdamer StraBe und rund um den Ruhlsdorfer Platz sind bisher
nur in geringen Teilen umgesetzt worden. Sie werden an den betroffenen Larmschwerpunkten
auch in diese Untersuchung einbezogen und an den derzeit verfiigbaren Verkehrsstarken des
LUGV neu bewertet.
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4 Larmkartierung

4.1 Systematik

Grundlage der Schallimmissionsberechnung und Bewertung fiir Umgebungslarm bildet die
Richtlinie 2002/49/EG der Europdischen Gemeinschaft, EU-Umgebungsldrmrichtlinie. In ihr wird
im Anhang | ein neuer Larmindex flr den gesamten 24-stiindigen Tag definiert, der Tag-Abend-
Nacht-Pegel Loen. Entsprechend der Umsetzung der EU-Richtlinie in deutsches Recht setzt sich
im Rahmen der 34. BImSchV der Larmindex wie folgt zusammen:

Loay der Mittelungspegel fiir den Tag von 6.00 bis 18.00 Uhr
Levening der Mittelungspegel fiir den Abend von 18.00 bis 22.00 Uhr
Lnight der Mittelungspegel fiir die Nacht von 22.00 bis 6.00 Uhr

Dieser ist wie folgt definiert (in Dezibel(dB)):

1 Lpay Liyening +5 Lyign +10
LDEN:10*1g£[12*10‘° +4*10 1 +8*10 10

4.2 StraBBenverkehrslarm

Die Schallemission einer StraBe wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, der StraBenoberflache und der StraBBenldngsneigung ermittelt.

Die Schallausbreitungsrechnungen fiir den StraBenverkehrslarm sind durch das Landesamt fiir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz zentral fiir das ganze Land Brandenburg veranlasst
worden.

Die Eingangsdaten fiir die StraBen, die in der Kartierung des LUGV mit Larmemissionen darge-
stellt sind, wurden dem vom LUGV Ulbergebenen Shape-File der StraBen entnommen. Die Ver-
kehrsstirken sind als durchschnittlicher téglicher Verkehr (DTV) in Kfz/24h angegeben.

Die betrachteten larmkartierten StraBenabschnitte sind in Abbildung 1 dargestellt.
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R

L

L

Abbildung 1 Larmkartierte StraBenabschnitte in Teltow

4.3  Plausibilitatspriifung der verwendeten Eingangsdaten

StraBBennetz

Das vom LUGV libergebene StraBennetzmodell war unvollstandig und entsprach nicht dem aktu-
ellen Stand. So fehlten das Zeppelinufer und die Schonower StraBe samt den Knotenpunkten
zum bestehenden Netz. Lediglich der Kreisverkehrsplatz Lichterfelder Allee / Schénower StraBe
war bereits enthalten, jedoch nicht mit Verkehrsdaten belegt.

Zulassige Geschwindigkeit

Keine Berlicksichtigung im Netzmodell des LUGV fand das abschnittsweise Tempolimit von
30 km/h fiir Lkw in der Potsdamer Stral3e.
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Verkehrsstiarken

Fir die fehlenden Netzteile (Zeppelinufer und Schonower StraBe) wurden die Verkehrsstarken
der angebundenen StraBen fortgesetzt. Eine neuere Verkehrszdhlung zur Planung der
Knesebeckbriicke mit Kurzzeitzdhlungen an den Kreisverkehrsplatzen mit der Zehlendorfer Stra-
Be und der Lichterfelder Allee wurde von der Stadt Teltow zur Verfligung gestellt und konnte zur
Plausibilisierung der Verkehrsstarken in den genannten Abschnitten verwendet werden.
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4.4  Emissionsbelastungen

Zur Berechnung der Emissionen sind die Verkehrsbelastungen aus der Kartierung verwendet
worden (Tabelle 1). Fiir die Tag-Abend-Nacht-Aufteilung des Verkehrs und fiir die Lkw-Anteile in
diesen Zeitbereichen sind die Werte des LUGV fiir die KartierungsstraBen verwendet worden.

Tabelle 1 Zugrundegelegte Verkehrsstarken aus dem Netzmodell des LUGV

StraBenabschnitt von bis DTV [Kfz/24h] SV-Anteil [%]
Potsdamer Stral3e Saganer Stral3e IserstralBe 20.616 4,2
Potsdamer StraBBe IserstralBe MoldaustraBe 20.016 5,5
Potsdamer StraBBe MoldaustraBe ElbestraBe 17.628 53
Potsdamer Stral3e ElbestralBe Striewitzweg 22.812 54
Potsdamer StraBe Striewitzweg Puschkinplatz 25.296 5,6
Potsdamer StraBe Puschkinplatz SandstraBe 12.456 7,7
Potsdamer StraBe SandstraB3e LindenstraBe 25.992 4,5
Potsdamer Stral3e LindenstraBe Ruhlsdorfer StralBe 29.388 5,2

IserstralBe Potsdamer StraBBe Stahnsdorfer Stral3e 7.776 2,7
Stahnsdorfer StraBe IserstraBBe Teltower StraBe 11.160 54
Teltower Stral3e Stahnsdorfer StraBBe Ruhlsdorfer StraBe 14.640 4,7
Ruhlsdorfer StraBe Teltower StraBe GonfrevillestraBe 11.256 4,7
Ruhlsdorfer StraBe GonfrevillestraBBe Ruhlsdorfer Platz 9.360 4,7
ElbestralBe IserstraBBe Potsdamer Stral3e 2.592 1,5
GonfrevillestraBe Mahlower StraBBe Ruhlsdorfer StraBe 2.496 8,3
Saganer Stral3e Potsdamer StraBe OderstraBBe 3.888 5.4
OderstraBe Saganer StraBe WarthestraBe 3.888 54
OderstraBe WarthestraBe KatzbachstraBe 11.160 54
Mahlower StraBBe Ruhlsdorfer Platz GonfrevillestraBe 18.528 4,5
Mahlower StraBe GonfrevillestraBBe Bahnhof Teltow 18.924 5,7
Lichterfelder Allee Ruhlsdorfer Platz Gemeindegrenze 13.304 43

Entscheidend fiir die Aussagen zur Larmbelastung der Betroffenen sind jedoch die Immissions-
belastungen fiir die Anwohner entlang den betrachteten StraBenabschnitten. Diese sind nach-
folgend in einzelnen, nochmals getrennt berechneten Teilgebieten genauer beschrieben (Kapitel
4.7). Die Auswahl und Begrenzung dieser Teilgebiete erfolgt auf Basis der ersten optischen Aus-
wertung der Kartierung sowie auf Basis der Hotspot-Analyse, die im nachfolgenden Kapitel na-
her erldutert ist. In diesen Teilgebieten wird die Betroffenheit nach Wohnungen und Einwohnern
entsprechend den Isophonenflachen ermittelt.
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4.5  Strategische Larmkarten fiir den StraBenverkehr

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Plausibilitdtskontrolle sind die strategischen Larm-
karten fiir die Stadt Teltow erneut berechnet worden. Die jetzt vom LUGV verdffentlichten Kar-
ten sind hier in den Anlagen beigefiigt:

Isophonen-Bander Lpen in Anlage 1
Isophonen-Bander Lyig: in Anlage 2
Uberschreitung Priifwert 65 dB(A) Loy in Anlage 3

>
>
>
»  Uberschreitung Priifwert 55 dB(A) Lyig: in Anlage 4

Das LUGV stellt zusatzlich einen ,Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 fiir die Stadt Tel-
tow (Anlage 5) bereit, in dem unter Punkt 3. eine statistische Auswertung der Betroffenheit ent-

lang der kartierungspflichtigen StraBen ( > 3 Mio. Kfz/a) tabellarisch dargestellt ist.

4.6  Belastigung und Hotspot-Analyse

Vor der eigentlichen Kartierung soll zundchst eine sogenannte Hotspot-Analyse durchgefiihrt
werden, welche nicht nur die vorliegenden Larmimmissionen, sondern auch den Beldstigungs-
grad der Bevolkerung sowie die Wohndichte berlicksichtigt. Hotspots sind in der Regel Bereiche,
in denen neben hohen Immissionen auch eine hohe Einwohnerdichte und somit eine hohe An-
zahl an Belastigten vorliegt.

In jeder Gruppe von Menschen, die einer bestimmten Larmimmission ausgesetzt ist, befinden
sich Personen mit unterschiedlichen Beldstigungsgraden: Der Eine mag sich kaum durch den
Verkehrslarm gestort fiihlen, wahrend der Andere bereits eine erhebliche Beldstigung und Ein-
schrankung seiner Ruhe empfindet. Bei dieser Betrachtungsweise kommt also die subjektive
Wirkung von Larm zum Tragen.

Man unterscheidet:

> LA (little annoyed): leicht Belastigte

> A (annoyed): Belastigte

> HA (highly annoyed):  erheblich Belastigte

Die Karte der Hotspot-Analyse (Abbildung 2) gibt die Dichte der erheblich Belastigten (in Ein-
wohnern pro km2) im Stadtgebiet wieder. Ein Hotspot ist also nicht nur durch hohe Immissionen,
sondern auch durch eine hohe Einwohnerdichte und damit automatisch einer gewissen Anzahl
an erheblich Belastigten in diesem Bereich gekennzeichnet. Dabei ist es durchaus mdglich, dass
Bereiche mit hoheren Immissionswerten existieren, die jedoch keine Hotspots sind, da die An-
zahl der Einwohner an diesen Stellen nur sehr gering ist.

Aufgrund dieser Konzentrationswirkung besteht fiir Hotspots grundsatzlich das Potenzial, mit
einer MaBnahme sehr viele Menschen auf einmal zu entlasten. Die Hotspot-Analyse kann daher
bei einer eventuell notwendigen MaBnahmenpriorisierung durchaus von groBem Nutzen sein.
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HA(Lden)-StralRenlarm (Lden)
in Einw./km?

250 <[l <= 500

500 < <= 750

750 < <=1000
1000 < <=1250
1250 < <=1500
1500 <

Abbildung 2 II;IotSE)ot—Karte der Stadt Teltow, Schwerpunkte fiir HA (erheblich Belastigte) bezogen auf den Lpen-
ege

Aus der Hotspot-Karte in Abbildung 2 wird ersichtlich, dass sich Schwerpunkte mit einer hohen
Dichte erheblich Belastigter vor allem entlang der Potsdamer StraBBe und der Mahlower Stral3e
befinden. Dies geht einher mit der dort jeweils vorliegenden Bevélkerungsdichte (beispielweise
bei den GroBwohnbldcken an der Mahlower Stral3e zwischen dem Ruhlsdorfer Platz und dem S-
Bahnhof), gepaart mit hohen Pegeln aus der Verkehrsbelastung dieser StraBen. Fiir diesen Be-
reich bietet Abbildung 3 eine Ausschnittsdarstellung. Ein weiterer, allerdings schwéacherer Hot-
spot ldsst sich in Ruhlsdorf nérdlich des Knotenpunkts der L 749 (Teltower StraBe) mit der
Stahnsdorfer Stral3e erkennen.
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Abbildung 3  Detailansicht der Hot Spots im zentralen Teil der Stadt Teltow
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4.7  Immissionsbelastungen und Betroffenheit

4.7.1 Uberblick

In der Uberblicksrechnung (Abbildung 4 und Abbildung 5) l4sst sich sehr gut die Gesamtbetrof-
fenheit flir die Stadt Teltow abschdtzen. Demnach existiert fiir den Gesamttag eine Betroffen-
heit von 749 Wohnungen mit 1.487 Einwohnern Gber dem Priifwert von 65 dB(A). Darin inbe-
griffen sind 189 Wohnungen mit 384 Einwohnern, welche in die Klasse tber 70 dB(A) fallen,
19 Wohnungen mit 41 Einwohnern davon sind von Lon-Pegeln dber 75 dB(A) betroffen
(Abbildung 4).

Fiir den Nachtzeitraum liegt die Betroffenheit Giber dem Lyign-Priifwert von 55 dB(A) bei insge-
samt 953 Wohnungen mit 1.894 Einwohnern. Davon sind 296 Wohnungen mit 595 Einwohnern
in der Klasse tiber 60 dB(A) betroffen und immer noch 37 Wohnungen mit 78 Einwohnern in der
Klasse liber 65 dB(A).

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

km?  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden
> 55 2,867 2.530 4.989 0
> 60 1,547 1.460 2.908
> 65 0,899 749 1.487
> 70 0,404 189 384
> 75 0,045 19 41

Abbildung 4  Isophonenbander Loey entlang der kartierten StraBen in Teltow
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Pegelwerte

Ln
in dB(A)

> 45 3,817 3.208 6.352 0 0 0
I > 50 1,888 1.763 3.506
> 55 1,062 953 1.894
>60 0,542 296 595
>650117 36 78
B > 70 0,001 0 0
> 75 0,000 0 0

km?  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinder

cocoocoo
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Abbildung 5 Isophonenbander Lyign: €ntlang der kartierten StraBen in Teltow

Ausgehend von den Ergebnissen dieser Uberblicksbetrachtung und der Analyse der Hot Spots

werden folgende Rechengebiete fiir die Detailuntersuchung verwendet (eine Ubersicht der Lage
der Rechengebiete im Gebiet der Stadt Teltow bietet Abbildung 6):

vV vV v vV vV v v vV v v v Vv Vv v

RG 1 - Potsdamer StraBe(1) zwischen Ruhlsdorfer StraBe und Puschkinplatz

RG 2 - Potsdamer StraBe(2) zwischen Puschkinplatz und Striewitzweg

RG 3 - Potsdamer StraBe(3) zwischen Striewitzweg und ElbestraBe

RG 4 - Postdamer StraBe(4) zwischen ElbestraBBe und MoldaustraBe

RG 5 - Potsdamer StraBe(5) zwischen MoldaustraBBe und IserstraBe

RG 6 - Potsdamer StraBe(6) zwischen IserstraBe und Saganer StraBe

RG 7 - Knotenpunkt IserstraBe / ElbestraBe

RG 8 - Mahlower StraBe(1) zwischen Ruhlsdorfer Platz und GonfrevillestraBe

RG 9 - Mahlower StraBe(S-Bhf) zwischen GonfrevillestraBe und der Briicke iiber die S-Bahn
RG 10 - Mahlower StraBe(2) zwischen Liselotte-Herrmann-StraBe und BeethovenstraBe
RG 11 - Mahlower StraBe(3) zwischen BeethovenstraBe und MozartstraBe

RG 12 - Mahlower StraBe(4) zwischen MozartstraBe und Anhalter Bahn

RG 13 - Mahlower StraBe(5) zwischen Anhalter Bahn und Ortsausgang

RG 14 - Lichterfelder Allee(1) zwischen Schénower StraBe und Max-Sabersky-Allee
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RG 15 - Lichterfelder Allee(2) zwischen Max-Sabersky-Allee und HannemannstraBe
RG 16 - Lichterfelder Allee(3) zwischen HannemannstraBe und Landesgrenze

RG 17 - Ruhlsdorfer StraBe

RG 18 - Ruhlsdorf

Im Fall der Potsdamer StraBe wird dabei eine relativ feine Einteilung in kiirzere Abschnitte ge-
wahlt, um auf diese Weise noch genauer Betroffenheitsschwerpunkt registrieren zu kénnen.

vV v v Vv

Abbildung 6  Lage der Rechengebiete in Teltow
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4.7.2 Potsdamer StraBBe zwischen Ruhlsdorfer StraBe und Puschkinplatz

Die Potsdamer StraBe im Abschnitt zwischen der Ruhlsdorfer StraBe und dem Puschkinplatz
verfligt sowohl lber groBere Wohnbldcke als auch kleinere altere, dafiir sehr straBennahe Ge-
baude. Neben einer hohen Anzahl exponierter Personen bewirkt die dichte Bebauung Reflexio-
nen, so dass der Schall in der StraBenschlucht gefangen bleibt. Die Folge sind hohe Immissions-
pegel, die sich fiir den Gesamttag in einer Betroffenheit tiber 75 dB(A) von 6 Wohnungen mit
11 Einwohnern auswirken. Insgesamt sind tber dem Lpen-Priifwert 76 Wohnungen mit 180 Ein-
wohnern betroffen. 43 Wohnungen davon mit 101 Einwohnern sind von mehr als 70 dB(A) be-
troffen.

In der Nacht ergibt sich eine Betroffenheit von insgesamt 81 Wohnungen mit 193 Einwohnern
tiber dem Priifwert von 55 dB(A). In der Klasse tiber 60 dB(A) sind 48 Wohnungen mit 114 Ein-
wohnern betroffen, in der Klasse tiber 65 dB(A) sind es davon noch 11 Wohnungen mit
23 Einwohnern.

Zu erwdhnen ist als eine bereits bestehende LarmschutzmaBnahme das ndchtliche Tempolimit
von 30 km/h fiir Lkw, welches zwischen den Knotenpunkten mit der Ruhlsdorfer StraBe und der
ElbestraBe gilt.

Pegelwerte
Lden
in dB(A)
km?  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden O Vi
>550052 150 344 0 o o On o
>60 0037 109 258 0 0 0 [3 a "N
> 65 0.029 76 180 0 0 0
>70 0,022 43 101 0 0 0 Q
> 75 0,009 0 0 0

Abbildung 7  Isophonenbénder Loey entlang der Potsdamer StraBBe zwischen Ruhlsdorfer StraBe und Puschkinplatz
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Pegelwerte
Ln
in dB(A)
km?  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden O il
> 45 0,057 156 356 7 On

0
> 50 0,040 117 277 0
> 55 0,030 81 193 0
> 60 0,023 48 114 0
> 65 0,011 1" 0
> 70 0,000 0
> 75 0,000 0

i
/

Abbildung 8  Isophonenbénder Lyign: entlang der Potsdamer StraBe zwischen Ruhlsdorfer StraBe und Puschkinplatz
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4.7.3 Potsdamer StraBBe zwischen Puschkinplatz und Striewitzweg

Fiir den Abschnitt der Potsdamer StraBBe zwischen Puschkinplatz und Striewitzweg gelten im
Wesentlichen die gleichen Rahmenbedingungen wie flir den vorangegangenen Abschnitt.

Die Betroffenheit fiir den Gesamttag |dsst sich mit 21 Wohnungen mit 43 Einwohnern (iber dem
Loen-Priifwert von 65 dB(A) beziffern. Davon sind liber 70 dB(A) 13 Wohnungen mit
27 Einwohnern und Giber 75 dB(A) 3 Wohnungen mit 6 Einwohnern betroffen.

Fiir den Nachtzeitraum umfasst die Gesamtbetroffenheit tiber dem Lyign-Priifwert von 55 dB(A)
21 Wohnungen mit 43 Einwohnern, in der Klasse (iber 60 dB(A) sind davon noch 14 Wohnungen
mit 29 Einwohnern und in der Klasse tiber 65 dB(A) 6 Wohnungen mit 12 Einwohnern enthalten.

=] [s=]
Pegelwerte I——L’ g
Lden [ o %
in dB(A) |:\ 0 O D
km?  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden o ‘j 0 %

> 55 0,023 36 74 0 0 D] o %

> 60 0,014 31 63 0 0 ﬂ Z]

> 65 0.010 21 43 0 0 _

> 70 0,007 13 27 0 0

0 0

> 75 0,003 3 6

58
s
=\

ul

=

\\

O e
0 s
=\ O

QA% i

Abbildung 9  Isophonenbénder Loey entlang der Potsdamer StraBBe zwischen Puschkinplatz und Striewitzweg
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I [s=]
Pegelwerte I—l_’ a
Ln ] a %
in dB(A) D a o D
km?  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden ‘j 0 %
> 45 0,027 37 75 0 0 0 Dj a o
I > 500015 32 65

55 0,010 21 43 0
60 0,007 14 29 0
65 0,003 6 12 0
70 0,000 0 0 0
75 0,000 0 0 0

QA% L &

Abbildung 10 Isophonenbénder Lyign: €ntlang der Potsdamer StraBe zwischen Puschkinplatz und Striewitzweg
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4.7.4 Potsdamer StraBBe zwischen Striewitzweg und ElbestraBBe

Das Teilstiick der Potsdamer StraBBe zwischen dem Striewitzweg und der ElbestraBBe weist zwar
zahlenmaBig nur eine geringe Betroffenheit auf, bei welcher jedoch hohe Pegel beteiligt sind. So
liegt die Betroffenheit des Gesamttages bei sechs Wohnungen mit elf Einwohnern lber dem
Loen-Priifwert von 65 dB(A). Zwei Wohnungen davon mit fiinf Einwohnern sind jedoch von Pe-
geln Gber 70 dB(A) betroffen, eine Wohnung mit drei Einwohnern sogar von liber 75 dB(A).

Bezogen auf den Nachtzeitraum zeigt sich ein hnliches Bild: Uber dem Lyign-Priifwert von
55 dB(A) umfasst die Betroffenheit sieben Wohnungen mit zw6lf Einwohnern, wovon drei Woh-
nungen mit sechs Einwohnern von iber 60 dB(A) und wiederum eine Wohnung mit drei Ein-

wohnern davon von liber 65 dB(A) betroffen sind.
g
‘ .

Pegelwerte

W —
Lden
in dB(A) @
km?  Wohnu Einwol Schule Kranke Kinden
> 55 0,043 75 122 0
> 60 0,029 17 28 0
> 65 0.017 6 11 0 l“ —
> 70 0,009 2 5 0 1
0

> 75 0,003 1 3

o = ‘
<
.

ocococoo
ocococoo

-
-

]

‘ —
\ '!Il \ Q

|

Abbildung 11 Isophonenbénder Loey entlang der Potsdamer StraBe zwischen Striewitzweg und ElbestraBBe
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Pegelwerte

Ln
in dB(A)

km?  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden
> 45 0,044 81 132 0
I >500033 27 44

[ >550019 7 12
B > 60 0,011 3
Bl > 65 0,004 1
> 70 0,000 0
. > 75 0,000 0

Abbildung 12 Isophonenbédnder Lyign: €ntlang der Potsdamer StraBe zwischen Striewitzweg und ElbestraBe
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4.7.5 Potsdamer StraBe zwischen MoldaustraBBe und Elbestral3e

Im folgenden Abschnitt der Potsdamer StraB3e zwischen der MoldaustraBe und der ElbestraB3e ist
eine hohere Betroffenheit festzustellen, jedoch werden die Priifwerte nicht um mehr als
10 dB(A) tiberschritten. Ein Grund hierfiir ist sicherlich auch in der relativ hohen Einwohnerdich-
te dieses Abschnittes zu suchen. In den Wohnbldcken leben viele Menschen, jedoch sind diese so
angeordnet, dass es nicht zu Reflexionen kommt und keine besonders hohen Pegel erreicht wer-
den (Abbildung 13 und Abbildung 14). Bezogen auf den Gesamttag sind von Lpev-Pegeln Gber
dem Priifwert von 65 dB(A) insgesamt 69 Wohnungen mit 118 Einwohnern betroffen. Uber
70 dB(A) liegt die Betroffenheit bei 48 Wohnungen mit 84 Einwohnern, liber 75 dB(A) ist keine
Betroffenheit vorhanden (Abbildung 13).
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Abbildung 13 Isophonenbénder Lpen entlang der Potsdamer StraBBe zwischen MoldaustraBe und ElbestraBBe

In der Nacht zeigt sich eine Betroffenheit von 83 Wohnungen mit 143 Einwohnern iiber dem
Lighe-Priifwert von 55 dB(A). Davon sind Gber 60 dB(A) noch 54 Wohnungen mit 94 Einwohnern
betroffen. Uber 65 dB(A) liegt hingegen keine Betroffenheit vor (Abbildung 14).
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Abbildung 14 Isophonenbénder Lyign: €ntlang der Potsdamer StraBe zwischen Moldaustrae und ElbestraBBe
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4.7.6 Potsdamer StraBBe zwischen IserstraBBe und MoldaustraBe

Zwischen der IserstraBe und der MoldaustraBe ist entlang der Potsdamer StraBBe nur eine sehr
geringe Betroffenheit festzustellen, weil in den Gebduden kaum Wohnungen vorhanden sind. So
besteht fiir den Gesamttag tiberhaupt keine Betroffenheit Gber dem Loen-Priifwert von 65 dB(A)
(Abbildung 15).
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Abbildung 15 Isophonenbédnder Lpey zwischen entlang der Potsdamer StraBBe zwischen IserstraBe und MoldaustraB3e

In der Nacht liegt eine Betroffenheit von zwei Wohnungen mit vier Einwohnern tiber dem Lyign-
Priifwert von 55 dB(A) vor, tiber 60 dB(A) besteht keine Betroffenheit (Abbildung 14).
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Abbildung 16 Isophonenbédnder Lyign: zwischen entlang der Potsdamer StraBBe zwischen IserstraBe und Moldaustrafe
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4.7.7 Potsdamer StraBBe zwischen Saganer StraBe und IserstraBBe

In den hier betroffenen Gebduden sind keine Wohnungen und Einwohner vorhanden, somit ist
auch keine Larmbetroffenheit von Einwohnern zu verzeichnen.
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Abbildung 17 Isophonenbénder Loen entlang der Potsdamer StraBBe zwischen Saganer StraBe und IserstraBBe
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Abbildung 18 Isophonenbédnder Lyign: €ntlang der Potsdamer StraBe zwischen Saganer StraBe und IserstraBe
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4.7.8 Knotenpunkt IserstraBe / ElbestraBe

Um den Knotenpunkt der IserstraBe mit der ElbestraBe herum befinden sich einige Wohnbldcke,
sodass auch in diesem Fall eine Betroffenheitsanalyse durchgefiihrt wird.

Fiir den Gesamttag liegt die Betroffenheit bei 24 Wohnungen mit 50 Einwohnern (iber dem
Priifwert von 65 dB(A). Von 70 dB(A) oder mehr sind keine Wohnungen und Einwohner betroffen

(Abbildung 19).
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Abbildung 19 Isophonenbénder Losy am Knotenpunkt IserstraBe [ ElbestraBe

In der Nacht betragt die Betroffenheit Gber dem Priifwert von 55 dB(A) 34 Wohnungen mit
71 Einwohnern. Wie fiir den Gesamttag existieren auch hier keine betroffenen Wohnungen und
Einwohner in der zweiten Klasse (Abbildung 20).
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Abbildung 20 Isophonenbénder Lyign: am Knotenpunkt IserstraBe [ ElbestraBe
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4.7.9 Mahlower StraB3e zwischen Ruhlsdorfer StraBBe und GonfrevillestraBBe

Die Mahlower StraBe ist zwischen der Ruhlsdorfer StraBBe und der GonfrevillestraBe von mehre-
ren GroBwohnblocken gesdaumt. Dadurch besteht eine Exponiertheit vieler Menschen zum Larm
hin, was sich in einer Betroffenheit fiir den Gesamttag von 110 Wohnungen mit 205 Einwoh-
nern iiber dem Priifwert von 65 dB(A) niederschlagt. Uber 70 dB(A) sind lediglich sechs Woh-
nungen mit zwolf Einwohnern betroffen, tber 75 dB(A) besteht gar keine Betroffenheit mehr.
Die teils groBe Distanz zwischen der StraBBe und den Wohnblécken mag den Ausschlag dafiir
geben, dass kaum Betroffene in den hoheren Klassen vorliegen (Abbildung 21).
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Abbildung 21 Isophonenbénder Lpeny entlang der Mahlower StraBe zwischen Ruhlsdorfer StraBe und Gonfreville-
straBe

In der Nacht liegt die Betroffenheit tiber dem Priifwert (Lwign: = 55 dB(A)) bei 169 Wohnungen
mit 321 Einwohnern. Von Gber 60 dB(A) sind davon 16 Wohnungen mit 33 Einwohnern betrof-
fen. Uber 65 dB(A) gibt es nachts keine betroffenen Wohnungen und Einwohner (Abbildung 22).
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Abbildung 22 [sophonenbédnder Lyign: €ntlang der Mahlower StraBBe zwischen Ruhlsdorfer StraBe und Gonfreville-
straBe
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4.7.10 Mahlower StraBBe zwischen GonfrevillestraBe und der Briicke iiber die S-Bahn

Um die Mahlower StraB3e vollstandig mit Detail-Rechengebieten abzudecken, ist die Liicke zwi-
schen dem Gebiet westlich der GonfrevillestraBe und dem Bereich 6stlich der Bahn durch ein
kleines Rechengebiet geschlossen worden, in dem auf der Nordseite der Mahlower StraBe nur
wenige Wohnhauser stehen, davon zwei Einfamilienhduser direkt an der StraBe. Es kann deshalb
sicherlich in diesem Bereich nur eine relativ kleine Zahl von Menschen geben, die vom Larm
betroffen sein kdnnten; vor allem das Ausmal3 der moglichen Betroffenheit soll trotzdem be-
stimmt werden. Es zeigt sich eine Betroffenheit fiir den Gesamttag von vier Wohnungen mit
neun Einwohnern tber dem Priifwert von 65 dB(A) niederschlégt. Uber 70 dB(A) ist lediglich
eine Wohnung mit einem Einwohner betroffen, (iber 75 dB(A) besteht gar keine Betroffenheit
mehr (Abbildung 23).
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Abbildung 23 [sophonenbénder Lpen entlang der Mahlower StraBe zwischen GonfrevillestraBe und S-Bahn

In der Nacht liegt die Betroffenheit tiber dem Priifwert (Luignt = 55 dB(A)) bei fiinf Wohnungen
mit 11 Einwohnern. Von {iber 60 dB(A) sind davon drei Wohnungen mit sechs Einwohnern be-
troffen. Uber 65 dB(A) gibt es nachts keine betroffenen Wohnungen und Einwohner
(Abbildung 24).
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Abbildung 24 Isophonenbénder Lyign: €ntlang der Mahlower StraBe zwischen GonfrevillestraBe und S-Bahn
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4.7.11 Mahlower StraBBe zwischen Liselotte-Herrmann-StraBBe und Beethovenstraf3e

Fir den Abschnitt der Mahlower Strale zwischen der Liselotte-Herrmann-StraBBe und der Beet-
hovenstraBe ist ebenfalls die Bebauung mit Wohnblocken bestimmend. Diese liegen in der
Mehrzahl quer zur StraBe, was einen larmtechnisch giinstigen Fall darstellt, da so groBe Teile
der mit Fenstern bestiickten Fassaden nicht direkt zur StraBe zeigen.

Dies spiegelt sich auch in den Betroffenenzahlen wider. So sind zwar im Gesamttag 72 Wohnun-
gen mit 128 Einwohnern Giber dem Priifwert von 65 dB(A) betroffen, jedoch nur 1 Wohnung mit
2 Einwohnern tiber 70 dB(A) (Abbildung 25).
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Abbildung 25 Isopohonenbinder Loey entlang der Mahlower StraBe zwischen Liselotte-Herrmann-StraBe und Beet-
hovenstraBe

In der Nacht ist die Betroffenheit etwas héher. So sind tiber dem Priifwert von 55 dB(A) insge-
samt 96 Wohnungen mit 168 Einwohnern betroffen und davon 23 Wohnungen mit 39 Einwoh-
nern liber 60 dB(A). Uber 65 dB(A) besteht keine Betroffenheit (Abbildung 26).
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Abbildung 26 Isopohonenbander Lyign: €ntlang der Mahlower StraBBe zwischen Liselotte-Herrmann-StraBe und Beet-
hovenstraBe
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4.7.12 Mahlower StraBBe zwischen BeethovenstraBe und Mozartstral3e

In der Biirgerversammlung ist auf die Ldrmbelastung in der Mahlower Stra3e auch in dem offe-
ner bebauten Bereich hingewiesen worden. Daraufhin ist der Bereich 6stlich der Beethovenstra-
Be bis zum Ortsausgang mit drei weiteren Berechnungsgebieten erganzend betrachtet worden.
Es zeigt sich in den nachfolgenden Ergebnissen, dass die relativ geringe Einwohnerdichte in der
Hotspot-Analyse hier trligerisch war und diese Abschnitte doch deutliche Betroffenheiten tber
den Priifwerten aufweisen.

In dem Abschnitt der Mahlower Stral3e zwischen der Beethovenstra3e und der MozartstraB3e ist
offene Einzelhausbebauung bestimmend, was eine Reflexionssituation wie bei geschlossener
Bauweise weitgehend verhindert. Dennoch zeigt sich in den Betroffenenzahlen eine Belastung
im Gesamttag von 26 Wohnungen mit 58 Einwohnern tiber dem Priifwert von 65 dB(A) und von
vier Wohnungen mit sieben Einwohnern tiber 70 dB(A) (Abbildung 27).

Pegelwerte & %% OQ Q “ @ T N INY @ O ' O
$
>

Lden

. &
in dB(A) @ ‘0 %\ é? @
% GG

> 55 0,118 94 221
> 60 0,061 51 114
> 65 0,037 58
> 70 0,021
> 75 0,002

cocooo
cocooo
cocooo

Abbildung 27 Isopohonenbdnder Loy entlang der Mahlower StraBBe zwischen BeethovenstraBe und MozartstraBBe

Auch hier ist in der Nacht die Betroffenheit etwas hoher. So sind liber dem Priifwert von
55 dB(A) insgesamt 35 Wohnungen mit 77 Einwohnern betroffen und davon neun Wohnungen
mit 19 Einwohnern iber 60 dB(A). Uber 65 dB(A) besteht keine Betroffenheit (Abbildung 28).
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Abbildung 28 Isopohonenbander Lyign: €ntlang der Mahlower StraBBe zwischen BeethovenstraBe und MozartstraB3e
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4.7.13 Mahlower StraB3e zwischen MozartstraBe und Anhalter Bahn

Auch dieser Abschnitt ist aufgrund der Hinweise in der Blirgerversammlung untersucht worden.
In den nachfolgenden Ergebnissen zeigt sich, dass auch dieser Abschnitt der Mahlower StraBe
deutliche Betroffenheiten lber den Prifwerten aufweist.

Wie schon in der Mahlower StraBBe zwischen der BeethovenstraBBe und der MozartstraB3e ist auch
hier offene Einzelhausbebauung bestimmend, was eine Reflexionssituation wie bei geschlosse-
ner Bauweise weitgehend verhindert. Dennoch zeigt sich in den Betroffenenzahlen eine Belas-
tung im Gesamttag von 24 Wohnungen mit 57 Einwohnern liber dem Priifwert von 65 dB(A)
und von einer Wohnung mit drei Einwohnern iiber 70 dB(A) (Abbildung 29).
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Abbildung 29 Isopohonenbidnder Loey entlang der Mahlower StraBe zwischen MozartstraBe und Anhalter Bahn

Auch hier ist in der Nacht die Betroffenheit etwas hoher. So sind liber dem Priifwert von
55 dB(A) insgesamt 32 Wohnungen mit 77 Einwohnern betroffen und davon sieben Wohnungen
mit 17 Einwohnern iber 60 dB(A). Uber 65 dB(A) besteht keine Betroffenheit (Abbildung 30).
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Abbildung 30 Isopohonenbander Lyign: €ntlang der Mahlower StraBBe zwischen Mozartstrae und Anhalter Bahn
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4.7.14 Mahlower StraBBe zwischen Anhalter Bahn und Ortsausgang

Auch dieser Abschnitt ist aufgrund der Hinweise in der Biirgerversammlung auf die &stlichen
Bereiche der Mahlower StraBe mit untersucht worden. In den nachfolgenden Ergebnissen zeigt
sich, dass auch dieser Abschnitt der Mahlower StralBe deutliche Betroffenheiten liber den Priif-

werten aufweist.

Wie schon in der Mahlower Stral3e zwischen der BeethovenstraBBe und der MozartstraB3e ist auch
hier offene Einzelhausbebauung bestimmend, was eine Reflexionssituation wie bei geschlosse-
ner Bauweise weitgehend verhindert. Dennoch zeigt sich in den Betroffenenzahlen eine Belas-
tung im Gesamttag von 12 Wohnungen mit 24 Einwohnern liber dem Priifwert von 65 dB(A)
und von vier Wohnungen mit acht Einwohnern Giber 70 dB(A) (Abbildung 31).
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Abbildung 31 Isopohonenbéander Loey entlang der Mahlower StraBBe zwischen Anhalter Bahn und Ortsausgang

Aufgrund der tageszeitlichen Verkehrsanteile ist auch hier in der Nacht die Betroffenheit etwas
hoher. So sind iber dem Priifwert von 55 dB(A) insgesamt 14 Wohnungen mit 28 Einwohnern
betroffen und davon sechs Wohnungen mit 13 Einwohnern tiber 60 dB(A). Uber 65 dB(A) be-
steht keine Betroffenheit (Abbildung 32).
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Abbildung 32

Isopohonenbander Lyign: €ntlang der Mahlower StraBBe zwischen Anhalter Bahn und Ortsausgang
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4.7.15 Lichterfelder Allee zwischen Schonower StraBe und Max-Sabersky-Allee

In der Biirgerversammlung ist auch auf die Ldrmbelastung in der Lichterfelder Allee hingewiesen
worden. Daraufhin ist der gesamte angebaute Bereich der Lichterfelder Allee bis zur Landesgren-
ze nach Berlin mit drei einzelnen Berechnungsgebieten ergdnzend betrachtet worden. Es zeigt
sich in den nachfolgenden Ergebnissen, dass auch hier die relativ geringe Einwohnerdichte in
der Hotspot-Analyse getrogen hat und diese Abschnitte doch Betroffenheiten iiber den Priifwer-
ten aufweisen.

In dem westlichen Abschnitt der Lichterfelder Allee zwischen den Freiflachen an der Schénower
StraBe und der Max-Sabersky-Allee gibt es praktisch nur einseitige Einzelhausbebauung, sodass
keine Reflexionssituation eintreten kann. In den Betroffenenzahlen zeigt sich dennoch eine Be-
lastung im Gesamttag von 16 Wohnungen mit 30 Einwohnern (iber dem Priifwert von 65 dB(A).
Uber 70 dB(A) sind keine Einwohner betroffen. (Abbildung 33).
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Abbildung 33 Isopohonenbédnder Loew entlang der Lichterfelder Allee zwischen Schénower Strae und Max-Sabersky-

Allee

Auch hier ist in der Nacht die Betroffenheit etwas hoher. So sind liber dem Priifwert von
55 dB(A) insgesamt 18 Wohnungen mit 34 Einwohnern betroffen und davon zwei Wohnungen
mit vier Einwohnern tiber 60 dB(A). Uber 65 dB(A) besteht keine Betroffenheit (Abbildung 34).
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Abbildung 34 [sopohonenbander Lyign: €ntlang der Lichterfelder Allee zwischen Schénower Stra3e und Max-
Sabersky-Allee

4 Ldrmkartierung | Seite 55



m Larmaktionsplan der Stadt Teltow, 2. Stufe
Abschlussbericht

4.7.16 Lichterfelder Allee zwischen Max-Sabersky-Allee und HannemannstraB3e

Aufgrund der Hinweise in der Biirgerversammlung ist der gesamte angebaute Bereich der Lich-
terfelder Allee bis zur Landesgrenze nach Berlin mit drei einzelnen Berechnungsgebieten ergan-
zend betrachtet worden. Auch fir diesen mittleren Abschnitt zeigt sich in den nachfolgenden
Ergebnissen, dass Betroffenheiten liber den Priifwerten festzustellen sind.

Aufgrund der offenen Einzelhausbebauung bei groBer StraBenbreite zeigt sich eine Belastung im
Gesamttag von 11 Wohnungen mit 19 Einwohnern ber dem Prifwert von 65 dB(A). Auch hier
sind tiber 70 dB(A) keine Einwohner betroffen. (Abbildung 35).

w7 e S
Pegelwerte O &
Lden
in dB(A) OO <o (¢} @(b
km?  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden O Q 9

>550084 57 117 0 0 0 O (¢}

>60 0049 25 48 0o 0 0 o> o

> 65 0,031 1" 19 0 0 0

> 70 0,016 0 0 0 0 0 "

> 75 0,000 0 0 0 0 0

Abbildung 35 Isopohonenbinder Loey entlang der Lichterfelder Allee zwischen Max-Sabersky-Allee und Hannemann-
straBe

Auch hier ist in der Nacht die Betroffenheit etwas hoher als fiir den Gesamttag. So sind iber
dem Priifwert von 55 dB(A) insgesamt 13 Wohnungen mit 24 Einwohnern betroffen und davon
eine Wohnung mit zwei Einwohnern iiber 60 dB(A). Uber 65 dB(A) besteht keine Betroffenheit
(Abbildung 36).
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Abbildung 36 Isopohonenbander Lyign: €ntlang der Lichterfelder Allee zwischen Max-Sabersky-Allee und Hanne-
mannstraBe
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4.7.17 Lichterfelder Allee zwischen Hannemannstral3e und Landesgrenze

Aufgrund der Hinweise in der Biirgerversammlung ist der gesamte angebaute Bereich der Lich-
terfelder Allee bis zur Landesgrenze nach Berlin mit drei einzelnen Berechnungsgebieten ergan-
zend betrachtet worden. Auch fiir den 6stlichen Abschnitt zeigt sich in den nachfolgenden Er-
gebnissen, dass Betroffenheiten lber den Priifwerten festzustellen sind.

Aufgrund der weitgehend offenen Einzelhausbebauung sowie teilweise noch unbebauten Grund-
stlicken bei groBer StraBenbreite zeigt sich eine Belastung im Gesamttag von 15 Wohnungen
mit 35 Einwohnern lber dem Priifwert von 65 dB(A). Auch hier sind tiber 70 dB(A) keine Ein-
wohner betroffen. (Abbildung 37).
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Abbildung 37 Isopohonenbander Loey entlang der Lichterfelder Allee zwischen HannemannstraB3e und Landesgrenze

Auch hier ist in der Nacht die Betroffenheit etwas hoher als fiir den Gesamttag. So sind iber
dem Priifwert von 55 dB(A) insgesamt 16 Wohnungen mit 38 Einwohnern betroffen und davon
noch ein Einwohner iiber 60 dB(A). Uber 65 dB(A) besteht keine Betroffenheit (Abbildung 38).
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Abbildung 38 Isopohonenbéander Lyign: €ntlang der Lichterfelder Allee zwischen HannemannstraBe und Landesgrenze
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4.7.18 Ruhlsdorfer Stra3e

Die Oberflache der Ruhlsdorfer StraBBe befindet sich insbesondere an deren nérdlichem Ende in
einem schlechten Zustand (teils sogar Kopfsteinpflaster). Auch aus diesem Grund besteht fiir
Lkw ein Tempolimit von 30 km/h ganztags zwischen der Ida-Kellotat-StraBe und der Albert-
Wiebach-StraBBe im nordlichen Teil sowie zwischen der AsternstraBBe und der FliederstraBe wei-
ter sudlich.

Im Rahmen dieser Ldrmaktionsplanung wird flir die Betroffenheitsanalyse der Abschnitt der
Ruhlsdorfer StraBe zwischen dem Ruhlsdorfer Platz und der GonfrevillestraBe larmkartiert.

Dabei zeigt sich, dass die Betroffenheit in diesem Abschnitt im Gesamttag 38 Wohnungen mit
65 Einwohnern Uber dem Priifwert von 65 dB(A) umfasst. Davon sind tber 70 dB(A) noch
18 Wohnungen mit 31 Einwohnern betroffen, ferner gibt es einen Einwohner ohne Wohnung
tiber 75 dB(A), was sich aufgrund der Zuweisung von Wohnungen und Einwohnern zu den Fas-
sadenabschnitten in Zehnteln und nachfolgender Rundung auf ganze Zahlen ergibt
(Abbildung 39).

Pegelwerte
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Il > 75 0,003 0 1 0 0 0

Abbildung 39 Isophonenbénder Lpey entlang der Ruhlsdorfer Stral3e

Fiir die Nacht liegt eine Betroffenheit tiber dem Priifwert von 55 dB(A) von 42 Wohnungen mit
72 Einwohnern vor, wovon 25 Wohnungen mit 42 Einwohnern von mehr als 60 dB(A) betroffen
sind. Uber 65 dB(A) ist eine Wohnung mit zwei Einwohnern betroffen (Abbildung 40).
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Abbildung 40 Isophonenbander Lyign: entlang der Ruhlsdorfer StraBe
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4.7.19 Ruhlsdorf

Im Ortsteil Ruhlsdorf wird ein Areal um den Knotenpunkt zwischen der Teltower Stral3e und der
Stahnsdorfer StraBe untersucht. Dabei ergibt sich fiir den Gesamttag eine Betroffenheit von
insgesamt 77 Wohnungen mit 167 Einwohnern iiber dem Priifwert von 65 dB(A). Uber einem
Loen-Pegel von 70 dB(A) sind davon noch 20 Wohnungen mit 45 Einwohnern betroffen. Uber
75 dB(A) besteht keine Betroffenheit (Abbildung 41).
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Abbildung 41 Isophonenbénder Lpey in Ruhlsdorf

In der Nacht umfasst die Betroffenheit liber dem Priifwert von 55 dB(A) 87 Wohnungen mit
190 Einwohnern, wovon 34 Wohnungen mit 74 Einwohnern iber 60 dB(A) betroffen sind. Eine
Wohnung mit drei Einwohnern davon befindet sich dariiber hinaus in der Klasse tiber 65 dB(A).
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Abbildung 42 Isophonenbédnder Lygn: in Ruhlsdorf

4.8 Schienenverkehrslarm

Fiir die Betrachtung des Schienenverkehrslarms ware die S-Bahnstrecke zwischen dem Bahnhof
Teltow-Stadt und der Gemeindegrenze relevant. Fiir die Kartierung von Eisenbahnanlagen, zu
denen auch die Strecken der Berliner S-Bahn gehéren, ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu-
stiandig. Zurzeit (April 2013) liegen noch keine Kartierungsergebnisse vor, sodass auf den Schie-
nenverkehrslarm nicht eingegangen werden kann.

Die Stadt Teltow hat in den vergangenen Jahren versucht, vom Eisenbahn-Bundesamt Informa-
tionen Uber den Stand der Kartierungsarbeiten zu erhalten. Es wurde angegeben, dass es anhal-
tende Probleme bei den Datenformaten zur Ubergabe der Grundlagendaten von der Deutschen
Bahn an das EBA gab.

4.9  Ruhige Gebiete

Als ruhiges Gebiet konnte das Areal zwischen Weinbergsweg und Schenkendorfer Weg in Be-
tracht gezogen werden. Durch die Nahe zu Berlin kdnnte man hier auch die Kriterien, die fiir
ruhige Gebiete in Ballungsrdumen (innerstadtische Erholungsflachen) gelten, heranziehen, auch
wenn Teltow offiziell nicht den Status eines Ballungsraumes innehat. Durch seine Ausdehnung

4 Lirmkartierung | Seite 63



m Larmaktionsplan der Stadt Teltow, 2. Stufe
Abschlussbericht

und landschaftliche Gestaltung bietet dieses Gebiet sicherlich der Bevolkerung der Stadt Teltow
die Mdglichkeit fiir Spaziergange und dhnliche erholungsnahe Aktivitaten.
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5 Larmminderungspotenziale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Lirmminderung im Stadtgebiet zu gewahrleisten, sind viel-
faltige MaBnahmen erforderlich, die sich von kurzfristig umsetzbaren SofortmaBBnahmen bis hin
zu mittel- bis langfristigen MaBnahmenkomplexen erstrecken.

Die nachfolgend betrachteten MaBnahmen bilden effektive Moglichkeiten zur Verbesserung der
Schallimmissionsbelastung auch fiir StraBen, die mit hoheren Geschwindigkeiten befahren wer-
den, wie Bundesautobahnen oder zweibahnige Bundes- oder LandesstraBen auBerorts.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt flr die Larmminderung liegt in der Beruhigung des Kfz-Verkehrs
durch Verstetigung und Verlangsamung des Verkehrsflusses (Pegelreduktion um ca. 1 - 2 dB pro
20 km/h). Wirksame MaBnahmen hierfiir sind das Errichten temporeduzierter Bereiche auf aus-
gewdhlten Abschnitten von StraBBen. Zum anderen ist insbesondere auf Autobahnen eine hohe
Qualitdt der Fahrbahnoberfliche zu gewihrleisten. Tabelle 2 gibt einen Uberblick iiber die Min-
derungspotenziale einzelner MaBnahmen.

Tabelle 2  Ubersicht Lirmminderungspotenziale

Larmminderungs-

Beschreibung

potential
Ortsumfahrung, - 3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge |
Riick-/ Umbau von StraBen - 10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %
- 1 1 - 1 0, 0,
Lenkung des Lkw-Verkehrs ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 5 % auf 0 0 m

ca. - 5 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 % auf 0 %

S e ZiEsE bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

Hochstgeschwindigkeit -2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir Tempo 30- k
Zonen
Signalsteuerung ("Griine Welle™) -2 bis -3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs m
Nachtabschaltung von LSA bis 3 dB(A) in Knotenpunktsbereichen k
-2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Larmmindernder Fahrbahnbelag “3bis-7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken m
durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)
veranderte Aufteilung von bis -4 dB(A) abhangig vom Abstand m
StraBenquerschnitten des Immissionsortes zur StraBenachse
Larmschutzwinde- und wille -5 bis -15 dB(A) in Abhdngigkeit von Hohe und Lange m
g;haaﬂd:nn;:::;;iﬁ::g bei -1 bis -2 dB(A) Erneuerung schadhafter StraBenoberflachen m

5.1 Kurzfristige MaBBnahmen

Kurzfristig lassen sich in der Regel nur MaBnahmen umsetzen, die wenig aufwendige Planung
und kaum nennenswert bauliche Anderungen erfordern. Dies sind in erster Linie straBenver-
kehrsrechtliche und verkehrslenkende bzw. in den Verkehrsablauf eingreifende MaBnahmen.
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Beispiele sind ganztagige oder zumindest nachtliche Geschwindigkeitsreduzierungen oder auch
nachtliche Verbote flir den Lkw-Durchgangsverkehr.

Zur Verstetigung des Verkehrsablaufs kdnnen nachtliche Abschaltungen von Lichtsignalanlagen
(LSA) beitragen, wo dies ohne EinbuBen bei der Verkehrssicherheit mdglich ist. Ebenso zéhlt
dazu die Umstellung von LSA auf verkehrsabhdngige Betriebsarten, wie z. B. FuBgangersignalan-
lagen, die nur auf Anforderung den Kraftfahrzeugverkehr unterbrechen.

5.2 Mittelfristige MaBnahmen

Hier sind beispielsweise MaBnahmen einzuordnen, die auch Ziele der Verkehrsplanung und der
Forderung umweltfreundlichen Verkehrsverhaltens sind. Dazu gehdrt die Reduzierung der Antei-
le des motorisierten Individualverkehrs durch Verbesserung des OPNV-Angebots, durch bessere
Verknipfungen, durch sichere und bequeme Umsteigemdglichkeiten, sowie durch sichere und
gute Radverkehrs- und FuBweganlagen. Auch Park+Ride- und Kiss+Ride'2-Férderung kénnen zur
Reduzierung von Gesamt-MIV-Fahrleistungen beitragen.

5.3  Langfristige MaBnahmen

Dem langfristigen Zeithorizont werden MaBnahmen zugeordnet, die gréBere bauliche Aufwen-
dungen erfordern, eines groBeren zeitlichen Vorlaufs zur Planung, Abstimmung und Genehmi-
gung bediirfen, oder langfristige Verhaltensanderungen der Verkehrsteilnehmer bedingen.

In diesen Zeithorizont gehéren z. B. die Forderung der OPNV-Nutzung (Bahn, Bus), aber auch die
Erhéhung der Anteile des Rad- und FuBgangerverkehrs im Nahbereich. Ebenso gehdrt dazu die
Senkung von Durchgangsverkehrsanteilen in StraBen mit stark liberwiegender Wohnnutzung,
wie z. B. der Bau von Ortsumgehungen, oder wie in Teltow innerdrtliche Entlastungen durch
StraBenneubau (Nord- und Ostspange).

Bei StraBen fiir hohere Geschwindigkeiten kénnen neben dem Bau von aktivem Schallschutz
(Larmschutzwiande und -wille) auch ldrmarme StraBenoberfldchen hergestellt werden.

12 eine Person wird als Pkw-Mitfahrer zu einer Haltestelle des OPNV gebracht bzw. von dieser abgeholt.
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6 Thesen zur Lirmminderung

Fir die Entwicklung von Konzepten und MaBBnahmen im Rahmen der weiteren Planungen zum
Ldrmaktionsplan fiir die Stadt Teltow lassen sich zusammenfassend folgende Thesen formulie-
ren:

1. Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung,
2. Ldarmminderung wirkt sich positiv auf die Entwicklung und das Image der Stadt aus,

3.  ldrmrelevante MaBnahmen sind in ihren Wechselwirkungen integriert zu betrachten und
im Sinne einer gesamtgemeindlichen Lirmminderung zu beurteilen,

4. Zweck der Larmaktionsplanung ist Sicherung und Erhéhung der Lebensqualitat aller Be-
wohner einer Kommune und beachtet simtliche Aspekte der Stadtentwicklung,

5. Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Politik voraus-
setzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu konnen.
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7 MaBnahmenvorschlage zur Larmminderung

Nach dem Lirmminderungs- und Luftreinhalteplan 2006 kam es zu einigen Anderungen in der
Verkehrsinfrastruktur der Stadt Teltow. So wurde das Spangensystem (bestehend aus Nord-,
Ost- und Bogenspange) gebaut und in Betrieb genommen und trug bisher schon deutlich zur
Entlastung der Potsdamer StraBe und des historischen Ortskernes bei, was von den Einwohnern
sicherlich mit einem Riickgang der Larmbeldstigung wahrgenommen wurde.

Fiir die Ruhlsdorfer StraBe lduft zur Zeit ein Planfeststellungsverfahren flir den Abschnitt zwi-
schen dem Ruhldorfer Platz und dem Bahniibergang nahe des ehemaligen Teltomat-Geldndes.

Die Stadt Teltow hat im Jahr 2006 einen Larmminderungs- und Luftreinhalteplan erarbeiten
lassen und dessen Ergebnisse als Larmaktionsplan der Stufe 1 verwendet und dem damaligen
Brandenburgischen Landesumweltamt (LUA) gemeldet.

7.2 MaBnahmen fiir die Larmaktionsplanung 2013

Fiir das HauptstraBennetz wird Tempo 30 in der Nacht (22-6 Uhr) als eine kurzfristige und kos-
tenglinstige MaBnahme untersucht. Erwartet werden kann durch eine Geschwindigkeitsverrin-
gerung von 50 auf 30 km/h eine Emissionsreduktion um etwa 2,5 dB(A).

Bei hohen Betroffenenzahlen kann daraus ein enormer Nutzen im Hinblick auf die Gesundheits-
relevanz der Nachtruhe entstehen, welcher den Nachteil der langsamen Geschwindigkeit im
Verkehrsablauf aufwiegen kann. Im Einzelfall ist jedoch stets - neben dem Einvernehmen mit der
letztendlich entscheidenden StraBenverkehrsbehdrde - eine Abwagung nétig.

Die Beschrankung der MaBnahme auf den sensiblen Nachtzeitraum tragt zudem auch dem
Gesundheitsschutzaspekt der Larmaktionsplanung Rechnung.

Tempo 30 in der Nacht wird auf folgenden Teilstlicken untersucht:

> Potsdamer StraBe zwischen Ruhlsdorfer Platz und Saganer StraBe (mehrere Teilabschnitte)
> Knotenpunktbereich IserstraBe / ElbestraBe

> Mahlower StraBe zwischen Ruhlsdorfer Platz und Ortsausgang (mehrere Teilabschnitte)

> Lichterfelder Allee zwischen Schonower StraBe und Landesgrenze (mehrere Teilabschnitte)
> Ruhlsdorfer StraBe zwischen Ruhlsdorfer Platz und GonfrevillestraBe

> Ortsteil Ruhlsdorf, zentraler Bereich

Auf einzelnen Abschnitten kann selbstverstandlich aus Griinden der Verkehrssicherheit oder des
Verkehrsentwicklungskonzepts der Stadt die Tempo-30-Anordnung auf den gesamten Tag aus-
gedehnt werden, was dann natiirlich auch einen positiven Effekt auf die Gesamttags-Belastung
durch Umgebungslarm hatte.
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Durch Teilnehmer an der Biirgerversammlung ist auf eine besonders stérende Larmquelle hinge-
wiesen worden, die durch eine MaBnahme bekdmpft werden sollte. Es wurde angemerkt, dass
speziell auf der Lichterfelder Allee nachts ab 3 oder 4 Uhr Logistikfahrzeuge mit in Betrieb be-
findlichen Fahrzeugkiihlaggregaten zu Aufweckreaktionen fiihren. Auf das Thema wird im Kapi-
tel 7.3 weiter eingegangen.

7.3  Nachtliche Nutzung von Fahrzeugkiihlaggregaten

Von Anwohnern der Lichterfelder Allee wurde angemerkt, dass das groBte Problem dort die
Fahrzeugkihlgerate der vielen Logistikfahrzeuge seien, die in der Nacht (zwischen 3 und 4 Uhr)
beginnen, von den regionalen Verteiler-Standorten aus z. B. die Filialen der Verbrauchermarkte
und Discounter in Berlin zu beliefern.

Dies ist ohne Weiteres nachvollziehbar, wenn man weil3, wie problematisch nachtliche Anliefe-
rungen solcher Fahrten an den Zielorten sind, wo es bei Wohnnutzung im Umfeld kaum maoglich
ist, eine larmtechnische Vertraglichkeit fiir den Betrieb heutiger Fahrzeugkiihlaggregate nach-
zuweisen.

Insofern ist es glaubhaft, dass Anwohner der StraBe durch solche Kiihlaggregate geweckt wer-
den, und dass sie sagen, dass man sich mit dem Verkehr allein noch ,arrangieren kénne", dass
aber die Kiihlaggregate sehr stark storen.

Erschwerend kommt hinzu, dass die Knesebeckbriicke (Zehlendorfer Chaussee nach Berlin) fiir
Lkw generell gesperrt ist. In der Diskussion wurde weiterhin angemerkt, dass auch die Nachbar-
gemeinde Kleinmachnow bereits versucht habe, den Lkw-Verkehr nach Berlin zu unterbinden.
Wenn man dazu noch beriicksichtigt, dass auch die Einfahrt von GroBbeeren nach Lichterfelde-
Stid durch die Osdorfer StraBe fiir Lkw vollstandig gesperrt ist, wird klar, dass sich die Problema-
tik fir die wenigen vorhanden Ein- bzw. AusfallstraBen zwischen Berlin und Brandenburg gera-
de im Bereich von Teltow und seinen Nachbargemeinden sehr verscharft.

Hierzu wire es auf einer gemeindeiibergreifenden Ebene wie dem Landkreis (oder mehreren)
erforderlich, ein Lkw-Flihrungskonzept gemeinsam mit den lbrigen betroffenen Gemeinden zu
erarbeiten.

Im Nachgang zur Biirgerversammlung hat sich herausgestellt, dass nach der 32. BImSchV'3
Fahrzeugkiihlaggregate (Ziffer 15 im Anhang der 32. BImSchV) in Wohngebieten (reinen, allge-
meinen oder besonderen) oder anderen dhnlich geschiitzten Gebieten (Kleinsiedlungsgebieten,
Sonder-Erholungsgebieten, Kur- und Klinikgebieten sowie Gebieten flir die Fremdenbeherber-
gung) zwischen 20.00 Uhr und 7.00 Uhr nicht betrieben werden diirfen.

Davon ausgenommen sind BundesfernstraBen und bundeseigene Schienenwege, die durch sol-
che Gebiete flihren. Die Lander konnen fiir LandesstraBen und nichtbundeseigene Schienenwege

13 32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Gerite- und Maschinenldrmschutzverordnung - 32. BImSchV),
29.08.2002
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die Geltung dieses Betriebsverbotes einschranken. Laut telefonischer Nachfrage beim LUGV ist
von einer solchen erganzenden Regelung des Landes Brandenburg nichts bekannt.

Wenn also der nachtliche Betrieb von Fahrzeugkiihlaggregaten in Wohngebieten unzulassig ist,
muss gepriift werden, wie das Ordnungsamt der Stadt Teltow, das vermutlich fiir die Verfolgung
von VerstoBen gegen das Bundes-Immissionsschutzgesetz zustandig ist, diesem Verbot Geltung
verschaffen kann.

Zu priifen waren auch die Sonderfalle, wo z. B. die Grundstiicke auf einer Seite einer StraBBe im
Wohngebiet liegen, auf der anderen Seite aber in einem Misch- oder Gewerbegebiet.

Da es sich bei der 32. BImSchV (Gerdte- und Maschinenldrmschutzverordnung) um eine bereits
in Kraft befindliche Verordnung zum Larmschutz der Bevdlkerung handelt, liegt eigentlich keine
Notwendigkeit zum Beschluss einer MaBnahme vor. Teil des Larmaktionsplanes sollte hochstens
eine Feststellung der Stadtverordneten sein, dass sich die Stadt mit ihrer Verwaltung fiir die
Umsetzung dieser Verordnung verstarkt einsetzen wird.

7.4  Forderung einer CO.-mindernden Mobilitat

Gegenwartig befinden sich Elektro-Fahrrader mit Lithium-lonen-Akkumulatoren in einer Phase
sich vergroBernder Popularitdt sowie steigender Absatzzahlen und damit einhergehend sinken-
der Preise. Natiirlich soll nicht verschwiegen werden, dass die Preise fiir die Fahrrader aber auch
fir die Akkumulatoren hoch sind, die Lebensdauer der Akkumulatoren nur mit 500 bis 1.000
Ladezyklen angegeben wird und die Verwendung gerade des Rohstoffs Lithium auch kritisch
gesehen werden kann.

Die Stadt Teltow beabsichtigt, in einem Modellprojekt am S-Bahnhof Teltow (Stadt) eine Fahr-
rad-Abstellstation mit acht Standen zur Aufladung der Fahrrad-Akkumulatoren einzurichten.
Damit ist die Erwartung verbunden, dass Fahrradnutzer auch bei etwas gréBeren Entfernungen
zu Bike + Ride animiert werden. Die Herstellung der Fahrrad-Abstellstation soll in Kiirze erfol-
gen, sodass diese noch im Jahr 2013 den Nutzern zur Verfiigung stehen wird.

Wenn diese acht Stande am Tag drei Mal genutzt werden wiirden, ware das vermutlich schon
eine hoch geschatzte Auslastung. Somit konnten hochstens jeweils 24 Kfz-Hin- und Riickfahr-
ten durch Fahrrad-Fahrten ersetzt werden. Fiir eine Abschatzung wird deshalb angesetzt:

Ersatz von Kfz-Fahrten:

> am Tag (12 Stunden): 3,5 Fahrten/h; Summe: 42 Fahrten
> am Abend (4 Stunden): 2 Fahrten/h; Summe: 8 Fahrten
> in der Nacht (8 Stunden): 1 Fahrten/h; Summe: 8 Fahrten

Die Summation ergibt somit sogar insgesamt 58 eingesparte Fahrten.
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Wenn dies im Umfeld des S-Bahnhofs auf eine einzelne StraBe konzentriert ware, wiirde im
glinstigsten Fall (GonfrevillestraBe mit ca. 2.500 Kfz/24h) die Loenv-gewichtete Emission um
0,13 dB(A) abnehmen.

Auf die Mahlower StraBe (ca. 18.500 Kfz/24h) in nur einer Richtung (Ruhlsdorfer Platz) ange-
wendet, ergabe sich bei der Loen-Gewichtung eine Emissionsminderung um 0,02 dB(A).

Realistischer ware eine netzweite Verteilung der Fahrteneinsparungen, die selbst in Bahnhofs-
nahe auf den HauptstraBen eine Emissionsminderung von hdchstens 0,01 dB(A) erreicht, auf
NebenstraBen in Bahnhofsnihe maximal 0,05 dB(A). Ab ca. 1 km Entfernung vom Bahnhof liegt
die Emissionsminderung dann wegen der Verteilung in der Flache vermutlich nur noch im Be-
reich von Tausendstel Dezibel.

Eine Larmminderungsabschatzung im Sinne von Betroffenheitsreduktion Idsst sich damit nicht
machen. Dennoch ist natiirlich klar, dass ein - wenn auch bei acht Stellpldtzen nicht messbarer
- positiver Lairmminderungseffekt da sein muss.

Insofern ist klar zu beflirworten, dass Anstrengungen zur verstarkten Nutzung nachhaltigerer
Mobilitdt unternommen werden - auch wenn dies sehr langfristig angelegte MaBnahmen sind,
bis sich aus dem Riickgang der Kfz-Nutzung tatsachlich eine messbare Larmminderung ergeben
kann.
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7.5  Wirkungsabschatzung fiir die MaBnahmevorschlage

7.5.1 Potsdamer StraBe zwischen Ruhlsdorfer StraBe und Puschkinplatz

Auf der Potsdamer StraBe gilt in der Nacht bereits Tempo 30 fiir Lkw zwischen dem Ruhlsdorfer
Platz und der ElbestraBe. Das Potenzial zur Lirmminderung durch geschwindigkeitsreduzierende
MaBnahmen ist damit schon zu einem gewissen Teil erschopft, jedoch soll hier dennoch ein
nachtliches Tempo-30-Gebot fiir alle Kraftfahrzeuge untersucht werden.

Zwischen dem Ruhlsdorfer Platz und dem Puschkinplatz wiirde in der Klasse tiber 65 dB(A) im-
merhin eine Reduktion der betroffenen Wohnungen von 11 auf 5 und der betroffenen Einwoh-
ner von 23 auf 9 auftreten. Somit wiirde in dieser Klasse mehr als die Halfte der Betroffenen
entlastet. In der der Klasse lber 60 dB(A) sinke die Anzahl der Betroffenen von 114 auf 100.
Insgesamt wiren (iber dem Priifwert von 55 dB(A) noch 76 Wohnungen mit 179 Einwohnern
betroffen (ohne MaBnahme: 81 Wohnungen mit 193 Einwohnern) (Abbildung 44).

Pegelwerte
Ln
in dB(A)
km?  Wohnu Einwot Schule Kranke Kinden Q il
> 45 0,057 156 356 0 7 DQ o
> 50 0,040 117 277 0 B Q \
> 55 0,030 81 193
> 60 0,023 48 114 Q

> 65 0,011 1" 23
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[

> 70 0,000
> 75 0,000

Abbildung 43 Isophonenbénder Lyign: entlang der Potsdamer StraBe zwischen Puschkinplatz und Ruhlsdorfer Platz,
Tempo 50 nachts
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Abbildung 44 Isophonenbédnder Lyign: entlang der Potsdamer StraBe zwischen Puschkinplatz und Ruhlsdorfer Platz,
Tempo 30 nachts

Tempo 30 in der Potsdamer StraBe zwischen SandstraBe und LindenstraBe (ergdnzend)

Zusatzlich zu den oben ausgeflihrten Betrachtungen in diesem Abschnitt soll die Wirkung einer
ganztagigen Tempo-30-MaBnahme zwischen der SandstraBe und der LindenstraBe untersucht
werden. Diese MaBnahme ist zundchst nur als Option bzw. Erganzung zu nachtlichen Tempo-
30-MaBnahmen in der Potsdamer Stra3e zu verstehen. Es sollte zundchst der Gesundheitsschutz
der Bevolkerung sichergestellt sein, wobei Tempo 30 nachts darauf abzielt, dass die Anwohner
im Nachtzeitraum auch tatsdchlich zu Hause sind und von der MaBnahme erreicht werden (z.B.
hinsichtlich der Qualitdt des Nachtschlafes). Darauf aufbauend kann man punktuell Gber Tempo
30 ganztags nachdenken. Im Abschnitt der Potsdamer StraBe zwischen LindenstraBBe und Sand-
straBe ist fiir diese Uberlequng die Lage der dichten Bebauung ausschlaggebend, die sich in ei-
nem nur sehr geringen Abstand zur StraBe befindet, wodurch es zu sehr hohen Immissionswer-
ten kommt, welche durch Reflexion an der gegeniiberliegenden Hauserfront noch verstarkt wer-
den. Die festgestellte Betroffenheit in hohen Pegelbereichen im Gesamttag sollte auch beim
Heranziehen der Larmschutz-Richtlinien-StV MaBnahmen nach sich ziehen. Da dieser Teil der
Altstadt zudem eine Funktion als Geschafts- und EinkaufstraBe besitzt, ist die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat auch tagsilber ein Ziel, fiir das Tempo 30 angemessen und vertretbar er-
scheint. Im Folgenden (Abbildung 45 und Abbildung 46) wird diese Variante isoliert von den
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vorangegangenen MaBnahmenvorschldgen betrachtet, wobei angenommen wird, dass auf den
Teilstlicken LindenstraBe-Ruhlsdorfer Platz und SandstraBe-Puschkinplatz keine weiteren ge-
schwindigkeitsbeschrankenden MaBnahmen stattfinden. Das bringt den Vorteil, dass in der Ge-
samttagesauswertung (Pegel Loey) flir den gesamten Abschnitt zwischen Ruhlsdorfer Platz und
Puschkinplatz sichergesellt ist, dass Veranderungen der Betroffenenanzahl ihre Ursache nur in
der MaBnahme zwischen Sand- und LindenstralBe haben. Die Auswertung muss auch zwangs-
laufig liber eine Loen-Betrachtung erfolgen, da es sich eine ganztagige MaBnahme handelt.

Durch die MaBnahme sinkt die Betroffenenanzahl tiber dem Lpen-Priifwert (65 dB(A)) im Ab-
schnitt von 180 auf 175 Einwohnern. In der zweiten Klasse tber dem Priifwert kann die Anzahl
der Betroffenen von 101 auf 96 gesenkt werden, in der dritten Klasse von 11 auf 4
(Abbildung 45 und Abbildung 46). Die Betroffenenriickgdnge finden nur im besagten Abschnitt
zwischen SandstraB3e und LindenstraBe statt.
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Abbildung 45 Isophonenbinder Loey in der Potsdamer StraBe zwischen Ruhlsdorfer Platz und Puschkinplatz, Tempo
50
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Pegelwerte
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Abbildung 46 Isophonenbédnder Loey in der Potsdamer StraBe zwischen Ruhlsdorfer Platz und Puschkinplatz, Tempo
30 zwischen SandstraBe und LindenstraB3e, sonst Tempo 50

In seiner Stellungnahme im Rahmen der &ffentlichen Auslegung des Entwurfs des Larmaktions-
plans (vgl. Anlage 8) forderte ein Biirger eine Untersuchung, in der die Auswirkungen der Ver-
langerung dieser optionalen MaBnahme einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h in der Potsdamer StraBe zwischen der SandstraBe und der LindenstraBe auf den Ab-
schnitt zwischen LindenstraBe und Ruhlsdorfer Platz betrachtet werden soll. Es wird daher
nachfolgend ein Vergleich folgender Varianten durchgefiihrt:

> Variante 1: Tempo 30 ganztags nur zwischen SandstraBe und LindenstraB3e

> Variante 2: Tempo 30 ganztags zwischen SandstraBBe und Ruhlsdorfer Platz

Um den grundsatzlich optionalen und zusatzlichen Charakter der MaBnahme zu unterstreichen,
wird in der Gesamttagesbetrachtung beider Varianten davon ausgegangen, dass gemaB dem
MaBnahmenpaket dieses Larmaktionsplans in der Nacht bereits eine Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h in den betreffenden Abschnitten der Potsdamer StraBe gilt.
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Pegelwerte
Lden
in dB(A)
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> 60 0,036 104 249 0 0
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> 70 0,021 36 82 0 0
> 75 0,005 0 0
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Abbildung 47 Isophonenbander Loen in der Potsdamer StraB3e, Option flir Tempo 30 ganztags, Variante 1

Bei der Variante 1 (Abbildung 47) stellt sich ein Riickgang der Betroffenen liber dem Loen-
Priifwert im Umfang von 11 Personen ein. Uber 70 dB(A) sind es 19 Betroffene weniger.
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Abbildung 48 Isophonenbander Loey in der Potsdamer StraBe, Option flir Tempo 30 ganztags, Variante 2

Bei der Variante 2 mit der Verldngerung des ganztdgigen Tempo-30-Abschnitts bis zum
Ruhlsdorfer Platz reduziert sich die Betroffenenanzahl um 21 Betroffene (liber dem Lpen-
Priifwert. Uber 70 dB(A) sind 33 Betroffene weniger zu verzeichnen.

Damit ergiben sich ein Wirksamkeitsindex von 144,4 fiir die Variante 1 und ein Wirksamkeitsin-
dex von 197,2 fiir die Variante 2. Dabei ist zu beachten, dass diese Wirksamkeitsindices nicht
mit denen der anderen (nichtlichen) MaBnahmen vergleichbar sind, da sie auf einem anderen
Beurteilungszeitraum basieren Die Fahrzeitverldngerung bei 30 km/h gegeniiber 50 km/h
Hochstgeschwindigkeit zwischen 6 und 22 Uhr betragt bei Variante 1 bis zu 13 Sekunden, bei
Variante 2 ist sie dagegen mit 24 Sekunden nahezu doppelt so groB3. Besonders bei einer Mal3-
nahme tagsiiber stellt die Fahrzeitverlangerung ein wichtiges Kriterium bei der Umsetzungsfa-
higkeit dar, da Belange des Larmschutzes der Bevolkerung und des Verkehrsablaufs im Ermessen
der entscheidenden Behdrde abgewogen werden missen. Fahrzeitverlangerungen dirften sich
tagsuber weitaus negativer auswirken als in der Nacht, in der dadurch nur ein Bruchteil des Ver-
kehrs beeintrachtigt wird. Auch dies ist einer der Griinde, warum grundsatzlich Tempo 30 in der
Nacht favorisiert wird, Tempo 30 ganztags dagegen nur an Stellen, die dies auch wirklich recht-
fertigen.
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7.5.2  Potsdamer StraBe zwischen Puschkinplatz und Striewitzweg

Zwischen dem Puschkinplatz und dem Striewitzweg wiirde sich auf der Potsdamer Stral3e vor
allem in der Klasse liber 65 dB(A) eine Verbesserung einstellen. Die Betroffenheit in dieser Klasse
wirde sich um die Halfte von 6 Wohnungen mit 12 Einwohnern auf 3 Wohnungen mit
6 Einwohnern reduzieren. Insgesamt bliebe die Anzahl der Betroffenen iliber dem Priifwert von
55 dB(A) jedoch unverandert (Abbildung 50).
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Abbildung 49 Isophonenbander Lyign: entlang der Potsdamer StraBe zwischen Puschkinplatz und Striewitzweg, Tem-
po 50 nachts
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Abbildung 50 Isophonenbénder Lyign: €ntlang der Potsdamer StraBe zwischen Puschkinplatz und Striewitzweg, Tem-
po 30 nachts
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7.5.3 Potsdamer StraBe zwischen Striewitzweg und Elbestral3e

Zwischen dem Striewitzweg und der ElbestraBe kommt es durch eine nachtliche Tempo-30-
MaBnahme nicht zu groBen Veridnderungen in den {blichen 5 dB(A)-Intervallen der Klassen-
grenzen. Dies bedeutet jedoch nicht zwangslaufig, dass die MaBnahme keine Wirkung zeigt
(Abbildung 51 und Abbildung 52). Eine Umsetzung der MaBnahme kénnte dennoch mit Hinblick
auf die MaBnahmenvorschldge der angrenzenden Abschnitte der Potsdamer StraBe sinnvoll sein,
wenn auch eher aus Griinden des Verkehrsablaufs. Tempo 30 nachts kdnnte hier also als Ergéan-
zung zu den anschlieBenden Abschnitten gefordert werden.
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Abbildung 51 Isophonenbédnder Lyign: entlang der Potsdamer StraBe zwischen Striewitzweg und ElbestraBe, Tem-
po 50 nachts
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Abbildung 52

Isophonenbander Lyigh: €ntlang der Potsdamer StraBe zwischen Striewitzweg und Elbestrale, Tem-

po 30 nachts
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7.5.4 Potsdamer StraBe zwischen MoldaustraBBe und ElbestraBBe

Im Abschnitt der Potsdamer StraB3e zwischen der MoldaustraBBe und der Elbestrale besteht wie-
der ein groBeres Potenzial zur Betroffenheitsverringerung. So waren durch Tempo 30 in der
Nacht in der Klasse tiber 60 dB(A) noch 43 Wohnungen mit 76 Einwohnern betroffen (ohne
MaBnahme 54 Wohnungen mit 94 Einwohnern). Uber dem Priifwert von 55 dB(A) wiirde sich
durch die MaBnahme von 83 Wohnungen mit 143 Einwohnern auf 65 Wohnungen mit
112 Einwohnern reduzieren (Abbildung 54).

Pegelwerte
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Abbildung 53 Isophonenbédnder Lyign: €ntlang der Potsdamer StraBe zwischen ElbestraBe und MoldaustraBe, Tem-
po 50 nachts
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Abbildung 54 Isophonenbédnder Lyign: e€ntlang der Potsdamer StraBe zwischen Elbestrae und MoldaustraBBe, Tem-
po 30 nachts
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7.5.5 Knotenpunkt IserstraBe / ElbestraBe

Auch im Knotenpunktbereich zwischen der IserstraBe und der ElbestraBBe kdnnte durch Tempo
30 in der Nacht eine Verringerung der Betroffenenanzahl erreicht werden. So sanke dort durch
die MaBnahme der Umfang der Betroffenheit tiber dem Priifwert von 55 dB(A) von 34 Wohnun-
gen mit 71 Einwohnern auf 10 Wohnungen mit 20 Einwohnern (Abbildung 55 und Abbil-
dung 56). Die MaBnahme erscheint also durchaus wirkungsvoll. Grundsétzlich sollte der Ab-
schnitt mit Tempo 30 nachts in der Iserstra3e bis zum Knotenpunkt mit der Potsdamer StraB3e
verlangert werden, da auch dort noch Wohngebadude vorhanden sind, die in den Bereich der Be-
troffenheit fallen. Perspektivisch ist zudem eine Wohnnutzung in der IserstralBe 2a geplant, so-
dass dort auch mit einer nennenswerten Anzahl an Betroffenen zu rechnen sein wird.
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Abbildung 55 Isophonenbinder Lyigneam Knotenpunkt IserstraBe [ ElbestraBe, Tempo 50 nachts
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Abbildung 56 Isophonenbinder Lyg:am Knotenpunkt IserstraBe [ ElbestraBe, Tempo 30 nachts
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7.5.6 Mahlower StraBBe zwischen Ruhlsdorfer Stra3e und GonfrevillestraBBe

Im Bereich der GroBwohnbldcke entlang der Mahlower StraBe zwischen Ruhlsdorfer StraBBe und
GonfrevillestraBe kdnnten durch Tempo 30 in der Nacht einige Wohnungen entlastet werden.
Die Betroffenheit in der Klasse tiber 60 dB(A) sédnke von 16 Wohnungen mit 33 Einwohnern auf
4 Wohnungen mit 7 Einwohnern. Insgesamt wiirde sich tiber dem Priifwert eine Entlastung von
169 Wohnungen mit 321 Einwohnern auf 99 Wohnungen mit 181 Einwohnern einstellen
(Abbildung 58).
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Abbildung 57 Isophonenbdnder Lyigne entlang der Mahlower StraBe zwischen Ruhlsdorfer Platz  und
GonfrevillestraBe, Tempo 50 nachts
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Abbildung 58 Isophonenbdnder Luigne entlang der Mahlower StraBe zwischen Ruhlsdorfer Platz  und

GonfrevillestraBe, Tempo 30 nachts
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7.5.7 Mahlower StraBBe zwischen GonfrevillestraBe und der Briicke iiber die S-Bahn

An dem kurzen Abschnitt der Mahlower StraBBe zwischen GonfrevillestraBe und der Briicke Gber
die S-Bahn kdnnten durch Tempo 30 in der Nacht einige Wohnungen entlastet werden. Die Be-
troffenheit in der Klasse tiber 60 dB(A) sidnke von drei Wohnungen mit sechs Einwohnern auf
nur noch einen (statistischen) Einwohner. Insgesamt wiirde sich tiber dem Priifwert eine leichte
Entlastung von fliinf Wohnungen mit 11 Einwohnern auf vier Wohnungen mit acht Einwohnern
einstellen (Abbildung 60).
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Abbildung 59 Isophonenbinder Lyign: entlang der Mahlower StraBe zwischen GonfrevillestraBe und der Briicke tber
die S-Bahn, Tempo 50 nachts

Eine mogliche nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung in diesem Abschnitt sollte sich vor allem
daran orientieren, wie die Regelung in den langeren Nachbarabschnitten beiderseits der Bahn
sind, damit z. B. nicht das Tempo 30 fiir nur 150 m wieder auf Tempo 50 erhoht wiirde. Es sollte
eine einheitliche Regelung entsprechend der gewollten Entlastung fiir die Anwohner getroffen
werden.
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Abbildung 60 Isophonenbédnder Lyign: entlang der Mahlower StraBe zwischen GonfrevillestraBe und der Briicke tber
die S-Bahn, Tempo 30 nachts
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7.5.8 Mahlower StraBBe zwischen Liselotte-Herrmann-StraB3e und Beethovenstral3e

Sehr wirkungsvoll wiirde sich ein nichtliches Tempolimit von 30 km/h auf dem Abschnitt der
Mahlower StraBe zwischen Liselotte-Herrmann-StraBBe und BeethovenstralBe darstellen. Die Be-
troffenheit tiber dem Priifwert von 55 dB(A) wiirde sich von 96 Wohnungen mit 168 Einwohnern
auf 59 Wohnungen mit 106 Einwohnern verringern. Besonders entlastet wiirde die Klasse (iber
60 dB(A), wo die Betroffenheit bei nur noch einer Wohnung mit zwei Einwohnern ldge (ohne
MaBnahme: 23 Wohnungen mit 39 Einwohnern, Abbildung 61 und Abbildung 62).
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Abbildung 61 Isophonenbédnder Lyign: entlang der Mahlower StraBe zwischen Liselotte-Herrmann-Stra3e und Beet-
hovenstraBe, Tempo 50 nachts
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Abbildung 62 Isophonenbédnder Lyign: entlang der Mahlower StraBe zwischen Liselotte-Herrmann-StraBe und Beet-
hovenstraBe, Tempo 30 nachts
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7.5.9 Mahlower StraBBe zwischen BeethovenstraBBe und Mozartstral3e

Ebenfalls entlastend wiirde sich ein néchtliches Tempolimit von 30 km/h auf dem Abschnitt der
Mahlower StraBe zwischen BeethovenstraBe und MozartstraBe darstellen. Die Betroffenheit
tiber dem Prifwert von 55 dB(A) wiirde sich von 35 Wohnungen mit 77 Einwohnern auf
22 Wohnungen mit 49 Einwohnern verringern. Besonders entlastet wiirde die Klasse Uber
60 dB(A), wo die Betroffenheit bei nur noch zwei Wohnungen mit vier Einwohnern l4ge (ohne
MaBnahme: 9 Wohnungen mit 19 Einwohnern, Abbildung 63 und Abbildung 64).
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Abbildung 63 Isophonenbidnder Lyig: entlang der Mahlower StraBe zwischen BeethovenstraBe und Mozartstrafe,
Tempo 50 nachts
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Abbildung 64 Isophonenbander Lyign: entlang der Mahlower StraBe zwischen BeethovenstraBe und MozartstraB3e,
Tempo 30 nachts
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7.5.10 Mahlower StraBBe zwischen MozartstraBe und Anhalter Bahn

Ebenfalls entlastend wiirde sich ein néchtliches Tempolimit von 30 km/h auf dem Abschnitt der
Mahlower StraBBe zwischen MozartstraBe und Anhalter Bahn darstellen. Die Betroffenheit lber
dem Priifwert von 55 dB(A) wiirde sich von 32 Wohnungen mit 77 Einwohnern auf 20 Wohnun-
gen mit 47 Einwohnern verringern. Besonders entlastet wiirde die Klasse tiber 60 dB(A), wo es
keine Betroffenheit mehr gabe (ohne MaBnahme: sieben Wohnungen mit 17 Einwohnern, Abbil-
dung 65 und Abbildung 66).
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Abbildung 65 Isophonenbinder Lyign: entlang der Mahlower StraBe zwischen MozartstraBe und Anhalter Bahn, Tem-
po 50 nachts
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Abbildung 66 Isophonenbdnder Lyign: entlang der Mahlower StraBe zwischen MozartstraBe und Anhalter Bahn, Tem-
po 30 nachts
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7.5.11 Mahlower StraB8e zwischen Anhalter Bahn und Ortsausgang

Im Vergleich zu den Gbrigen Abschnitten wiirde ein nichtliches Tempolimit von 30 km/h auf
dem Abschnitt der Mahlower StraBe zwischen MozartstraBe und Anhalter Bahn nur zu einer
geringeren Entlastung fiihren. Die Betroffenheit tiber dem Priifwert von 55 dB(A) wiirde sich von
14 Wohnungen mit 28 Einwohnern auf 10 Wohnungen mit 21 Einwohnern verringern. Entlastet
wiirde auch die Klasse Gber 60 dB(A), wo es dann noch eine Betroffenheit an drei Wohnungen
mit sechs Einwohnern gébe (ohne MaBnahme: sechs Wohnungen mit 13 Einwohnern, Abbil-
dung 67 und Abbildung 68).
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Abbildung 67 Isophonenbidnder Lyign: €ntlang der Mahlower StraBe zwischen Anhalter Bahn und Ortsausgang, Tem-
po 50 nachts
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Abbildung 68 Isophonenbédnder Lyig: entlang der Mahlower StraBe zwischen Anhalter Bahn und Ortsausgang, Tem-
po 30 nachts
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7.5.12 Lichterfelder Allee zwischen Schonower StraBe und Max-Sabersky-Allee

Auch an dem sehr breiten StraBenquerschnitt der Lichterfelder Allee mit meist offener, manch-
mal auch nur einseitiger Bebauung zeigen sich in der Bestandsanalyse trotzdem hohe Belastun-
gen und Betroffenheiten iiber den Prifwerten. Deshalb ist auch fiir die drei Berechnungsab-
schnitte der Lichterfelder Allee die MaBnahme Tempo 30 in der Nacht untersucht worden.

Ein nachtliches Tempolimit von 30 km/h auf dem Abschnitt der Lichterfelder Allee zwischen
Schoéner StraBe und Max-Sabersky-Allee wiirde die Belastung verringern. Die Betroffenheit liber
dem Priifwert von 55 dB(A) wiirde sich von 18 Wohnungen mit 34 Einwohnern auf 13 Wohnun-
gen mit 23 Einwohnern verringern. Klar entlastet wiirde die Klasse Gber 60 dB(A), wo es keine
Betroffenheit mehr gabe (ohne MaBnahme: zwei Wohnungen mit vier Einwohnern, Abbil-
dung 69 und Abbildung 70).
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Abbildung 69 Isophonenbénder Lyign: entlang der Lichterfelder Allee zwischen Schénower StraBBe und Max-Sabersky-
Allee, Tempo 50 nachts
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Abbildung 70 Isophonenbédnder Lyign: entlang der Lichterfelder Allee zwischen Schonower StraBe und Max-Sabersky-
Allee, Tempo 30 nachts
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7.5.13 Lichterfelder Allee zwischen Max-Sabersky-Allee und Hannemannstra3e

Auch auf dem nachfolgenden Abschnitt der Lichterfelder Allee zwischen Max-Sabersky-Allee
und HannemannstraBe wiirde ein nichtliches Tempolimit von 30 km/h die Belastung verringern.
Die Betroffenheit tiber dem Priifwert von 55 dB(A) wiirde sich von 13 Wohnungen mit 24 Ein-
wohnern auf sechs Wohnungen mit 10 Einwohnern verringern. Entlastet wiirde auch hier die
Klasse Giber 60 dB(A), wo es keine Betroffenheit mehr gibe (ohne MaBnahme: eine Wohnung
mit zwei Einwohnern, Abbildung 71 und Abbildung 72).
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Abbildung 71 Isophonenbénder Lyign: entlang der Lichterfelder Allee zwischen Max-Sabersky-Allee und Hannemann-
straBe, Tempo 50 nachts
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Abbildung 72 Isophonenbédnder Lyign: €ntlang der Lichterfelder Allee zwischen Max-Sabersky-Allee und Hannemann-
straBBe, Tempo 30 nachts
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7.5.14 Lichterfelder Allee zwischen HannemannstraB3e und Landesgrenze

Auch auf dem dritten Abschnitt der Lichterfelder Allee zwischen HannemannstraBBe und der
Landesgrenze nach Berlin wiirde ein néchtliches Tempolimit von 30 km/h die Belastung verrin-
gern. Die Betroffenheit tber dem Priifwert von 55 dB(A) wiirde sich von 16 Wohnungen mit
38 Einwohnern auf acht Wohnungen mit 20 Einwohnern verringern. Entlastet wiirde auch hier
die Klasse tiber 60 dB(A), wo es keine Betroffenheit mehr gibe (ohne MaBnahme: nur ein (sta-
tistisch) betroffener Einwohner, Abbildung 73 und Abbildung 74).
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Abbildung 73 Isophonenbander Lyigh: entlang der Lichterfelder Allee zwischen HannemannstraBBe und Landesgrenze,
Tempo 50 nachts
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Abbildung 74 Isophonenbédnder Lyign: entlang der Lichterfelder Allee zwischen HannemannstraBe und Landesgrenze,
Tempo 30 nachts
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7.5.15 Ruhlsdorfer StraB3e

Auf der Ruhlsdorfer StraBe besteht bereits ein Tempolimit von 30 km/h fiir Lkw im gepflasterten
Bereich nahe des Ruhlsdorfer Platzes. Im betrachteten Abschnitt zwischen dem Ruhldorfer Platz
und der GonfrevillestraBe (Abbildung 75) konnte die Lirmbelastung mittels Tempo 30 fiir alle
Verkehrsteilnehmer in der Nacht weiter reduziert werden. So wiirde die Betroffenheit liber dem
Prifwert von 55dB(A) von 42 Wohnungen mit 72 Einwohnern auf 37 Wohnungen mit
63 Einwohnern sinken. In der Klasse tiber 60 dB(A) wiirde knapp die Hilfte der Betroffenen ent-
lastet (19 von 42 Einwohnern) und in der Klasse tiber 65 dB(A) bliebe nur ein Einwohnern ohne
Wohnung bestehen, was als statistische Ungenauigkeit betrachtet werden kann (Abbildung 75
und Abbildung 76).

Ln
in dB(A)

Pegelwerte

km?  Wohnu Einwol Schule Kranke Kinden
> 45 0,061
> 50 0,039
> 55 0,025
> 60 0,015
> 65 0.003
> 70 0,000
> 75 0,000

95 166 0 0 0

61 104 0

42 72 0 0 0

25 42 0 0 0
1 2 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0

Abbildung 75 Isophonenbédnder Lyign: €ntlang der Ruhlsdorfer StraBe, Tempo 50 nachts
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Abbildung 76 Isophonenbédnder Lyign: €ntlang der Ruhlsdorfer StraBe, Tempo 30 nachts
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7.5.16 Ruhlsdorf

Im Ortskern von Ruhlsdorf um den Knotenpunkt Teltower StraBe / Stahnsdorfer StraBe herum
wiirde durch Tempo 30 in der Nacht die gesamte Klasse tiber 65 dB(A) entlastet. In der Klasse
tiber 60 dB(A) wiirde die Betroffenheit von 34 Wohnungen mit 74 Einwohnern auf 11 Wohnun-
gen mit 25 Einwohnern verringert. Die Betroffenheit tiber dem Priifwert von 55 dB(A) wiirde
statt 87 Wohnungen mit 190 Einwohnern nur noch 65 Wohnungen mit 140 Einwohnern umfas-
sen (Abbildung 77 und Abbildung 78).
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Abbildung 77 Isophonenbédnder Lyign: in Ruhlsdorf, Tempo 50 nachts
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Abbildung 78 Isophonenbénder Ly in Ruhlsdorf, Tempo 30 nachts

7.6  Wirksamkeitsuntersuchung

Neben dem reinen Riickgang der Betroffenenzahl interessiert natiirlich auch, wie wirksam eine
einzelne MaBnahme im Vergleich zu anderen MaBnahmen ist. Das kann vor allem dann von Be-
deutung sein, wenn eine Priorisierung von MaBnahmen notwendig wird. Es geht hier also da-
rum, den tatsdchlichen Effekt einer MaBnahme in einem normierten und damit méglichst ver-
gleichbaren Wert darzustellen. Zusatzlich stellt sich die Frage nach der Berilicksichtigung der
Entlastung von betroffenen Einwohnern in den héheren Pegelklassen in Bezug zu der allgemei-
nen Entlastung liber dem Prifwert. SchlieBlich steigt die Gesundheitsrelevanz von Lirm mit
jeder Klasse signifikant an.

Es wird daher an dieser Stelle zunachst fiir jede MaBnahme eine Normierung der Entlastung,
bezogen auf die Anzahl der betroffenen Einwohner, liber die Linge der MaBnahme durchgefiihrt,
und zwar fir alle drei Klassen iiber dem Priifwert. AnschlieBend werden diese normierten Werte
(Anzahl Entlasteter pro Kilometer) je nach Klasse gewichtet: Die zweite Klasse dber dem
Priifwert erhilt ein Gewicht von 2, die dritte Klasse tiber dem Priifwert erhalt ein Gewicht von 5.
Die Klasse direkt tiber dem Priifwert bleibt ungewichtet (das Gewicht ist gleich 1). Die gewichte-
ten Werte der Klassen werden dann je MaBnahme addiert. Als Summe ergibt sich der sogenann-
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te Wirksamkeitsindex. Die normierten Betroffenenriickgange sowie der Wirksamkeitsindex sind
fiir alle Abschnitte in Tabelle 3 dargestellt. Die Abschnitte Potsdamer StraBe (5) und (6) weisen
ohnehin keine Betroffenheit auf, sodass es auch keinen Betroffenenriickgang geben kann und
demzufolge der Wirksamkeitsindex auf diesen Abschnitten naturgemaB 0 betragt. Die MaBnah-
men auf diesen Abschnitten werden nicht weiter verfolgt.

Tabelle 3  Normierte Betroffenenriickgange und Wirksamkeitsindex der MaBnahme in den Abschnitten

StraBenabschnitt Linge [km] BRI G TR (27D i Wirksamkeitsindex
>55 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A)

Potsdamer StraBe (1) 0,72 19,4 19,4 19,4 155,6
Potsdamer StraBe (2) 0,19 0,0 10,5 31,6 1789
Potsdamer StraBe (3) 0,27 3,7 3,7 0,0 11,1

Potsdamer StraBe (4) 0,52 59,6 34,6 0,0 128,8
Potsdamer StraB3e (5) 0,22 0,0 0,0 0,0 0,0

Potsdamer StraBBe (6) 0,38 0,0 0,0 0,0 0,0

Knoten IserstraBe [ ElbestraBe 0,20 255,0 0,0 0,0 2550
Mahlower StraBe (1) 0,97 145,1 26,9 0,0 199,0
Mahlower StraBe (S-Bhf) 0,15 20,0 33,3 0,0 86,7
Mahlower StraBe (2) 0,62 100,0 59,7 0,0 2194
Mahlower StraBe (3) 0,64 43,8 234 0,0 90,6
Mahlower StraBe (4) 0,59 50,8 28,8 0,0 108,5
Mahlower StraBe (5) 0,51 13,7 13,7 0,0 41,2
Lichterfelder Allee (1) 0,76 14,5 53 0,0 25,0
Lichterfelder Allee (2) 0,62 228 33 0,0 293
Lichterfelder Allee (3) 0,60 30,0 1,7 0,0 333
Ruhlsdorfer Stral3e 0,55 16,4 345 1,8 945
Ruhlsdorf 1,00 50,0 49,0 3,0 163,0
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7.7 Kosten der MaBnahmen

Da sich alle MaBnahmen, die dieser Ladrmaktionsplan fiir die Stadt Teltow vorsieht, auf eine Re-
duzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit beschranken, findet eine Umsetzung dieser
MaBnahmen vor allem in Form einer ergdnzenden Beschilderung statt. Diese umfasst Tempo-
30-Schilder (VZ 274-53) mit dem Zusatzschild "Larmschutz 22-06h". Die Kosten fiir ein Schild
inklusive Mast und Einbau belaufen sich auf etwa 150 €. Mit einer Abschatzung der notwendi-
gen Schilderzahl kann somit auch der monetare Aufwand dieser MaBnahmen geschatzt werden,
der aus Tabelle 4 ersichtlich wird.

Tabelle 4  Kostenschatzung fiir die MaBnahmen

Anzahl Schilder

Abschnitt . Kosten
(geschitzt)

Potsdamer StraBBe (1) 10 1.500 €
Potsdamer StraBe (2) 2 300 €
Potsdamer StraBe (3) 2 300 €
Potsdamer StraBe (4) 10 1.500 €
Potsdamer StraBBe (5) 2 300 €
Potsdamer StraBe (6) 2 300 €
Knoten IserstraBe [ ElbestraBe 6 900 €
Mahlower StraBe (1) 4 600 €
Mahlower StraBe (S-Bhf) 2 300 €
Mahlower StraBe (2) 4 600 €
Mahlower StraBe (3) 8 1.200 €
Mahlower StraBe (4) 4 600 €
Mahlower StraBe (5) 2 300 €
Lichterfelder Allee (1) 4 600 €
Lichterfelder Allee (2) 6 900 €
Lichterfelder Allee (3) 8 1.200 €
Ruhlsdorfer StraB3e 4 600 €
Ruhlsdorf 6 900 €

Diese Kostenschdtzung geht von einer groBziigigen Beschilderung aus, bei der die Geschwindig-
keitsbeschrankung nach nahezu jedem Knotenpunkt wiederholt wird, wie es die Verwaltungs-
vorschrift zur StVO empfiehlt. Nach Auffassung der Rechtsprechung'# ist dies jedoch - entgegen
eines weitverbreiteten Irrtums - nicht zwingend erforderlich, da eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung grundsétzlich so lange gilt, bis sie durch ein anderes Verkehrszeichen (beispielsweise durch
ein weiteres Zeichen 274 oder ein Ortsausgangsschild) aufgehoben wird. Somit kénnten auch
deutlich weniger Schilder zur Umsetzung der MaBnahmen verwendet werden.

14 Aktenzeichen 2 Ss OWi 524/01 OLG Hamm
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Nichtmonetdre Kosten

Als Kosten im weiteren Sinne gelten auch Effekte der MaBnahmen, die sich zum Nachteil ande-
rer auswirken. Im speziellen Fall der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen sind dies vor
allem Fahrzeitverlangerungen. Es sollen dabei an dieser Stelle gar keine Kostensatze oder dhnli-
ches in Betracht gezogen werden, da fiir eine vollstédndige volkswirtschaftliche Betrachtung
noch zahlreiche weitere Aspekte zu untersuchen waren wie beispielsweise die Unfallkosten.
Stattdessen soll hier ein Blick auf die reinen Fahrzeitverlangerungen geworfen werden, die in
Tabelle 5 dargestellt sind.

Tabelle 5 Fahrzeitverlangerungen auf den Abschnitten mit moglichen Tempo-30-MaBnahmen

StraBenabschnitt von bis Linge [km] Fahl’ZEltve[tr;angerUng
s

Potsdamer StraBe (1) Ruhlsdorfer StraBe Puschkinplatz 0,72 35
Potsdamer StraBe (2) Puschkinplatz Striewitzweg 0,19 9
Potsdamer StraBe (3) Striewitzweg ElbestraBe 027 13
Potsdamer StraBe (4) ElbestraBe MoldaustraBe 0,52 25
Potsdamer StraBe (5) MoldaustraBe IserstraBe 022 0
Potsdamer StraBe (6) IserstraBe Saganer StraBe 038 0
Knoten IserstraBe [ ElbestraBe 0,20 10
Mahlower StraBe (1) Ruhlsdorfer StraBe GonfrevillestraBe 097 46
Mahlower StraBe (S-Bhf) GonfrevillestraBe Briicke liber S-Bahn 0,15 7
Mahlower StraBe (2) iselotte-Herrmann-Stra BeethovenstraBBe 0,62 30
Mahlower StraBe (3) BeethovenstraBe MozartstraBe 0,64 31
Mahlower StraBe (4) MozartstraBe Anhalter Bahn (Briicke) 0,59 28
Mahlower StraBe (5) Anhalter Bahn (Briicke) Nilhelm-Kiilz-StraBe +100n 0,51 24
Lichterfelder Allee (1) Schénower Str. + 150m Max-Sabersky-Allee 0,76 36
Lichterfelder Allee (2) Max-Sabersky-Allee HannemannstraBe 0,62 30
Lichterfelder Allee (3) Hannemannstral3e Landesgrenze n. Berlin 0,60 29
Ruhlsdorfer StraBe Potsdamer StraBe GonfrevillestraBe 0,55 26
Ruhlsdorf 1,00 48
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8 Zusammenstellung der MaBBnahmen und Priorisierung

8.1  AbschlieBende MaBnahmenempfehlung

Fiir den Larmaktionsplan 2013 der Stadt Teltow werden abschlieBend folgende MaBnahmen zur
Umsetzung empfohlen (siehe Abbildung 79):

MaBnahmen der aktiven Lirmminderung

> Tempo 30 nachts in der Potsdamer StraBe zwischen

» Ruhlsdorfer StraBe und Puschkinplatz
» Puschkinplatz und Striewitzweg

» (Ein Liickenschluss wegen sonst zu kurzer Unterbrechung des Tempo 30 ist eventuell zwischen Striewitz-
weg und ElbestraBe zu erwigen.)

» ElbestraBBe und MoldaustraB3e

> Tempo 30 nachts auf der IserstraBe im Bereich des Knotenpunkts IserstraBe / ElbestraBe
einschlieBlich der IserstraBe bis zum Knotenpunkt mit der Potsdamer StraBBe

> Tempo 30 nachts in der Mahlower StraBe zwischen

Ruhlsdorfer StraBe und GonfrevillestraBe
GonfrevillestraBe und der Briicke tiber die S-Bahn
Liselotte-Herrmann-StraBe und BeethovenstraBe
BeethovenstraBe und MozartstraBe

vV v.v. vy

MozartstraBBe und der Briicke unter der Anhalter Bahn
> Tempo 30 nachts in der Ruhlsdorfer StraBe zwischen Potsdamer StraBe und GonfrevillestraBe

> Tempo 30 nachts in Ruhlsdorf

Begleitende MaBnahmen

> Herstellung einer Elektrofahrrad-Ladestation am S-Bahnhof zur Férderung von Bike & Ride
mit Elektrofahrradern

> Durchsetzung der 32. BImSchV (Maschinenlarmschutzverordnung) zur Verhinderung des
nachtlichen Betriebs von Fahrzeugkiihlaggregaten in Wohngebieten

> gemeindeiibergreifendes Lkw-Fiihrungskonzept zur Minimierung der Belastung durch den
Lkw-Verkehr von und nach Berlin
Ruhige Gebiete

> Festlegung eines ruhigen Gebiets auf den "Buschwiesen", das weitgehend dem LSG Busch-
wiesen entspricht (unter Weglassung des westlichen Zipfels zur IserstraBe und der nordlichen
Flachen in der Nihe der Potsdamer StraBe).

Weitere MaBnahmen, die aus der vorherigen Larmminderungsplanung iibernommen werden

> Bau der UmgehungsstraBe "Biomalzspange" als Erganzung des Spangensystems (im Oktober
2013 befindet sich die MaBnahme im Planfeststellungsverfahren)

> Riickbau der Potsdamer StraBe (Abschluss 2015): Ziel ist die Verlagerung des Durchgangs-
verkehrs auf das Spangensystem. Durch die Anlage von Radverkehrsanlagen und
Querungsstellen werden umweltfreundliche Verkehrsarten geférdert sowie die Aufenthalts-
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qualitat gesteigert. Durch die Anlage von Langsparkstinden und dem Anordnen von Schutz-
streifen fiir den Radverkehr wird der Abstand der Gebaudefronten zu den Emissionslinien der
StraBe vergroBert. Zudem erfolgt zwischen dem Ruhlsdorfer Platz und der Warthestra3e die
Herabstufung der Potsdamer StraBe zu einer kommunalen StraBe. Insgesamt ist durch den
Riickbau mit einer Lirmminderung zu rechnen.

B 3 i ]
/ Y o Ruhlsdorfer StraBe
Knotenpunkt Iser- f ' .'
~ | ElbestraBe I:r i / \l\

Ruhiges Gebiet
.Buschwiesen"

MaBnahmeniibersicht
Larmaktionsplan 2013
Stadt Teltow

mmmm Tempo 30 (22-06 Uhr)
B BB Tempo 30 (22-06 Uhr) Erginzung

- Ruhiges Gebiet

Abbildung 79 Ubersichtsplan zu den MaBnahmen des Larmaktionsplans 2013 fir die Stadt Teltow

8.2  Prioritatenreihung der MaBnahmen

Eine Prioritdtenreihung kann anhand der in Tabelle 3 ermittelten Wirkungsindizes erfolgen, wo-
bei die ein hoher Wirkungsindex fiir eine hohe Prioritat spricht. Daraus ergibt sich die nachfol-
gende Reihung der Abschnitte, angefangen mit der Prioritdt 1 ("hoch") bis 11 ("weniger hoch").
An dieser Stelle sollte daran erinnert werden, dass auch MaBnahmen mit einem vergleichsweise
geringen Wirkungsindex zu einer Reduktion der Anzahl von Larmbetroffenen fiihren und daher
grundsatzlich zu unterstitzen sind.
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Tabelle 6  Prioritdtenreihung der MaBnahmenumsetzung in den Abschnitten

StraBenabschnitt i Wirksamkeitsindex

Knoten IserstraBe / ElbestraBe KP Iser-/Elbestr. KP Iser-/Potsdamer Str. 255,0 1

Mahlower StraBe (2) Liselotte-Herrmann-StraBBe BeethovenstraBe 219,4 2

Mahlower StraBe (1) Ruhlsdorfer StraBe GonfrevillestraBe 199,0 3

Potsdamer StraBe (2) Puschkinplatz Striewitzweg 178,9 4
Ruhlsdorf 163,0 5
Potsdamer StraBe (1) Ruhlsdorfer StraBe Puschkinplatz 155,6 6
Potsdamer StraBe (4) ElbestraBe MoldaustraBe 128,8 7
Mahlower StraBe (4) MozartstraBBe Anhalter Bahn (Briicke) 108,5 8
Ruhlsdorfer StraBe Potsdamer StraBe GonfrevillestraBe 94,5 9
Mahlower StraBe (3) BeethovenstraBe MozartstraBBe 90,6 10
Mahlower StraBe (S-Bhf) GonfrevillestraBe Briicke tiber S-Bahn 86,7 11
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9 Beteiligung der Offentlichkeit

9.1 Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurden folgende Trager 6ffentlicher Belange um eine
Stellungnahme bis zum 02. Oktober 2013 gebeten:

> Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz

> Landesbetrieb StraBenwesen

> StraBenverkehrsbehorde der Stadt Teltow
> Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf von Berlin
> Gemeinde GroBbeeren
> Gemeinde Stahnsdorf

> Gemeinde Kleinmachnow
Die Trager erhielten den Planentwurf per E-Mail am 29. August 2013.

Die eingegangenen Stellungnahmen sind inhaltlich in Anlage 7 wiedergegeben und mit einem
Abwagungsvorschlag versehen.

Aus den Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange ergeben sich keine wesentlichen Ande-
rungen flir den Planentwurf.

9.2  Offentliche Auslegung des Planentwurfs

Der Entwurf des Lirmaktionsplans fiir die Stadt Teltow lag fiir die Beteiligung der Offentlichkeit
vom 17. September bis einschlieBlich 14. Oktober 2013 im Neuen Rathaus, Marktplatz 1/3, Fo-
yer im Erdgeschoss offentlich aus. Darliber hinaus bestand seit dem 09. September 2013 die
Mdoglichkeit, den Entwurf online auf der Internetprasenz der Stadt Teltow einzusehen.

Die eingegangenen Einwdnde von Biirgern sind in Anlage 8 inhaltlich wiedergegeben und mit
einem Abwagungshinweis versehen.

9.3  Beteiligung von Gremien

Die Auslegungsfassung dieses Larmaktionsplan ist in verschiedenen Gremien der Stadt Teltow im
Rahmen des Auslegungsbeschlusses diskutiert worden. Die dabei aufgetretenen Fragestellungen
werden in diesem Kapitel beantwortet.

Ausschuss fiir Umwelt und Energie (Sitzung am 13.08.2013)

Bei diesem Ausschusstermin bestanden keine Fragen zum Larmaktionsplan.

Ausschuss fiir Bauen, Wohnen und Verkehr (Sitzung am 14.08.2013)

Was kann kurzfristig umgesetzt werden, um Der Ldrmaktionsplan enthalt vor allem kurz-
den Larmaktionsplan umzusetzen? fristig umsetzbare MaBnahmen (in der Regel
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Tempo 30 km/h nachts: Bis jetzt wurde man
immer vertrostet. Die Stadt hat ihre eigene
Verkehrsbehorde. Warum kann es in Klein-
machnow umgesetzt werden und Teltow

schafft es nicht?

Es gibt keinen Vorschlag fiir Lirmschutzwande
und auch keine Kostenaufstellung fiir diese.

Tempo-30-Zonen bzw. Tempo-40-Zonen und
gewisse Querverbindungen wiederherstellen,
damit die HauptstraBen entlastet werden.

Tempo 30 nachts in betroffenen StraB3enab-
schnitten). Nach dem Beschluss des Plans
durch die SVV liegt es in der Hand der Stadt
Teltow, die MaBnahmen bei der StraBenver-
kehrsbehdrde zu beantragen und sich fiir eine
Anordnung stark zu machen. Es sei hier auch
auf das Kapitel 10 verwiesen.

Die Stadt muss die MaBnahmen bei der Stra-
Benverkehrsbehorde beantragen. Gesprache im
Vorfeld kdonnen dabei hilfreich sein, um fir
den LAP zu sensibilisieren. Auch hier sei auf
Kapitel 10 verwiesen.

Larmschutzwdnde stellen in der Stadt keine
addquate Mdglichkeit des Larmschutzes dar.
Abgesehen von stadtebaulichen Gesichtspunk-
ten (Trennwirkung, Asthetik etc.) stiinden die
Kosten in keinem Verhaltnis zur Wirkung. Fiir
den LAP Teltow sind daher keine Ldrmschutz-
wande geplant, wodurch sich eine Betrach-
tung von Kosten erlibrigt.

Es gibt in Deutschland keine Tempo-40-Zonen.

Querverbindungen wiirden bedeuten, dass
StraBen des untergeordneten Netzes erheblich
mehr mit Verkehr belastet wiirden, was sich
auch in der Larmbelastung der Anwohner nie-
derschldgt. Derartige MaBnahmen sind in der
Larmaktionsplanung nicht angebracht (es darf
nicht an anderer Stelle zu Zusatzbelastungen
kommen). Zudem widerspriche ein solches
Vorgehen dem verkehrsplanerischen Konzept
der Biindelung der Hauptverkehrsstrome, wie
es in Teltow beispielsweise mittels des Span-

gensystems praktiziert wird.

Der stellvertretende Ausschussvorsitzende, Herr Trog, weist die Ausschussmitglieder darauf hin,

dass sie sich im Rahmen der Auslegung mit eigenen Vorschlagen beteiligen kénnen. Im Rahmen

der Auslegung gingen keine Vorschldge ein. Ein Protokoll des Sitzungsteils befindet sich in Anla-

ge 10.
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Hauptausschuss (Sitzung am 19.08.2013)

Wie man dafiir sorgen konne, dass die MaB-
nahmen auch umgesetzt werden kénnen?

Der Larm der S-Bahn sei auBen vorgelassen
worden, weil die Bahn sich nicht einbinden
lassen habe. Wie kdnne man gewahrleisten,
dass die Bahn in Zukunft eingebunden wird?

Die Stadt muss die MaBnahmen bei der Stra-
Benverkehrsbehorde beantragen. Gesprache im
Vorfeld kdonnen dabei hilfreich sein, um fir
den LAP zu sensibilisieren. Auch hier sei auf
Kapitel 10 verwiesen.

Die Larmkartierung (als Grundlage fiir eine
Larmaktionsplanung) an Haupteisenbahnstre-
cken mit jahrlich mehr als 30.000 Ziigen wird
vom Eisenbahnbundesamt (EBA) durchgefiihrt.
Laut Aussage des LUGV ist mit einer Verof-
fentlichung der Kartierungsergebnisse erst
Ende 2014 zu rechnen (Stand Oktober 2013).
Ab dem 1. Januar 2015 wird das EBA auch fiir
die Ldrmaktionsplanung an Haupteisenbahn-
strecken verantwortlich sein.

Auch im Hauptausschuss wird darauf hingewiesen, dass im Rahmen der Auslegung des Planent-

wurfs Vorschldge eingereicht werden konnen. Wahrend der 6ffentlichen Auslegung sind jedoch

keine Vorschldage oder Anmerkungen von Ausschussmitgliedern eingegangen. Ein Protokoll des

Sitzungsteils befindet sich in Anlage 10.

Stadtverordnetenversammlung (Sitzung am 28.08.2013)

Es sind wahrend der Sitzung keine neuen Fragen oder Hinweise zur Larmaktionsplanung aufge-

kommen.
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10 Weiteres Vorgehen

Der Larmaktionsplan stellt einen Selbstbindungsbeschluss der aufstellenden Gemeinde dar. Nach
dem Beschluss des Larmaktionsplans durch die Stadtverordnetenversammlung liegt es an der
Stadt Teltow, die MaBnahmen umzusetzen. So miissen die geschwindigkeitsbeschrankenden
MaBnahmen jeweils bei der StraBenverkehrsbehdrde beantragt werden.

Bei den meisten vorgeschlagenen MaBnahmen handelt es sich um Geschwindigkeitsbeschran-
kungen, die wiederum straBenverkehrsrechtliche Anordnungen darstellen. Bei deren konkreter
Anordnung ist die Lirmschutz-Richtlinie-StV zu beachten. Eine Uberschreitung der Priifwerte
der Umgebungslarmkartierung (Loen > 65 dB(A) bzw Luigne < 55 dB(A)) liefert allein noch keinen
Rechtsanspruch auf MaBnahmen, da sich die zugrundegelegten Berechnungsverfahren (VBUS
fiir die Larmaktionsplanung, RLS-90 fiir die Lirmschutz-Richtlinie-StV) unterscheiden. Die Ldrm-
schutz-Richtlinie-StV beschreibt Richtwerte (beispielsweise 70/60 dB(A) tags/nachts fiir allge-
meine Wohngebiete am Immissionsort), bei deren Erreichen bzw. Uberschreitung die Behdrde die
Pflicht zum Einschreiten hat (in diesem Fall waren dann MaBnahmen anzuordnen). Fiir die Be-
rechnungen ist in der Regel der Landesbetrieb StraBenwesen verantwortlich. Werden die Richt-
werte nicht erreicht, so kann die Behérde dennoch MaBnahmen anordnen. Es handelt sich dabei
um eine Ermessensentscheidung seitens der Behdrde. Auch bei Immissionspegeln unterhalb der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie-StV sind also straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen nicht
ausgeschlossen.

Laut Ziffer 1.4 Absatz 2 der Ldrmschutz-Richtlinie-StV kénnen sich straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen an HauptverkehrsstraBen ausdriicklich auch aus Larmaktionsplanen ergeben. Ein
vorhandener Larmaktionsplan sollte also in der Ermessensentscheidung angemessen beriicksich-
tigt werden. Vorteilhafterweise zeigt ein von der Stadtverordnetenversammlung beschlossener
Ldrmaktionsplan, dass auch ein dokumentierter politischer Wille hinter der Forderung nach den
jeweiligen MaBnahmen steht.

In Teltow besteht zudem der Vorteil, dass die StraBenverkehrsbehdrde in der Stadtverwaltung
angesiedelt ist. Sondierungsgesprache mit der StraBenverkehrsbehdrde, die vor der eigentlichen
Beantragung von MaBnahmen durchgefiihrt werden, kdnnen darliber hinaus das Verstandnis fiir
die Belange des Larmaktionsplans starken und fiir die Notwendigkeit der MaBnahmen sensibili-
sieren.
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11 Zusammenfassung und Schlussfolgerungen

In der Stadt Teltow zeigt sich eine Betroffenheit tiber dem Priifwert von 65 dB(A) fiir den Ge-
samttag von 749 Wohnungen mit 1.487 Einwohnern. Fiir den Nachtzeitraum besteht eine Be-
troffenheit von 953 Wohnungen mit 1.894 Einwohnern Giber dem Priifwert von 55 dB(A).

Die groBte Betroffenheit befindet sich an den sowohl verkehrsstarken als auch dicht bewohnten
Abschnitten der Potsdamer Strale und der Mahlower StraBBe. Hohe Pegel treten ebenfalls in der
Ruhlsdorfer StraBBe auf, wo teilweise noch Kopfsteinpflaster zu finden ist.

Im Allgemeinen wird als schnelle und kostengiinstige MaBnahme fiir Lirmschwerpunkte eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Nacht (22 bis 6 Uhr) empfohlen. Diese MaB-
nahme erzielt den Berechnungen zu Folge auf fast allen untersuchten Abschnitten Entlastungs-
wirkungen.

Als ruhiges Gebiet kommt mdoglicherweise das als "Buschwiesen" bekannte Areal um den Pap-
pelwald zwischen Hollandweg und Weinbergweg in Betracht. Aufgrund der Nahe zu Berlin ware
es hier eventuell sogar sinnvoll, die Kriterien fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen anzuwenden
(innerstadtische Erholungsfldchen). Das ruhige Gebiet konnte weitgehend dem Landschaft-
sschutzgebiet (LSG) ,Buschwiesen” entsprechen, wobei einige Zipfel, die sich westlich in Rich-
tung IserstraBe und nordlich bis in die Nahe der der Potsdamer StraB3e erstrecken, ausgeklam-
mert werden sollten.
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12 Gesetzliche Grundlagen, Richtlinien

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) - (Gesetz zum Schutz vor schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und ahnli-
che Vorginge), September 2002 (BGBI. | S. 880), zuletzt gedndert im Juni 2005

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntgabe zur Neufassung vom
23.09.2004 (BGBI. Nr. 61 Teil 1 vom 03.09.1997), zuletzt gedndert durch Art. 12 des Ge-
setzes vom 21.06.2005 (BGB. | S. 1950)

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung vom 31.08.1990 i. V. mit Gesetz vom
23.01.1990 (BGBI. | S. 132), gedndert durch Einigungsvertrag vom 31.08.1990 i. V. mit
Gesetz vom 23.09.1990 (BGBI. I S. 885, 1124)

DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung, 2002

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, 1989

DIN EN 1793 Larmschutzeinrichtungen an StraBen, Priifverfahren zur Bestimmung der
akustischen Eigenschaften, November 1997

EG-Umgebungslarmrichtlinie ,RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLA-
MENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungsldrm” im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften, L189/12 (DE) vom
18.7.2002

Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 6. Auflage, 2007
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990, Fassung Mai 2009

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), 1997

Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), 23.11.2007

Schall 03 Richtlinie zur Berechnung von Schallimmissionen von Schienenwegen, Deut-
sche Bundesbahn, 1990

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Lirm - TA L&rm), 1998

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), vom 12. Juni 1990

VBEB Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm, 9 Februar 2007
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VBUF Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen,
10. Mai 2006

VBUI Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Ge-
werbe, 10. Mai 2006

VBUS Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen,
15. Mai 2006

VBUSch Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
10. Mai 2006

VDI 2714 Schallausbreitung im Freien, 1988
VDI 2720 Blatt 1 Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 1987
VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 1987

VDI 3770 Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, Ap-
ril 2002

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung lber die Lirmkartierung - 34. BImSchV), vom 6. Mirz 2006

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(24. BImSchV - Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-Verordnung), Februar 1997
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13 Glossar, Abkiirzungen

A-Bewertung: Standardbewertung des Horfrequenzbereiches, die dem Frequenzempfinden des
menschlichen Ohres am nachsten kommt.

Aktive LarmschutzmaBnahme: MaBnahme zur Verminderung oder Vermeidung von Ldrm an der
Schallquelle

Beurteilungspegel: LirmkenngrdBe, anhand der in den meisten Regelwerken die Gerduschbeur-
teilung erfolgt

Boden- und Meteorologiedampfung: bei freier Schallausbreitung ist eine Dampfung durch Ein-
fliisse des Bodens und der Meteorologie wirksam, diese wird bei der Berechnung des Mitte-
lungspegels berlicksichtigt

DTV: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
DTV-W: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen
Emission: der von einer oder mehreren Schallquellen abgestrahlte Schall

Entfernungseinfliisse: bei der Berechnung des Mittelungspegels wird der Einfluss des Abstands
und der Luftabsorption bericksichtigt

Freizeitlarm: Ldrm, der von Sport- und Freizeitanlagen ausgeht

Gewerbeldarm: Larm gewerblicher Anlagen als eine Vielzahl von Larmquellen unterschiedlicher
technischer Art, die sich sowohl in der Lautstédrke als auch in der Zusammensetzung des Fre-
quenzspektrums und im zeitlichen Verlauf stark unterscheiden

GIS: Geographisches Informationssystem

Immission: das Einwirken des Schalls auf ein Gebiet (z. B. Schalleinwirkung einer StraBe auf die
umgebende Bebauung)

Industrielarm: von Industrieanlagen ausgehender Larm, insbesondere Ldrm von genehmigungs-
bediirftigen Anlagen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Lpqy:A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fiir den Tag (in Deutschland von 06.00 Uhr bis
18.00 Uhr) gemaB 1SO 1996-2: 1987

Lgyening: A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fir den Abend (in Deutschland von
18.00 Uhr bis 22.00 Uhr) gemaB 1SO 1996-2: 1987

Lyigne: A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fiir die Nacht (in Deutschland von
22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) gemaB ISO 1996-2: 1987

Lpen: Tag-Abend-Nacht-Pegel (day-evening-night) in Dezibel (dB), definiert mit folgender
Gleichung:
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LDay LEvening +5 LNight+10

1
Lpgy = 101g=2(12% 10710 + 4% 107 10 — +8%10" 10 )

L,,: Mittelungspegel

L, 2s: normierter Mittelungspegel eines Verkehrsweges
L,, g: Emissionspegel

Ly

e Orientierungswert in dB(A) bei Untersuchungen nach DIN 18005 (Schallschutz im Stéd-
tebau),

e Immissionsgrenzwert in dB(A) zur Uberpriifung der Beurteilungspegel nach der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung),

Ly,: Schallleistungspegel

Ly, linienbezogener Schallleistungspegel

Ly, : flachenbezogener Schallleistungspegel

Mittelungspegel: fiir einen bestimmten Zeitraum gebildete KenngréBe der Gerduschbelastung

Passive LarmschutzmaBnahme: MaBnahme zur Verminderung oder Vermeidung von Larm ent-
weder auf dem Weg der Schallausbreitung oder am Immissionsort

Reflexion: Riickwurf von Schallwellen bei freier Ausbreitung am Boden, an Gebduden oder an
Wanden

Schallleistung: die pro Zeiteinheit abgestrahlte Schallenergie einer Schallquelle
Schallschutzklassen: Einteilung (von Fenstern) in Klassen aufgrund des Schalldamm-MaBes

Verkehrslarm: StraBenverkehrs-, Schienen- und Fluglarm
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Anlagen
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Anlage 1 Strategische Larmkarte Stadt Teltow, Isophonen-Béander Logy, LUGV 2012

—

i Landesamt fir Umwelt,
—= Gesundheit

LAMND

BERAMDEMBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemal Richtlinie 2002/49/EG

Teltow

Isophonen-Bander Lpey

in dB(A)
= 55-60
= B0 -65
= B5-70
= TO-75
= T3

Zeichenerklirung
Strallenachse it = 3000 Kiz

e

Strall

Bl Gebiude

—— Limmschutzwand-wall
Gemeindegehict

Berechnung: = 1.000 Kfz/d, Stralfen mit = 5.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19082012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebdudemodell: ALK, LGB 2012
Geldndemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Stratenmodell: Umwelistralendatenbank LUGY, 2012
Quelien:
- Landesbetrieb Stralenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fir Stadtenwicklung und Unmwelt
Berlin

Yerwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Gecbasisinformation

- Yerwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Straftenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berdin
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Anlage 2

Strategische Larmkarte Stadt Teltow, Isophonen-Bander Lyignt, LUGV 2012

I 1m

T—
i Landesamt fir Umwelt,

Gesundheit
LAMND
BERAMDEMBURS undVerbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemdB Richtlinie 2002/4%/EG

Teltow

Isophonen-Bander Ly
in dB(A)

45 -50
a0 - 35
a5 -60
60 - 65
63 - 70
70

L )

Zeichenerklarung
Strallen > 3000 Kiz

Strallen

Bl Gevaude
—— Larmschutzwand/-wall
Gemeindegebiet

Berechnung: = 1.000 Kfz/d, Stralfen mit = 5.000 Kfz/d
gesondert ausgewiessn
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebdudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Stralenmodell: Umnweltstralendatenbank LUGY, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb Strallenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaliung for Stadtenwicklung und Unmwelt
Beriin

Yerwendung mit Genshmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Straltemvesen

- Yerwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fiir Stadtenwicklung und Urrwelt Berlin
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Anlage 3 Strategische Larmkarte Stadt Teltow, Uberschreitung Prifwert 65 dB(A) Loey, LUGV 2012

———

j; Landesamt fir Umwelt,
— Gesundheit

LAMND

ERAMNDEMBURS und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemdh Richtlinie 2002/49/EG

Teltow

B 'berschreitung 65 dB{A) Losy

Zeichenerkldrung
Strallen mit = B000 Kiz

Stralken

Il Gebaude
—— Larmschutzwand/-wall
Gemendegebiet

Berechnung: = 1.000 Kfzid, Stralen mit = 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebdudemodell: ALK, LGB 2012
Geléndemedell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straltenmodell: UmweltstraRendatenbank LUGY, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb Strallenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaliung fur Stadtenwicklung und Unmwelt
Berlin

‘erwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Werwendung mit Genehmigung des Landesbeiriebes
Stralternwesen

- Yerwendung mit Genehmigung der Senatsverwaliung
fiir Stadtenwicklurg und Urrwelt Berin
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Anlage 4 Strategische Larmkarte Teltow, Uberschreitung Prifwert 55 dB(A) Lyign, LUGV 2012

T—

j‘) Landesamt fir Umwelt,
— Gesundheit

LAMND

BERAMDEMBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemab Richtlinie 2002/49/EG

Teltow

B Uberschreitung 55 dB(A) Lugn

Zeichenerkldamng
Strallen mit > 2000 Kiz

Strallen

Il Gevaude
— Larms chutzwand/-wall
Gemendegebiet

Berechnung: = 1.000 Kfz/d, Strallen mit = 5.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Dratum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebdudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Straenmodell: Umwelistralendatenbank LUGY, 2012
Cuellen:
- Landesbetrieh Stralenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaliung for Stadtenwicklung und Unmwelt
Berlin

Yerwendung mit Genehmigung:

- ger Landesvermessung und Gecbasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Strallenwesan

- Yerwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fiar Stadtenwicklung und Umwelt Berlin
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Anlage 5 StraBenverkehrslarm, Bericht fir die Stadt Teltow, LUGV, 2012

Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 12069616

fur die Gemeinde Teltow

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht
(LNight) des Jahres 2012

Die Karten mit den Isophonenflachen fiir das Gemeindegebiet sind in den nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils
fir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht (LNight) zu finden.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims0l.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12069616T.pdf

Nacht (LNight): http://luaplims0l.brandenburg.de/laermkart_www/pdf 2012/12069616N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Teltow vor.

Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Gebaude an der Fassade in 4 Meter Héhe
Uber dem Gelédnde berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung Lirmschutzmafnahmen in
Erwdgung gezogen oder eingefiihrt werden

Isophonenfléchen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fir den Gesamttag (LDEN) bzw. 55 dB(A) fiir die Nacht
(LNight) sind in den Karten fiir die Gemeinde entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims0l.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12069616TU.pdf
Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12069616NU.pdf

3. Angaben uber die geschitzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (gem3aR 34. BiImSchV § 4, Abs. 4) liegen

LDEN in dB(A) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl 1280 878 57 229 il

LNight in dB(A) >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70
Anzahl 1754 924 838 383 53 0

4. Angaben liber larmbelastete Flichen sowie (iber die geschitzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenh&user in diesen Gebieten

LDEN in dB(A) >55 > 65 >75
Flache / km? 4 1 1
Wohnungen / Anzahl 1678 503 1
Schulgebude / Anzahl 6 2 0
Kitagebdude / Anzahl 4 2 0
Krankenhausgebaude / Anzahl 0 0 0
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Bericht zu den Lirmkarten des Jahres 2012 12069616

fiir die Gemeinde Teltow

5. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Larmkarten hervorgehobenen
Stralen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr verldarmt.

Eine mégliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 Ziige/Jahr) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstraRe 6, D-53175 Bonn als zustdndige Behdrde ermittelt.

6. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschliissel Gemeindegebiet Landkreis Amt
12069616 Teltow Potsdam-Mittelmark Teltow
Flache Bevolkerung Bevolkerungsdichte Wohngebdude Wohnungen
21,54 22650 1051 5040 9527

7. Angaben liber durchgefiihrte und laufende Larmaktionsplane und Lérmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelungen getroffen
wurden, gemal BImSchG § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefiihrten und laufenden
MafRnahmen zur Minderung des Umgebungslarms kénnen in der jeweils zustandigen Gemeinde eingeholt
werden.

8. Angaben liber die zusténdigen Behdrden

'-;:, Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV)
Referat Gebietsbezogener Immissionsschutz, Larmschutz
Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam OT GroR Glienicke

LAND
BRANDENBURG
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Anlage 6 Protokoll der Biirgerversammlung

Datum
14.05.2013, 18 Uhr

Ort

Teltow, Neues Rathaus, Stubenrauch-Saal

Teilnehmer

Herr Jezischek (Sachgebiet Stadtentwicklung), Wolfgang Schober (Hoffmann-Leichter), Stepha-
nie Haubold (Hoffmann-Leichter) sowie zwdlf interessierte Biirger

Tagesordnung

TOP 1: BegriiBung und Er6ffnung durch Herrn Jezischek
TOP 2: Prasentation zum aktuellen Stand des Larmaktionsplans der Stadt Teltow

TOP 3: Fragerunde (Moderation durch Herrn Jezischek und Herrn Schober)

Biirger Wurden die Werte lberpriift oder nachgemessen?

Herr Schober Im Larmschutzbereich wird immer gerechnet. Messungen werden nicht ange-
wendet. Die Ermittlung der Betroffenenanzahlen ist ein statistisches Verfahren.
Es werden jeweils die entsprechenden Einwohnerzahlen ausgegeben, deren
Fassaden von Pegeln in den verschiedenen Pegelklassen (z. B. 55-60 dB(A))
erreicht werden.

Biirger Wie oft wurde gemessen und wie oft wurde gerechnet? Wurde nie ein Wert
gemessen?

Herr Schober  Es wird nie gemessen. Die anzuwendenden Richtlinien beruhen auf Messungen.
Das Berechnungsverfahren enthalt somit quasi eine Regressionsfunktion von
friiheren grundlegenden Messungen.

Biirgerin Anwohnerin der Lichterfelder Allee, Sie ist gestort durch zunehmenden Liefer-
verkehr nachts in Richtung Berlin, vor allem durch die lauten Kiihlaggregate.

Warum wurde dort nichts untersucht?

Herr Schober  Entsprechend den Ergebnissen der Larmkartierung gab es in dem Bereich keine
Betroffenen iiber dem Priifwert. Eine Ursache dafiir kénnte der breite StraBen-
querschnitt mit Mittelstreifen sein, wodurch sich der Verkehr der fassadenab-
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Biirger

Herr Schober

Biirgerin

Herr Schober

Biirger

Herr Schober

Biirger

Herr

gewandten Fahrtrichtung weniger stark auswirkt.

Ergdnzung Juli 2013: Es wurde nach der Versammlung festgestellt, dass die

32. BImSchV (Maschinenldrmschutzverordnung) den Betrieb von Fahrzeugkiihl-
aggregaten in Wohngebieten zwischen 20 und 7 Uhr verbietet. Das Thema ist
im Kapitel 7.3 beschrieben. Es wird mit dem Ordnungsamt gepriift, wie dem
Verbot Geltung verschafft werden kann.

Gibt es einen "Daumenwert” wie sich der StraBenquerschnitt auf den einwir-
kenden Larm auswirkt?

Nein, ist mir keiner bekannt.

Wie ware es denn, den Lkw-Verkehr generell iber die Knesebeckbriicke zu fiih-
ren?

Es ware eine ganz gute Idee. Derzeit ist die Briicke ein Provisorium und deshalb
fir Lkw gesperrt. Es scheint aber bereits eine Planung fiir einen Neubau zu
geben.

Anwohner der Mahlower StraB3e, Er fiihlt sich benachteiligt und ist der Mei-
nung, dass der Bericht unvollstandig ist. Aus seiner Sicht fehlt die detaillierte
Betrachtung der Lichterfelder Allee und der Mahlower StraBe.

Seine Frage: Geht die geodatische Hohe in die Betrachtungen mit ein? Auf der
Mahlower StraBe sind circa 6 Meter Hohenunterschied.

Ja, die Gelandehdhen sind in dem Modell hinterlegt. Aber es machen eigentlich
nur Geldndespriinge etwas aus. Stetige Hohenanderung macht praktisch keinen
Unterschied zu ebenen Geldnde.

Ergdnzung Juli 2013: Dem Vorschlag, die detaillierte Betrachtung der Mahlo-

wer StraBBe (vier weitere Rechengebiete) und der Lichterfelder Allee (drei weite-
re Rechengebiete) zu erginzen, wurde gefolgt. Die entsprechenden Kapitel zu
den weiteren Rechengebieten sind im Text integriert. Bei der Mahlower StraBe
flihrt das zu weiteren MaBnahmevorschlagen.

Der Wunsch eines generellen Tempolimits von 30 km/h auf der Lichterfelder
Allee und der Mahlower Stral3e besteht schon lange.

Wie auch schon in der Vergangenheit immer angedeutet, muss dies mit dem
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Jezischek

Biirger

Biirgerin

Herr Schober

Biirger

Herr Schober

Biirgerin

Biirger

Herr Schober

Biirger

StraBenbaulasttrager abgeklart werden. Dies wird weiter verfolgt. Dafiir ist der
Larmaktionsplan ein gutes Mittel.

Anwohner der BeethovenstraB3e, Dort gilt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h. Das Problem ist nur, dass die Kontrollen fehlen und die Begren-
zung nicht beachtet wird. Aus seiner Sicht macht daher die Begrenzung auf
30 km/h keinen Sinn.

Sie findet Tempo-30 gut. Irgendwo muss man ja anfangen.

Genau. Die Akzeptanz einer solchen Regelung kann auch durch den Zusatz
.Larmschutz" an der Beschilderung gesteigert werden.

Wie ist es mit der Schule?

Ja, dort miissen wir nochmal nachpriifen.

Findet es wichtig, dass die Buschwiesen als ruhiges Gebiet erhalten bleiben.

Sieht Tempo-30 als schwer durchsetzbar an. Er beflirwortet eher, zum Beispiel
den Lkw-Verkehr aus der Stadt rauszuhalten.

Das LUGV wiirde das sicher stiitzen, ist allerdings nicht zustandig fiir die Anla-
ge von StraBen. Es erfolgt im Rahmen des Planungsprozesses immer eine Un-
tersuchung oder bzw. eine Bewertung von geplanten StraBen (z. B. ,Biomalz-
spange”, L77). Daraus lassen sich die Prioritaten und deren Wirkungen ablesen.

Wir kdnnen nur nachforschen, welche Realisierungschancen diese StraBen ha-
ben.

Ergdnzung Juli 2013: Bei der Biomalzspange handelt es sich um eine geplante

kommunale StraBe der Gemeinde Stahnsdorf und der Stadt Teltow. Der Plan-
feststellungsbeschluss steht noch aus. Es ist davon auszugehen, dass mit dem
Planfeststellungsbeschluss zur L 77n auch der Planfeststellungsbeschluss zur
Biomalzspange gefasst wird. Ruhlsdorfer StraBBe: Der Planfeststellungsbeschluss
wurde noch nicht gefasst. Die Stadt Teltow drangt auf den Beschluss hin, kann
derzeit aber keine genaue Angabe dariiber machen, wann der Beschluss gefasst
wird.

Frage zur Potsdamer StraBe: Die soll jetzt umgebaut werden. In diesem Zu-
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Herr Schober

Biirger

Herr Schober

Biirgerin

Herr Schober

Herr
Jezischek

Biirger

Herr Schober

sammenhang ist ein kurzstreckiger Geschwindigkeitswechsel angedacht (200
Meter Tempo-30). Wird es da nicht lauter?

Das hangt ein bisschen vom Verhalten ab: Jemand, der nur das Gas wegnimmt
ist dabei sicher nicht so ausschlaggebend, wie jemand der am Anfang der Be-
schrankung stark abbremst und danach wieder voll beschleunigt. AusschlieBen
kann man das nicht.

Ist es nicht widerspriichlich, wenn auf der Stahnsdorfer Stral3e eine Tempo-30-
Strecke auf einen Streckenabschnitt mit einer zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 100 km/h folgt?

Ich finde dort die zuldssigen 100 km/h auch nicht gerechtfertigt.

Ergdnzung Mai 2013: Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auBerorts wurde

nach der Biirgerversammlung nochmal tberprift: AuBerorts gilt 100 km/h. Nur
vor dem Kreisverkehr wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h
reduziert.

Wurde der Ausbau Knesebeckbriicke beriicksichtigt?

Wir haben Verkehrszahlen mit dem Vermerk ,Projekt Knesebeckbriicke" be-
kommen. Deshalb vermuten wir, dass der Neubau der Briicke geplant wird.

Ich werde nochmal nachforschen, was dieser Vermerk bedeutet hat.

Ergdnzung Juli 2013: Es gibt keine Neubauplane. Derzeit wird lediglich die As-

phaltdecke erneuert. Auf Grund der geringen Fahrbahnbreiten ist dies nur im
Rahmen einer Vollsperrung der StraBe (fiir den motorisierten Verkehr) maglich.
Die BaumaBnahmen dauern voraussichtlich noch bis zum 15.08.2013 an.

Ein Vorschlag ware eine Mittelinsel in der Mahlower StraB3e zur Geschwindig-
keitsreduzierung einzusetzen.

Was passiert jetzt mit der Lichterfelder Allee und der Mahlower StraBe?

Wir werden diese Stralen in einem separaten Kapitel in den Ldrmaktionsplan
mit aufnehmen.

Ergdnzung Juli 2013: Im Zuge des Ausbaus des Geh- und Radwegs in der

Mahlower StraBe werden weitere Mittelinseln (Querungshilfen) angelegt. Die
Mittelinseln werden sich in der Hohe der MozartstraBe (ALDI-Markt) und im
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Kreuzungsbereich BahnstraBe | ParkstraBe befinden. Die Bauarbeiten dazu lau-
fen. Dem Vorschlag, die detaillierte Betrachtung der Mahlower StraBe (vier
weitere Rechengebiete) und der Lichterfelder Allee (drei weitere Rechengebie-
te) zu ergdnzen, wurde gefolgt. Die entsprechenden Kapitel zu den weiteren
Rechengebieten sind im Text integriert. Bei der Mahlower StraBe fiihrt das zu
weiteren MaBnahmenvorschlagen.

Herr SchlieBt die Versammlung.
Jezischek
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Anlage 7 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange mit Abwédgungsvorschlag

Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Landkreis Potsdam-Mittelmark (Stellung-
nahme vom 01.10.2013)

Der Fachdienst Naturschutz begriiBt die Ausweisung des
Bereichs Buschwiesen als ruhiges Gebiet.

Fachdienst Gesundheit: Aus gesundheitlicher Sicht werden
komplexe MaBnahmen zur Lairmminderung durch Verkehrs-
ldrm grundsatzlich in der dargestellten Breite zur Kenntnis
genommen und begriiBt. Wie unter Punkt 7 hingewiesen,
ist seit 2006 eine Veranderung der Verkehrsstrome festzu-
stellen, die auch zukiinftig mit dem Ausbau der Ruhlsdorfer
StraBe und der Gestaltung der Postdamer StraBe anhalten
wird. Hier wird eine Untersuchung der zukiinftigen Ver-
kehrsstrome nicht nur als Erfolgskontrolle von besonderem
Interesse sein. Da fiir die vorgeschlagenen kurzfristigen
MaBnahmen betreffs Mobilitdtssicherung mit der Spangen-
fiihrung Alternativangebote zur Verfligung stehen und die
Betroffenheit insgesamt glinstiger gesehen wird, liegt eine
positive Bewertung vor.

Fiir die sehr detaillierte Bestandsaufnahme ist zu beachten,
dass, wenn der Abstand der Hauptverkehrswege so dicht
liegt, von einer allseitigen Verlarmung der Gebdudesubstanz
ausgegangen werden muss. Dies wird beispielsweise am
Ruhlsdorfer Platz hin zur Spangenverbindung gesehen. Eine
vor- und riickseitige Belastung ergibt sich auch fiir einen
Teil der Oder- und der Potsdamer Str. zwischen Striewitzweg
und ElbestraBe(Hohe altes Stadthaus), so dass auch hier
eine nidchtlich erweiterte Geschwindigkeitsreduzierung und
riickseitige Ruhezonen fiir Aufenthaltsrdaume sichern hilft.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Schallausbreitungsberechnungen einschlieBlich der Betroffen-
heitsanalyse wurden mit einem digitalen Modell der Stadt Teltow,
welches die ldrmkartierten StraBenabschnitte, alle Gbedude und ein
digitales Gelandemodell umfasst, durchgefiihrt. Die Analyse der Be-
troffenheit erfolgte dabei von der Software automatisiert allumfas-
send fiir alle Fassaden eines Gebdudes, so dass auch die riickseitige
Belastung mit einbezogen ist. Der Betroffenheit
(>65 dB(A) gesamttags bzw. >55 dB(A) nachts) schlieBt in der Regel
nur ein Band von wenigen Metern neben dem StraBenrand ein. Die

Bereich der

Belastung der Riickseite von Gebduden durch dahinter liegende Stra-
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Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf von Berlin

Hierfiir werden genauere Untersuchungen einschlieBlich
Messungen angeregt.

Der Fachdienst KreisstraBenbetrieb hat keine Hinweise oder
Einwendungen abzugeben

Das Zeppelinufer verldrmt das Nordufer des Teltowkanals,
insbesondere den Wanderweg (Abschnitt des Mauerwegs).
hat sich der Bezirk Steglitz-Zehlendorf im B-
Planverfahren Nr. 42 als Trager offentlicher Belange geadu-
Bert.

Dazu

Erst der StraBenneubau hat die vorher bestehende Ruhezone
[am Nordufer des Teltowkanals] verlimt. Die Wiederherstel-
lung eines "Ruhigen Gebietes" ware so ebenfalls im Sinne
der Stadt Teltow.

Ben sollte also nicht liberschitzt werden. Meist geniigt ein zwischen-
gelagertes Gebdude, um die vorliegenden Pegel deutlich unter den
Priifwerten zu halten.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Der Hinweis betrifft jedoch nicht den
Larmaktionsplan der Stadt Teltow.

Im Ubrigen sei angemerkt, dass das B-Planverfahren Nr. 42 seinerzeit
nicht weiter verfolgt und eingestellt wurde. Die StraBenbaumaBnah-
me Neubau der Nordspange, 1. Bauabschnitt (Zeppelinufer) wurde -
unter Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behdrden und sonsti-
gen Trager offentlicher Belange - am 12.12.2005 vom Ministerium
fiir Infrastruktur und Raumordnung des Landes Brandenburg plan-
festgestellt. Am 01.02.2006 erfolgte die Bekanntmachung im Amts-
blatt der Stadt Teltow. Im Rahmen der Beteiligung bzw. der 6ffentli-
chen Auslegung wurden keine Hinweise vom Bezirksamt Steglitz-
Zehlendorf vorgetragen. Der StraBenausbau ist bereits seit mehreren
Jahren fertiggestellt.

Soweit bekannt, handelt es sich bei dem ndérdlichen Ufer des
Teltowkanals nicht um ein ausgewiesenes ruhiges Gebiet. Ein ruhiges
Gebiet ist auch nicht per se durch das Vorhandensein der dazu not-
wendigen Randbedingungen ein solches, sondern wird durch die
Gemeinde ausgewiesen. Die Ausweisung ruhiger Gebiete innerhalb
seines eigenen Territoriums kann Berlin nur selbst vornehmen. Ein
ruhiges Gebiet muss jedoch bereits ruhig sein, es kann nicht dazu
dienen, einen Bereich im Nachhinein zu beruhigen. Auf die vorherr-
schende Situation hitte dies jedoch ohnehin keinen Einfluss mehr.
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Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Gemeinde GroBbeeren (Stellungnahme

vom 30.09.2013)

Landesbetrieb StraBenwesen des Landes

Brandenburg (Stellungnahme vom

25.09.2013)

Durch die im Juni 2006 erfolgte Festsetzung des Be-
bauungsplanes X-123 ist im Umfeld der StraBe Zeppelinufer
eine neue planungsrechtliche Situation entstanden. Zur Zeit
der Festsetzung des Bebauungsplanes des o.g. Teltower
Bebauungsplanes Nr. 42 galt im angrenzenden Gebiet in
Berlin der Baunutzungsplan, der fiir Alt-Schénow gemisch-
tes Gebiet | Dorfgebiet darstellt. Dieses Gebiet ist im Be-
bauungsplan X-123 nun planungsrechtlich als Wohngebiet
festgesetzt und genieBt somit eine hohere Immissions-
schutzwiirdigkeit.

Die Gemeinde GroBbeeren weist darauf hin, dass auf der
L 76 im Bereich Birkenhain im LAP GroBbeeren 50 km/h
angedacht ist und eventuell an der Gemeindegrenze eine
Abstimmung der Hochstgeschwindigkeiten stattfinden soll-
te.

Es wird weiterhin angemerkt, dass keine genaueren Angaben
zum Lkw-Fiihrungskonzept gemacht werden.

BaumaBnahmen: Fiir die L 794 besteht die Planung "L 794
Ortsdurchfahrt Teltow, Ruhlsdorfer StraBe". Die Umsetzung
dieser MaBnahme kannzum jetzigen Zeitpunkt nicht be-
stimmt werden und ist abhangig von der Bereitstellung der
finanziellen Mittel im Landeshaushalt. Weitere MaBnahmen
an LandesstraBen befinden sich im Bereich Teltow nicht in

Wird zur Kenntnis genommen. Es besteht jedoch keine Relevanz fiir
den Ldrmaktionsplan der Stadt Teltow.

Wird zur Kenntnis genommen. Eine Abstimmung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten an der Gemeindegrenze wird untersucht.

Das Lkw-Fiihrungskonzept ist als Anregung zu verstehen. Fiir eine
konkrete Ausarbeitung und Umsetzung sind die Stadte und Gemein-
den gefordert. In der Beschlussfassung dieses Larmaktionsplans wird
an entsprechender Stelle das Ziel deklariert, seitens der Stadt Teltow
die Nachbargemeinde beziiglich dieses Themas anzusprechen und fiir
eine gemeinsame Gestaltung des Konzepts zu werben.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Vorbereitung.

Geschwindigkeitsreduzierungen: Beabsichtigte Geschwin-
digkeitsreduzierungen sind seitens der Stadt generell bei der
StraBenverkehrsbehdrde zu beantragen. Im Rahmen des
jeweiligen Verfahrens ist der LS als StraBenbauverwaltung
zu beteiligen.

Der LAP sieht fiir Teilabschnitte der L 76 Potsdamer Strafe,
Mahlower StraBe, der L 761 Lichterfelder Allee und der
L 794 Ruhlsdorfer StraBe eine reduzierung der zuldssigen
Geschwindigkeit in der Nacht vor (Punkt 7.2 des LAP). Der LS
hat im Jahr 2009 fiir die L 76 und die L 761 in der OD Tel-
tow eine schalltechnische Untersuchung im Rahmen der
Larmsanierung durchgefiihrt. Im Ergebnis der Berechnungen
ist festzustellen, dass keine bzw. nur unwesentliche Uber-
schreitungen der Ausldsewerte flir Lirmsanierung vorliegen.
Es ist davon auszugehen, dass mit Fertigstellung der L 40 OU
Giiterfelde und der L 40 Giiterfelder Eck sich das Verkehrs-
aufkommen auf der L 76 verringern wird. Der betreffende
Streckenabschnitt der L 76 wird mit der Fertigstellung der
L 40 zur KreisstraBe abgestuft. Es wird daher kein Anlass fiir
eine Geschwindigkeitsreduzierung gesehen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Der LAP sieht keine geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen in
der Lichterfelder Allee vor, diese Darstellung in der Stellungnahme ist
falsch. Untersuchungen aus dem Jahr 2009 sollten nicht die Grundla-
ge flir Entscheidungen sein, die im Jahr 2013 oder 2014 zu treffen
sind, hier bedarf es einer aktuellen Datengrundlage. Grundlage fiir
eine Entscheidung sind die Richtwerte der Lirmschutz-Richtlinie-StV.
Im Ubrigen steht die Herabstufung der Potsdamer StraBe zur Kreis-
straBe nicht im Widerspruch zu einer ndchtlichen Tempo-30-
Regelung, wie in der Stellungnahme dargestellt, da dann die Belange
des Verkehrs gegeniiber den Belangen des Schutzes der Bevdlkerung
vor Larm weniger stark gewichtet sein sollten. Bei einer StraBe, deren
Netzfunktion herabgestuft wird, sollten ja aus verkehrlicher Sicht
weniger Argumente gegen eine Geschwindigkeitsreduzierung spre-
chen. Der Anlass fiir Geschwindigkeitsreduzierungen zeigt sich zum
einen bereits in der Larmkartierung und der darauf aufbauenden
Betroffenheitsanalyse, zum anderen ist zur Beurteilung der Notwen-
digkeit der Anordnung von MaBnahmen in einem weiteren Schritt die
Larmschutz-Richtlinie-StV heranzuziehen. Neue StraBen an anderer
Stelle nlitzen den Betroffenen nicht, die ggf. weiterhin von Larmpe-
geln oberhalb der Priifwerte betroffen sind und kdnnen daher an
dieser Stelle nicht pauschal als Indikator einer Entlastung von Ldrm-
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Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz (Stellungnahme vom
09.09.2013)

Entsprechend der Verkehrszdhlung 2010 sind die Verkehrs-
zahlen der L 794 Ruhlsdorfer StraBe mit denen der L 76
Potsdamer StraBe und Mahlower StraBe vergleichbar, so
dass auch fiir den Teilabschnitt der L 794 Ruhlsdorfer StraBe
eine Uberschreitung der Ausldsewerte nicht anzunehmen ist.
Es wird daher kein Anlass fiir eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung gesehen.

Insgesamt behandelt der vorliegende Entwurf auf der
Grundlage einer vertieften Analyse der bestehenden stra-
Benverkehrsbezogenen Umgebungslarmsituation umfassend
und detailliert die Mdoglichkeiten zur Regelung von Larm-
problemen und Ldrmauswirkungen im Stadtgebiet Teltow.
Unter Einbeziehung einer hot-spot-Analyse werden L6-
sungsvorschldge fiir die Hauptldarmschwerpunkte des Stra-
Benverkehrs herausgearbeitet (Geschwindigkeitsbeschréin-

betroffenen herangezogen werden. Als Beispiel sei verdeutlicht, dass
eine Halbierung der Verkehrsmenge den Larmpegel um 3 dB(A) min-
dert, jedoch bereits im Bestand Menschen mit Ldrmpegeln belastet
sind, die 5 dB(A) und mehr liber den Priifwerten liegen, sodass dem-
nach auch bei einer Halbierung der Verkehrsmenge nach wie vor eine
Betroffenheit vorhanden ware.

Die Stadt Teltow sollte prinzipiell die Mdglichkeit oder Notwendigkeit
der Anordnung von MaBnahmen {berpriifen lassen. Sollten fiir die
jeweiligen StraBenabschnitte keine aktuellen Verkehrszahlen vorlie-
gen, so sind diese durch Verkehrszdhlungen zu ermitteln. Neben der
Verkehrsbelastung spielt immissionsseitig auch die Ndhe der Bebau-
ung zur Larmquelle eine Rolle, in diesem Punkt besteht zwischen der
Ruhlsdorfer StraBBe und der Mahlower StraBBe keine Vergleichbarkeit.
Wo die Untersuchungen in der Bestandsanalyse dieses Larmaktions-
plans eine Betroffenheit liber den Priifwerten zeigen, ist eine Uber-
schreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie-StV durchaus
wahrscheinlich. Auch wenn keine Uberschreitung vorhanden ist,
kénnen sich gem3B Punkt 1.4 der Ldrmschutz-Richtline StV MaB-
nahmen aus Larmaktionspldanen ergeben.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

StraBenverkehrsbeh6rde der Stadt Teltow
(Stellungnahme vom 18. November 2013)

Gemeinde Kleinmachnow (Stellungnahme
vom 09. Dezember 2013)

kungen, Fahrbahnsanierung), im Hinblick auf ihre Wirkung
analysiert und an Hand eines Wirksamkeitsindexes nach
Prioritdten gereiht. Eine Kostenschdtzung ergdnzt die Be-
trachtungen. Auf die Ausweisung eines ruhigen Gebiets (auf
dem Land) wird eingegangen.

Es wird darauf hingewiesen, dass, soweit Larmaktionspléne
MaBnahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder das Land
zu tragen haben, gemaB § 13 Ziffer 2 ImSchZV das Einver-
nehmen des fiir Verkehr zustandigen Mitgliedes der Landes-
regierung (iiber den Landesbetrieb StraBenwesen) einzuho-
len ist. Dariiber hinaus konnen MaBnahmen im Rahmen
einer Lidrmaktionsplanung nur auf Grundlage der geltenden
fachgesetzlichen Bestimmungen durch die jeweils zustdndi-
ge Behdrden umgesetzt werden. Daher ist es erforderlich -
soweit die Gemeinde nicht selbst zustdndige Behorde ist -
auch mit diesen Behorden das Einvernehmen herzustellen.

Larmaktionspldne sind wie Luftreinhalteplane bloBe Verwal-
tungsvorschriften, die selbst keine Rechtsgrundlage fir
belastende Anordnungen sind, da diese dem Vorbehalt des
Gesetzes bei belastenden MaBnahmen nicht genligen. Aus
diesem Grund kdnnen straBenverkehrsrechtliche Annahmen,
die in Larmschutzpldanen vorgesehen sind, nur angeordnet
werden, wenn die Voraussetzungen des jeweiligen Fachge-
setzes, also vorliegend der StVO, erfiillt sind.

Der aufgefiihrte MaBnahmenvorschlag zur Lirmminderung
hinsichtlich der Lkw-Durchgangsverkehre von und nach
Berlin (Kapitel 7.3) wird nachdriicklich unterstiitzt. Auch im

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Zur weiteren Vorgehensweise bei der
Umsetzung der MaBnahmenvorschlage siehe Kapitel 10.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Gemeinde Stahnsdorf
vom 27. November 2013)

(Stellungnahme

Larmaktionsplan der Gemeinde Kleinmachnow ist die Erstel-
lung eines gemeindelibergreifenden Giiterlenkungskonzeptes
als MaBnahme (Kapitel 9.1) vorgesehen. Ein gemeinsames
Handeln hierbei ist sinnvoll.

Es findet sich in Kapitel 5.3 (Langfristige MaBnahmen) nur
eine allgemeingehaltene Aussage zur Forderung des OPNV.
Dieser Thematik sollte mehr inhaltlicher Raum gegeben
werden, insbesondere in Hinblick auf das gemeinsame TKS-
Busnetz sowie den zu forcierenden S-Bahn-Ringschluss fiir
die schienengebundene infrastrukturelle Verbindung der
Kommunen Teltow, Stahnsdorf und Kleinmachnow.

Das Kapitel 7.4 (Férderung einer CO.-mindernden Mobilitit)
ist auf die Einflihrung von Elektro-Fahrradern im Rahmen
eines Modellprojektes abgestellt. Es fehlen ergdnzende Aus-
fiihrungen hinsichtlich der Férderung des FuBgdnger- und
konventionellen Fahrradverkehrs. Ein besonders wichtiges
Projekt fiir die Region ist diesbeziiglich die Realisierung des
gemeinsamen Rad- und Wanderweges Teltowkanal. Uber
den durchgehenden Weg entlang des nordlichen und siidli-
chen Kanalufers sollen kiinftig die regionalen Siedlungs-
schwerpunkte mit Potsdam(-Babelsberg) und Berlin(-
Lichterfelde) verbunden werden.

In dem ergdnzten Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt
Teltow ist nun der Bau der Biomalzspange Teltow/ Nordan-
bindung Stahnsdorf als weitere MaBnahme aufgefiihrt.
Diese gemeinsam geplante MaBnahme unserer beiden
Kommunen hat eine wesentliche Bedeutung fiir die Ge-

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Trager

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

meinde Stahnsdorf, da sie zusammen mit dem Bau der Lan-
desstraBe L 77 neu zu wesentlichen Entlastungen auf der
LandesstraBe L 76 fiihrt. Von Seiten der Gemeinde
Stahnsdorf bestehen keine Einwande mehr zum Entwurf des
Larmaktionsplans der Stadt Teltow..
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Anlage 8

Stellungnahmen von Biirgern im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung des Planentwurfs

Einwender

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Sammelstellungnahme
Ruhlsdorfer StraBe

von

31 Biirgern

aus

der

In der Ruhlsdorfer StraBe werden Larm und Erschiitte-
rungen insbesondere durch den Lkw-Verkehr verursacht
und durch das teilweise noch groBflachig vorhandene
Kopfsteinpflaster im vorderen Bereich der Ruhlsdorfer
StraBBe zwischen dem Ruhlsdorfer Platz und der Albert-
Wiebach-StraBe verstarkt. Hauser und StraBe werden
teilweise nur von einem schmalen Gehweg getrennt. Fiir
Lkw ist in diesem Bereich fiir etwa 200 m eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h vorgeschrieben,
die leider aber keine Beachtung zu finden scheint, da die
Geschwindigkeitsbegrenzung einerseits nur eine kurze
Strecke betrifft und andererseits eben nur fiir Lkw-Fahrer
gilt. Dadurch, dass verschiedenen Verkehrsteilnehmern
auf derselben Strecke unterschiedliche Geschwindigkei-
ten vorgeschrieben werden, ist die Einhaltung der jewei-
ligen Geschwindigkeit kaum praktikabel und eine Kon-
trolle problematisch. Durch das Kopfsteinpflaster ist es
aber nicht nur laut. Es flihrt auBerdem zu erheblichen
Erschiitterungen, die sich auf die Substanz der umliegen-
den Hauser sicher nicht positiv auswirkt. Zur Verbesse-
rung der Gesamtsituation mochten wir folgende Vor-
schlage machen:

1) Der Lkw-Verkehr kénnte liber die Mahlower StraBe
und die GonfrevillestraBe umgeleitet werden. Zwischen
Ruhlsdorfer
Ruhlsdorfer StraBe dann nur noch Pkw und dem Liefer-

Platz und GonfrevillestraBe stiinde die

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Ruhlsdorfer StraBe ist eine Landesstrae. Landesstra-
Ben tragen nach Bundesautobahnen und BundesstraBen
die Hauptlast des Verkehrs und dienen somit auch prinzi-
piell auch dem Schwerverkehr. Ein Durchfahrtsverbot fiir
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Einwender

Kurzdarstellung der Stellungnahme

Abwadgungsvorschlag

Biirger 2 (Stellungnahme vom 10.10.2013)

verkehr offen.

2) Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der
Ruhlsdorfer StraBe sollte auf den Abschnitt zwischen
Ruhlsdorfer Platz und GonfrevillestraBe ausgeweitet
werden und fiir alle Verkehrsteilnehmer gelten.

3) Das Einhalten der Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h in der Ruhlsdorfer StraBe soll durch eine ver-
kehrsberuhigende Gestaltung des StraBenraumes positiv
beeinflusst werden.

Im LAP wird vorgeschlagen, die 30 km/h-Beschrankung
zwar fast auf der ganzen Potsdamer StraBe einzufiihren,
aber nur nachts. Tagsiiber wird dagegen die Beschran-
kung nur zwischen LindenstraBe und SandstraBe vorge-
schlagen, obwohl im Abschnitt zwischen Ruhlsdorfer
Platz und LindenstraBe drei groBe Wohnbldcke mit
70 Wohnungen und ca. 100 Bewohnern gemeldet sind,
ein vielfaches der Einwohner zwischen LindenstraBe und

Lkw lieBe sich somit nur schwer durchsetzen. Dariiber
hinaus gilt in der Ldrmaktionsplanung das Gebot, dass
durch eine MaBnahme keine Zusatzbelastung an anderer
Stelle erzeugt werden darf. Gerade dies kdnnte jedoch
dann in der Mahlower Stral3e der Fall sein, wo auch im
Bestand eine Betroffenheit liber den Brandenburgischen
Priifwerten festgestellt worden ist. Eine Erh6hung insbe-
sondere des Schwerverkehrs auf diesem Abschnitt der
Mahlower StraBBe wiirde mit sehr hoher Wahrscheinlich-
keit eine Steigerung der Betroffenenanzahl unter den
Anwohnern bewirken.

Diese MaBnahme wird im vorliegenden Larmaktionsplan
vorgeschlagen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Mit Tempo 30 nachts verfolgt Hoffmann-Leichter einen
Ansatz, der sowohl der Larmminderung dienst als auch
die Belange des Verkehrs nur wenig beeinflusst (nachts
findet nur ein Bruchteil des Gesamtverkehrs statt). Die
ganztagige MaBnahme zwischen LindenstraBe und Sand-
straBe ist darliber hinaus als Erweiterung zu verstehen
und hat daher eher optionalen Charakter. Sie geht auf
eine Initiative der Stadtverwaltung Teltow zurilick. Die
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SandstraBe.

Das bedeutet, dass tagsiiber die Autos am Ruhlsdorfer
Platz auf 50 km/h beschleunigen und dann an der Lin-
denstraBBe wieder abbremsen, was eine erhebliche Ldrm-
belastung verursacht. In der Tabelle des Larmaktionsplans
ist auf S. 64 fiir die Homogenisierung des Fahrverlaufs -2
bis -3 dB(A) angegeben, damit ergibt sich eine Erh6hung
des Ldrms um 5 dB(A) gegeniiber der 30 km/h-Strecke.

Es ist die Wirkung einer Tempo-30-MaBnahme tagsiiber
nur fiir den Abschnitt zwischen LindenstraBe und Sand-
straBe untersucht worden. Die angegebene Anwohner-
zahl von 180 scheint, als ob Anwohner zwischen Linden-
straBe und Ruhlsdorfer Platz mit eingerechnet worden
sind. Beantragt die Uberpriifung der Einwohnerzahl.

Beantragt, die gleiche Untersuchung fiir den Abschnitt

Einwohnerzahlen von Gebduden spiegeln allein nicht die
Larmbetroffenheit wider, da weitere Faktoren, wie zum
Beispiel der Abstand zur Emission, eine Rolle spielen. Es
ist dabei festzustellen, dass die Gebdude zwischen Lin-
den- und SandstraBe sehr nah an der StraBe stehen und
somit unmittelbar dem Verkehrslarm ausgesetzt sind. Die
in der Stellungnahme angesprochenen Wohnbldcke sind
dagegen mit deutlichem Abstand zur StraBe nach hinten
abgesetzt.

Bei Kenntnis der Geschwindigkeitsregelungen kann da-
von ausgegangen werden, dass von den Verkehrsteilneh-
mern kein derart abruptes Fahrverhalten an den Tag
gelegt wird. Die Rechnung ist nicht nachvollziehbar.

Die Anzahl der betroffenen Einwohner in Abbildung 45
wurde auf Basis der Modelldaten des LUGV berechnet
und bezieht sich auf den gesamten im Rechengebiet
erfassten Bereich (Ruhlsdorfer Platz bis Puschkinplatz).
Die Differenz zu den Werten in Abbildung 46 ergibt sich
jedoch nur aus der MaBnahme zwischen SandstraBe und
LindenstraBBe, was auch im Text erldutert wird. Aus Griin-
den der Einheitlichkeit wurden die Grenzen des Rechen-
gebiets fiir den Untersuchungsabschnitt "Potsdamer
StraBe" beibehalten.

Die Untersuchung wurde im Kapitel 7.5.1 erganzt. Dabei
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zwischen LindenstraBe und Ruhlsdorfer Platz durchzu-
fiihren, den Wirksamkeitsindex und die Dringlichkeitsstu-
fe zu bestimmen.

zeigt sich, dass der zusatzliche Nutzen durch die Aus-
dehnung der MaBnahme bis zum Ruhlsdorfer Platz be-
grenzt ist. Schwierig diirfte sich auch die Umsetzung
einer so langen Tempo-30-MaBnahme am Tage gestal-
ten. Der planerische Ansatz, Tempo 30 in der Nacht an-
zuordnen hat den Hintergrund, dass in der Nacht einer-
seits die Menschen tatsachlich zu Hause sind und von
der MaBnahme profitieren und andererseits die
verkehrlichen Argumente gegen die MaBnahme nicht
allzu schwer wiegen diirften, da in der Nacht nur ein
Bruchteil des Gesamtverkehrs stattfindet und von der
MaBnahme betroffen ware.
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Anlage 9 Protokolle des Ausschusses fiir Bauen, Wohnen und Verkehr am 14.08.2013

Gremium offentich [ | nichtsffentlich NIEHETSERATLSEItE" 5
Ausschuss fur Bauen, Wohnen und Verkehr am
085013 Nr. der Sitzung:
DS Nr- ‘ BWV/006/2013
TOP 5 Antriage des Bilirgermeisters in Vorbereitung der SVV:
DS- TOP 5.1 Larmaktionsplanung - 2. Stufe, hier Entwurfsstand zur Beteili-
135/2013 gung der Trager offentlicher Belange sowie der Offentlichkeit

(Auslegungsbeschluss)

Herr Valentin, FDP, betritt den Sitzungssaal um 18:10 Uhr. Somit sind nun 7
stimmberechtigte Mitglieder anwesend.

Herr Trog, stellv. AV, weist daraufhin, dass Herr Dipl.-Ing. Hecht, HOFFMANN-
LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH, anwesend ist, um eventuelle Fragen zu
beantworten.

Fragen und Hinweise der Ausschussmitglieder:

e Was kann kurzfristig umgesetzt werden, um den Larmaktionsplan
umzusetzen? (Herr Szilleweit, FV LINKE/Umweltaktive)

e S.64 Larmminderungspotenzial: larmmindernde Fahrbahnbelege. Das wird
gleich kurzfristig in der Potsdamer Strale umgesetzt, denn hier wird die
empfohlene Splittmastixasphaltdecke vorgesehen. Das sind die ersten
Schritte. (Frau Scharrenbroich, SPD)

¢ Tempo 30 km/h, nachts: Bis jetzt wurde man immer vertréstet. Die Stadt
hat ihre eigene Verkehrsbehorde. Warum kann es in Kleinmachnow
umgesetzt werden und Teltow schafft es nicht? Es kénnte doch wenigstens
versucht und angefangen werden. Die Meinung der Ausschussmitglieder
und Stadtverordnete sollte in die Auslegung einflielRen. (Frau Dr. Fanter,
FV BIT)

e Keinen Vorschlag gefunden, dass auf kurzen Strecken Larmschutzwande
eingesetzt werden. Ladrmschutzwénde sind die effektivsten Malknahmen —
auch auf kurzer Strecke. Wer entscheidet wie? Uber die Abschnitte mége
man sich noch einmal unterhalten. Vorschlag: Mahlower StraRe bis zur
Bahn Tempo 30 einrichten. Es gibt kostengunstige Larmschutzwéande und
welche, die nur ca. 80 cm hoch und sehr effektiv sind, wenn sie recht dicht
an der Stralle aufgestellt werden. AuBerdem wirken sie eher als Strauch
oder ,Grunzeug“. Es mussen nicht groe dicke Wande sein. (Herr
Adenstedt, BiindnisGriine, fraktionslos)

e Vor der Auslegung sollten zwei Punkte noch aufgenommen werden:
Tempo-30-Zonen bzw. Tempo-40-Zonen (wie z.B. in Osterreich und Polen)
und gewisse Querverbindungen wiederherstellen, damit die Hauptstraen
entlastet werden. (Herr Vogel, sachkundiger Einwohner)

¢ Sie wirde wegziehen, wenn vor ihrem Haus eine Larmschutzwand gebaut
werden wirde. Es ist absurd in kleine enge StraRen Larmschutzwénde zu
stellen. (Frau Hochmuth, FV SPD)

e Vorgeschlagene MalRnahmen betrachten und man mége schauen, ob sie
noch erweitert werden miussten und die Vorschlage mussen bei der
Auslegung eingebracht werden. (Herr Langrich, Vorsitzender der SVV)
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o Es fehlt eine Kostenubersicht. Er weily aus Erfahrung, dass Larmwande
sehr teuer sind und eine herkémmliche Larmschutzwand ist nicht gut. Es
sollten welche verwendet werden wie in Stahnsdorf. (Herr Dr. Kéhn, Freies
Mandat)

o Es geht erst einmal um einen Entwurf und die Auslegung. Die Fraktionen
mdgen sich Uberlegen, was nach der Auslegung zur Umsetzung festgelegt
wird. Hinweis, dass Vorschlage eingebracht werden kénnen und sie vom
bearbeitenden Buro bewertet werden. Nach der Auslegung musse man
diskutieren und daruber befinden. Er bittet darum, sich an der Auslegung
mit Vorschlagen zu beteiligen. Es wird heute nicht tiber Einzelmaltnahmen
abgestimmt, die eventuell eingebracht werden. (Herr Trog, stellv. AV)

Stellungnahme Frau Rietz, 1. Beigeordnete:

- Es ist erst einmal ein Entwurf, der ausgelegt werden soll. Die Umsetzung
liegt dann in der Hand der Stadt. Die vorgeschlagenen Maflinahmen
missen auch finanziell untersetzt werden. GréRere finanzielle Ausgaben
missen im Hauptausschuss beschlossen werden und sobald finanzielle
Mittel zur Verfigung stehen, kann der Plan sukzessiv umgesetzt werden.

Hinweis von Frau Abraham, SGL Stadtentwicklung:
- Vorgeschlagene MafRnahmen stehen auf den Seiten 108/109, die
umgesetzt werden kdnnten.

Geschiftsordnungsantrag von Herrn Schmelz, SPD:
LAbbruch der Debatte und Abstimmung des Antrages.”

Gegenrede von Herrn Szilleweit, FV LINKE/Umweltaktive:
Bitte um weitere Diskussion, da es noch Punkte gibt, die inhaltlich besprochen
werden missen.

Abstimmung zum Geschiftsordnungsantrag:
Der GO-Antrag wird mit

6-Ja-Stimmen und

1-Nein-Stimme angenommen.

Herr Trog, stellv. AV, bedankt sich fiur die Anwesenheit von Herrn Hecht.
Empfehlung des Ausschusses fiir Bauen, Wohnen und Verkehr:

»,Der Ausschuss fiir Bauen, Wohnen und Verkehr stimmt dem Antrag des
Blirgermeisters in der vorliegenden Fassung der DS-Nr.. 135/2013 -
Larmaktionsplanung - 2. Stufe, hier Entwurfsstand zur Beteiligung der
Triger dffentlicher Belange sowie der Offentlichkeit (Auslegungsbeschluss)
- als Empfehlung an die SVV zu.“

Die Empfehlung wird mit 7-Ja-Stimmen an die SVV ausgesprochen.
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Hauptausschuss am 19.08.2013

DS Nr.:

Nr. der Sitzung: HaA/047/2013

Beschluss:

»Der Hauptausschuss stimmt dem Antrag des Blirgermeisters in der vorlie-
genden Fassung der DS-Nr.: 125/2013 — Bewilligung UberplanmaBiger
Haushaltsmittel (Konto Gerichts- und Anwaltskosten) — als Empfehlung an
die SVV zu.”

Abstimmungsergebnis:

Der Beschluss wird mit

9 - Ja-Stimmen

0- Nein-Stimmen

0- Enthaltungen gefasst. Beschluss-Nr.: 15/47/2013

DS-
131/2013 TOP 7.5.: Stadt Teltow ./. BADV

Kammerer, Kasten, erklart, dass es um das Verfahren zu den Rickibertra-
gungsanspriichen der Sabersky-Erbengemeinschaft gehe. Die Stadt warte auf
das Urteil des Verwaltungsgerichtes. Mit dem Antrag wird zur Entscheidung ge-
stellt, obwohl das Urteil noch nicht vorliegt, dass die Stadt schon einen Vorsorge-
beschluss hat. Wenn das Urteil nicht zu Gunsten der Stadt ausfalle, werde die
Stadt weitergehen. Die Stadt wirde sich hierflir fremdanwaltlich vertreten lassen.
Der Finanz- und Wirtschaftsférderungsausschuss habe empfohlen, sich nochmals
zusammenzusetzen, wenn das Urteil vorliegt, um nochmals zu reden.

Es werden keine Wortmeldungen angezeigt.

Der Hauptausschuss beschlieBt:
Beschluss:

»Der Hauptausschuss stimmt dem Antrag des Blirgermeisters in der vorlie-
genden Fassung der DS-Nr.: 131/2013 — Stadt Teltow./.BADV - als Empfeh-
lung an die SVV zu.”

Abstimmungsergebnis:

Der Beschluss wird mit
8- Ja-Stimmen
0 - Nein-Stimmen

1 - Enthaltung gefasst. Beschluss-Nr.: HA-16/47/2013

DS-
135/2013 TOP7.6.: Larmakiionsplanung - 2. Stufe, hier Entwurfsstand zur Betelli
gung der Trager offentlicher Belange sowie der Offentlichkeit

(Auslegungsbeschluss)

Herr Szilleweit, FV LINKE/Umweltaktive, finde es wunderbar, dass der Plan
beschlossen werde und er damit die Vorbereitung sei, dass in Teltow etwas ver-
andert wird. Die Fragen seien aber
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* Wie man daflr sorgen kénne, dass die MaBnahmen auch umgesetzt wer-
den kénnen?

e Der Larm der S-Bahn sei auBen vorgelassen worden, weil die Bahn sich
nicht einbinden lassen habe. Wie kdnne man gewabhrleisten, dass die Bahn
in Zukunft eingebunden wird?

Frau Rietz, 1. Beigeordnete, erortert, dass es sich bei dem Larmaktionsplan um
eine Art Selbstbindung handele und eine Handlungsanleitung darstelle. Es mis-
sen dann auch die Gelder in den Haushalt eingestelli werden, um die MaBnah-
men umsetzen zu kénnen. Es seien die Stadtverordneten, die die Gelder auf den
Weg bringen wiirden usw.

Frau Dr. Fanter, FV BIT, habe z.B. auch die Prifung der Tempo-30-Zonen ange-
sprochen und es habe sich noch nichts dazu getan. Es seien schon mehrere An-
trage gestellt worden und es milssen endlich Nagel mit Képfen gemacht werden.

Frau Hochmuth, FV SPD, denke, dass, wenn man alles schon vorher festlege,
man keine Auslegung mehr benétige. Es mégen die Vorschlage in die Abwagung
eingebracht werden.

Der Hauptausschuss beschlie3t:
Beschluss:

..Der Hauptausschuss stimmt dem Antrag des Blrgermeisters in der vorlie-
genden Fassung der DS-Nr.: 135/2013 — Larmaktionsplanung 2. Stufe, hier
Entwurfsstand zur Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange sowie der
Offentlichkeit (Auslegungsbeschluss) - als Empfehlung an die SVV zu.”

Abstimmungsergebnis:

Der Beschluss wird mit
9- Ja-Stimmen
0 - Nein-Stimmen

0- Enthaltungen gefasst. Beschluss-Nr.: HA-17/47/2013

DS-
123/2013 TOP7.7.: Mitgliedschaft der Stadt Teltow in der Bundesvereinigung City-

und Stadtmarketing Deutschland e.V.

Herr Goetz, FV FDP, meine, dass es nicht viel Geld koste, Mitglied zu werden.
Es wirden aber die Erfolge der vielen Mitgliedschaften nicht gesehen, keine Er-
gebnisse sichtbar.

Frau Icks vom Stadtmarketing, informiert dariiber, dass tber 200 Gemeinden
Mitglieder mit ihrem Stadtmarketing sind und es von Nutzen sei, wenn man sich
mit den anderen Stadtmarketing-Verantwortlichen austauschen kdnne. Far die
Mitgliedschaft gebe es auch 20 % GEMA-Gebihren.

Herr Goetz, FV FDP, meine, dass es sich mit den 20 % GEMA-Gebiihren viel-
leicht rechne, aber es sollte sich grundséatzlich einmal mit den Mitgliedschaften




