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Der folgende Ablauf ist fiir Sie heute vorgesehen

Fragen und Diskussion
Weiterfiihrende Projektinformation

1. Zielvorstellungi2030

2. Projektvorstellung

3. Blick auf den Planungsstand
4. Ausblick

5.

6.
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Fiir lhre Fragen und fiir Diskussionen stehen heute zur Verfiigung

Marius Hertzer Projektleiter S25 Sud
DB InfraGO AG* (Unternehmensbereich Fahrweg)

Ninette Klauke Bauherrenvertreterin Personenbahnhofe
DB InfraGO AG* (Unternehmensbereich Personenbahnhofe)

Ole Grassow Stakeholdermanagement/Projektkommunikation
DB InfraGO AG* (Unternehmensbereich Fahrweg)

* Die DB InfraGO AG ist das Infrastrukturunternehmen der Deutschen Bahn. Sie ist zum 01.01.2024
aus den bisherigen Unternehmen DB Netz AG (fir den Bereich Fahrweg) und DB Station&Service AG
(fur den Bereich Personenbahnhofe) entstanden.
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Zielvorstellung i2030

Zielstellung aus der Politik



Zielvorstellung i2030
Zielstellung aus der Politik

Fahrgastzahlen im Vergleich zur Bevolkerungsentwicklung
Indexdarstellung (Prognosen)

o beilkrun
2030 Verbundgebiet
Fahrgaste
Moderates Wachstum
plus 0,5 %
]
2015 0,2% (ab 2022)
[ Fahrgaste
Mittleres Wachstum
plus 2%
] 1% [ab 2022
2000

80% 100% 120% 140% 160% 180%
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Zuverlassig, schnell und bequem unterwegs
Haufigere Verbindungen, kiirzere Fahrzeiten sowie mehr Platz und
Komfort in der Bahn erleichtern das Umsteigen auf den OPNV.

Platz in der Stadt

Mehr Schienenverkehr schafft mehr Lebensqualitat: weniger Stau,
weniger Parkflachen, weniger Larm, dafiir saubere Luft und mehr
Raum fir alle.

Klimaziele einhalten
Die gelebte Verkehrswende lasst Treibhausgasemissionen sinken und
liefert einen entscheidenden Beitrag zur Bekampfung der Klimakrise.

Perspektiven fiir das Land

Aufwertung der Stadte und Gemeinden im Umkreis von Berlin.
Attraktive Verbindung von Leben, Wohnen und Arbeiten jenseits der
Hauptstadt.



Zielvorstellung i2030

Zielstellung aus der Politik

Zielsetzung
m @ ' ﬁ = Verbesserung der Verkehrsanbindung der Gemeinden
Potsdamer Stammbahni 1:'$25 Siid A o sty Teltow und Stahnsdorf per Schiene.
= Anbindung von Stahnsdorf im 10-Minuten-Takt an das
t - Berliner S-Bahnnetz mit Direktverbindungen nach
88 s s e Sudkreuz, Potsdamer Platz und FriedrichstraRe.
f ff;;i'lii?fi;f”f _i" e (o /
= Rothaus steghll e i Projektumfang
5 Stdende = Ausbaumalnahmen im Streckenabschnitt Stidende -
§ Lichterfelde Ost (2-gleisiger Ausbau der bestehenden
Wannsee /o e S-Bahntrasse).
: o = AusbaumaRnahmen im Streckenabschnitt Lichterfelde
: 7 Dl e o ow stadt Sud - Teltow Stadt (2-gleisiger Ausbau, derzeit nicht
;% P°f|s§'fa'" 5 c-;riebnitzsse;hnSdOrfo ....... S = weiter verfolgt).
. Sputendorfer Str. = Streckenverlangerung der S-Bahntrasse von Teltow
o

Stadt bis Stahnsdorf, Sputendorfer Stralie.
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2. Projektvorstellung

Leistungsphasen gemall HOAI
Leistungsphase 2 (Vorplanung)
Zeitliche Einordnung
Grundparameter fur den Ausbau
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Zielvorstellung i2030

Einordnung des Vorhabens in die Leistungsphasen gemald HOAI*

Leistungsphase 1 > Grundlagenermittiung Leistungsphase 6 > Vorbereitung der Vergabe
Leistungsphase 2 > Vorplanung Leistungsphase 7 > Mitwirkung der Vergabe
Leistungsphase 3 > Entwurfsplanung Leistungsphase 3 > gzlliﬂlralfernwtaaiihounn/%gngerleitu ng
Leistungsphase 4 > Genehmigungsplanung Leistungsphase 9 > Objektbetreuung

Leistungsphase 5 > Ausfihrungsplanung - oft durch

Bau AN

*HOAI = Honorarordnung fir Architekten und Ingenieure
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Projektvorstellung

Derzeitige Leistungsphase

Leistungsphase 2 - Vorplanung

» Betrachten der moéglichen Varianten: Untersuchung der technischen und rechtlichen Durchfiihrbarkeit
« Prifung der umwelt- und naturschutzrechtlichen Vorgaben
» Erstellen einer ersten Kosten- und Zeitschatzung

« Volkswirtschaftliche Bewertung (u. a. Nutzen-Kosten-Untersuchung verschiedener Faktoren, technische Umsetzbarkeit,
Berticksichtigung von Umweltbelangen,...) fihrt u. a. zur Entwicklung einer Vorzugsvariante

* Dauer: 2 Jahre
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Zielvorstellung i2030

Die Inbetriebnahme ist nach aktuellem Meilensteinplan fir 2032 geplant

Leistungs-  Leistungs- Leistungs- Leistungsphase 4 Leistungs- Leistungsphase 5 u. 8 Leistungs-

phase 1 phase 2 phase 3 phase 6 u. 7 phase 9
2018 2020 2022 2027 2029 2032
Planungs- Abschluss Start Abschluss Planungen, Ausfiihrungsphase Zielstellung Fertigstellung
beginn Grundl?gener- Vorplanung Beginn Planfeststellungsverfahren
mittlung
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Projektvorstellung

Grundparameter fiir den Ausbau (1)

= Schaffung von zwei neuen Verkehrsstationen an der IserstralRe in Teltow sowie an der
Sputendorfer Stralle in Stahnsdorf

= Aufbau dieser Stationen mit zwei Bahnsteigkanten (Mittelbahnsteig).

= Errichtung einer Abstellanlage fiir vier S-Bahnziige (je 8 Wagen) in unmittelbarer Nahe des
Streckenendpunktes in Stahnsdorf zur Abdeckung des Fahrzeugmehrbedarfes u.a. durch die
Streckenverlangerung.

= Untersuchung der Infrastruktur im Abschnitt Teltow Stadt — Stahnsdorf in zwei Grundvarianten:
» A mit einer durchgehenden Zweigleisigkeit

» B mit einem eingleisigen Abschnitt zwischen den Stationen Teltow, Iserstralde und
Stahnsdorf, Sputendorfer Strale
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Projektvorstellung

Grundparameter fiir den Ausbau (I1)

Schematische Darstellung der Infrastrukturvarianten:

Infrastrukturvariante A - durchgehende Zweigleisigkeit im Bereich Teltow und Stahnsdorf

Bf Stahnsdorf, T e
Sputendorfer Str. p leltow, Iserstr.
= - /== Berlin

=

Infrastrukturvariante B - teilweise Eingleisigkeit im Bereich Teltow und Stahnsdorf

Sputendorfer Str. Bft von Teltow Stadt

.E/\E \= = Berlin
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Projektvorstellung
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Schematische Darstellung ohne MaRstab, Diskussionsgrundlage, keine Trassierung
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Parameter flr den Ausbau der Station Teltow, Iserstralie

Anbindung uber IserstralRe von allen i2030 Partnern
gewlinscht (Generierung Fahrgastaufkommen)

Verkehrsstation im zweigleisigen Bereich; Mittelbahnsteig mit
96 cm Systemhohe und 152,5 m Lange, Breite ca. 9-10 m mit

Beleuchtung, Beschallung und Wetterschutz, barrierefreie
Herstellung

Planungen und Bau durch DB InfraGO, Geschaftsbereich
Personenbahnhdéfe nur bis Ende der Zugangsanlagen vom
Bahnhof. Gestaltung des Bahnhofsumfelds liegt in der
Verantwortung der Kommunen Teltow bzw. Stahnsdorf

Bezlglich der Lage der Verkehrsstation finden Gesprache mit
Stahnsdorf und Teltow statt.

Aktuell zwei Varianten in Planung:

» Lage 0stlich der Iserstrale mit Zugang zur Iserstralle
inklusive barrierefreiem Zugang

> Lage westlich der Iserstrale mit Zugang zur Iserstralie

und zweitem Zugang in Richtung Biomalzspange, beide
Zuwegungen barrierefrei

13



Projektvorstellung

Parameter fur den Ausbau der Station Stahnsdorf, Sputendorfer Stralse

Gestaltungspramissen:

= Bahnsteige sind so dicht wie moglich an die Sputendorfer Stralle heranzufiihren
= Zugang von der Sputendorfer Stralle und einen Ostzugang barrierefrei ausgefiihrt

= Zwei Bahnsteigkanten (Mittelbahnsteig) mit einer Systemhdhe von 96 cm und 152,5 m Lange, Breite ca. 9-10 m, mit
Beleuchtung, Beschallung, Wegeleitung und Wetterschutz; barrierefreie Herstellung.

= Zur Hohenlage der Bahnsteige werden folgende Ansatze gepriift (Grundlage ist die Unterquerung der Landesstralie L 77):

» so0 hoch wie moglich, um moglichst optimale bzw. barrierefreie Wegebeziehungen ohne maschinentechnische Anlagen
zur StralBe Sputendorfer StraRe und zum parallelen Busbahnhof / P&R*-Parkplatz zu erzeugen

> Bahnsteige in der Tieflage belassen, mit dem Ziel der Vereinfachung eines Zugangsbauwerks bei Umsetzung eines
ostlichen Zugangsbauwerks (Vorzugsvariante der Gemeinde Stahnsdorf)

Der Ostzugang an der Verkehrsstation Sputendorfer StraRe (ggf. Deckellosung) wird generell als Durchstich von Nord nach
Sud geplant.

*P&R = Park and Ride, Parken und Reisen, Fahrgastparkplatz
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Projektvorstellung
Parameter fur den Ausbau der Station Stahnsdorf, Sputendorfer Stralse
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Spielplatz

Schematische Darstellung ohne MaRstab, Diskussionsgrundlage, keine Trassierung
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Projektvorstellung

Grundparameter flr den Ausbau der Abstellanlage

« Abstellbedarf fur vier Vollziige (jeweils 8 Wagen mit ca. 148 m Lange)

* Anordnung sudlich der Streckengleise, unmittelbar westlich der L77; damit steht die Nordseite voll fur die Entwicklung
des Bahnhofsumfelds zur Verfiigung (Wunsch Gemeinde Stahnsdorf)

« Anordnung der Gleise untereinander (gem. Untersuchung der DB (iber die Langenentwicklung bzw. den Flachenbedarf).
Im Zuge der Planung HOAI-Leistungsphase 2 (Vorentwurfsplanung) werden mogliche Alternativen zur Anordnung der
Abstellgleise gepriift.

* Platzierung der Abstellanlage wurde auf Wunsch der Gemeinde zur Sitidseite hin ausgerichtet.

5 o 5 % Nihd
L\ &

Stahnsdorf, Sputendorfer Str. (BSPUS)
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Schematische Darstellung ohne MaRstab, Diskussionsgrundlage, keine Trassierung
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3. Blick auf den Planungsstand

Kampfmittelsondierung und Baugrunderkundung
Buschwiesen / Pappelwaldchen

Bereich Iserstralle

Emissionsschutz
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Blick auf den Planungsstand EB
Kampfmittelsondierungen / Baugrunderkundungen

@ Sachstand @ Nichste Schritte ? Aktuelle Impressionen
- Kampfmittelsondierungen abgeschlossen - Auswertung der letzten
- Baugrunderkundungen der prioritaren Punkte Kampfmittelsondierungen
abgeschlossen, restliche Punkte folgen ab - Fortfliihrung der
05/2024 Baugrunderkundungsbohrungen
- Insgesamt 158 Punkte - Installation von
— Schreiben an Eigentiimer zur Information Dauergrundwassermessstellen
versendet

- Kampfmittelsondierungen sind mit
Kampfmittelbeseitigungsdienst abgestimmt . . . .
- Keine Anomalien aufgefunden %’ Was wird beriicksichtigt

Umwelt (Flora, Fauna, Mensch)
Eigentumsverhaltnisse
Technische Notwendigkeit
Bestandsbaugrundgutachten

S-Bahnhof Teltow Stadt N (]

Bohrpunkte exemplarisch fir Abschnitt Teltow Stadt - Iserstr.
ST Rote Punkte = prioritar
: Blaue Punkte = Q2 2024
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Sachstandsvorstellung

Ausgewahlte Themen - Buschwiesen / Pappelwaldchen

© sachstand @ Nichste Schritte <J:'r_f> Umweltkarte aus FPA

- Erste Kartierungen und Auswertung von - Fortfihrung der Umweltplanung mit ST
Bestandsunterlagen stattgefunden Erstellung LBP (Landschaftspflege- st s

- Information des Landes Brandenburg und der rischer Begleitplan), AFB (Arten- SE—
Stadt Teltow erfolgt schutzfachbeitrag) und Durchfiihrung s R

- Nach Auswertung der ersten Informationen, von Scoping-Terminen mit dem EBA e S ————
keine dezidiert schiitzenswerten Arten (Eisenbahn-Bundesamt) §
vorhanden - Prifung der Trassenfiihrung im

- Faunistische Planungsraumanalyse nahezu Bereich Pappelwaldchen o pesm
abgeschlossen T

- Durchquerung des LSG (Landschaftsschutz- ‘%’ Was wird beriicksichtigt E—

$25 Bestandsnetzerganzung

gebietes) Parforceheide
- Im Bereich der Buschwiesen 3 Querungen

| Los 2 Planungsabschnitt:
Teitow Stadt - Stanhndorf Sputendorfer Strafie
(Strecke 6039 km 2,700 - km 7,065)

- Umwelt (Flora, Fauna, Mensch)

geplant _ . L ar— -
- Fihrung der S-Bahn derzeit geldndegleich Elrkenntmsse aus ?Ier f?;gf)tlsmen i
geplant anungsraumanalyse

- CO,-Bilanz
- Technische Umsetzbarkeit
- Wirtschaftlichkeit

- Sensibilitat der Anwohnenden fiir die Bereiche
Buschwiesen / Pappelwdaldchen bekannt

Straenbaulasttrager:
Zuwegung Verkehrsstation

LB StraRenwesen

Stadt Teltow
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Sachstandsvorstellung

Ausgewahlte Themen - Iserstr.

© sachstand @ Nichste Schritte
- Grundwasserstand deutlich iiber angenommenem Wert aus Lph. 1 - Vorantreiben der Planung
- Aufgrund der Ortlichkeit Querung in -1, -0,5, 0 und +1 Ebene méglich - Weitere Kommunikation mit den Kommunen und dem
- Abstimmung zur Variantenbetrachtung erfolgt: Land Brandenburg
- Hydrogeologisches Gutachten erstellen fiir Variante A
- A-Variante: Trogvariante -1 Ebene mit Iteration fir die -0,5 Ebene, Station nur in Westlage mit (-1 Ebene, Trog)
AuBenbahnsteigen - Planung StralRenanpassung fir A und B-Variante inkl.

Verkehrsdatenerfassung

- B-Variante: Geldandegleich 0-Ebene, Station in Ost- oder Westlage mit Mittelbahnsteigen und PU
fiir FuB-/Radverkehr

%&3 Was wird beriicksichtigt

- C-Variante: Hochvariante +1 Ebene, Station nur in Westlage mit AuBenbahnsteigen

- Grundwasserstand

- Technische Umsetzbarkeit

- Verkehrliche Umsetzbarkeit StraRe

- Umwelt (Flora, Fauna, Mensch)

- OPNV-ErschlieRung (Offentl. Personennahverkehr)
- Wirtschaftlichkeit

= - o e mﬁ Legende:

Var. A - Trogvariante in Ebene -1 , mit Iteration in Eben -0,5.

s t Var. B - Gelandegleiche S-Bahn-Gradiente. Iserstr. wird fir
1 | T FuRganger und Radfahrer per PU unter der S-Bahn gefiihrt.

> ~L 1 1 Var. C - S-Bahn Gradiente wird ber die Iserstr. und
L . . —T" Biomalzspange gefiihrt. Kombination aus geschiitteten Erddamm
) ] Y A und Stitzkonstruktionen.
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Sachstandsvorstellung
Ausgewahlte Themen — Emissionsschutz

@ Sachstand @ Nichste Schritte
- Larmschutzgutachten fir Lph. 2 abgeschlossen - Finale Planung der notwendigen
- Betrachtet wurde immer die Variante mit den SchallschutzmalRnahmen werden im
meisten zu erwartenden Emissionen Rahmen der Lph. 3 geplant
- Abstellanlage in Stahnsdorf wurde ebenfalls - Neuartige aktive und passive
betrachtet SchallschutzmalRnahmen werden standig
- Larmschutzgutachten ist in der Lph. 2 vorlaufig evaluiert
- Sowohl passive als auch aktive
SchallschutzmaRnahmen notwendig . . . .
- Aktive SchallschutzmaBnahmen werden im % Was wird berUCkSIChtlgt
Rahmen der Lph. 2 konstruktiv geplant, nicht
final auf Schallschutznotwendigkeit - BImSchG (Bundesimmissionsschutzgesetz*)
- Larmschutzwande bis zu einer H6he von 4 m - Grundstiicksverhaltnisse
notwendig werden - Technische Umsetzbarkeit <-> Asthetik
- Schienenstegdampfer werden ebenfalls - Umwelt (Flora, Fauna, Mensch)
angesetzt genauso wie natiirlicher Schallschutz — Wirtschaftlichkeit
in Trog Variante
- Trotz Trog Schallschutzwande notwendig *Gesetz zum Schutz vor schidlichen

Umwelteinwirkungen

—"
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? Neue Wege gehen

BEEUSSAN |

4m hohe Larmschutzwand

2m hohe Larmschutzwand

Violett / Grau = 4 bzw. 2m hohe
Larmschutzwand je nach Tieflage



4. Ausblick

Variantenentscheid zum Abschluss der Lph. 2 durch das Land Brandenburg
Fortfihrung der Planung im Rahmen der Lph. 3 und 4
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5. Fragen und Diskussion

Fir Rickfragen stehen wir IThnen gerne jetzt zur Verfigung

und jederzeit unter:
bauprojekte.ost@deutschebahn.com .
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6. Weiterfuihrende
Projektinformation

Weiterfiihrende und stetig aktualisierte
Projektinformationen finden Sie auch unter:

https://www.i2030.de/suedwest/ .
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