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1 Aufgabenstellung
1.1 Zugrundeliegende Regelwerke
1.1.1 Lirmminderungsplanung

Nach § 47 ¢ des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sind von den zusténdigen Behor-
den bis zum 30. Juni 2007 Larmkarten zu erstellen fiir

Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern,

Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von iiber sechs Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr (rund 16.500 Kfz pro Tag),

Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von iiber 60.000 Ziigen pro Jahr
(164 Ziige pro Tag).

Bis zum 30. Juni 2012 und danach alle funf Jahre sind auch Larmkarten fiir
Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern,

Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von tiber drei Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr (rund 8.200 Kfz pro Tag),

Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von iiber 30.000 Ziigen pro Jahr
(82 Ziige pro Tag)

zu erstellen.

Das Landesumweltamt Brandenburg geht zunichst nicht davon aus, dass die Stadt Teltow als Teil
des Ballungsraums Berlin zéhlt. Demnach miissten fiir die Stadt Teltow zunéchst bis zum 30. Juni
2007 Larmkarten fiir die Hauptverkehrsstralen Potsdamer Stra3e und Mahlower Straf3e und die
Regionalbahnstrecke erstellt werden. Bis zum 30. Juni 2012 miissten die Hautverkehrsstraflen I-
ser-, Warthe-, Zehlendorfer, Ruhlsdorfer Stral3e und Lichterfelder Allee sowie die S-Bahnstrecke
erganzt werden.

Die genannten Hauptverkehrsstralen und Haupteisenbahnstrecken sowie Informationen aus den
Larmkarten miissen dem Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit oder
einer von ihm benannten Stelle mitgeteilt werden.
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Nach § 47 d des BImSchG haben die zustidndigen Behorden nach Erstellung der Larmkarten ein
Jahr Zeit, Larmaktionspldne aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Lirmauswirkungen fiir
die betroffenen Orte geregelt und gegebenenfalls Mafnahmen festgelegt werden'. Alle fiinf Jahre
oder bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation werden die Aktionspléne {liberpriift
und erforderlichenfalls iiberarbeitet.

Die Offentlichkeit erhilt die Moglichkeit, Vorschliige zu unterbreiten, sowie an der Ausarbeitung
und Uberpriifung der Lirmaktionspline mitzuwirken. Die Offentlichkeit ist {iber die getroffenen
Entscheidungen zu unterrichten.

Bestimmte Informationen aus den Lirmaktionspldnen werden dem Bundesministerium fiir Um-
welt, Naturschutz und Reaktorsicherheit oder einer von ihm benannten Stelle mitgeteilt*.

Fiir den hier vorliegenden Larmminderungsplan wurden, da noch nicht alle geplanten Rechtsver-
ordnungen bekannt oder rechtskriftig sind, bisher geltende Richtlinien verwendet, sofern diese
den Neuregelungen nicht widersprechen. So wurde dabei auch der im Land Brandenburg zum
Zweck der einheitlichen Durchfiihrung des alten § 47 a BImSchG im Juni 1995 erlassene Ge-
meinsame Runderlass des Ministeriums fiir Umwelt, Natur und Raumordnung, des Ministeriums
des Innern und des Ministeriums fiir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr beachtet.

1.1.2 Luftreinhalteplanung

Hinsichtlich der Luftreinhalteplanung zitieren wir einen aktuellen Artikel, in dem die rechtliche
Relevanz von Feinstaubimmissionen gut zusammengefasst wurde’:

,Feldmessungen im Einflussbereich von Stralen und StraRenschluchten zeigen haufig Uberschrei-
tungen der PM 10-Grenzwerte der 22. BImSchV*. Die zustandigen Behorden sind verpflichtet, die
Einhaltung dieser Grenzwerte sicherzustellen. Grundlage hierfir sind Luftreinhalte- bzw. Aktions-
plane, die von den zustdndigen Stellen erarbeitet werden missen. Als Konsequenz ergeben sich
fir PM 10 daraus folgende Handlungsrahmen:

e Luftreinhaltepldne (LRP) nach § 47 Abs. 1 BImSchG missen aufgestellt werden, wenn die
Grenzwerte ab dem festgelegten Zeitpunkt ihrer Giltigkeit (fir PM 10 ab 1. Januar 2005) nicht
eingehalten werden

Bisher wurden keine einzuhaltenden Grenzwerte festgelegt.
Die weiterzureichenden Informationen werden noch in einer Rechtsverordnung festgelegt.

Diiring, 1., Rauterberg-Wulff, A., Richard, J.: Verkehrsbedingte Feinstaubbelastungen in Stidten — Ursa-
chen, Minderungsmdglichkeiten und Wissensdefizite. In: StraBenverkehrstechnik 10/2005 (Diiring/ Rau-
terberg-Wulff/ Richard 2005).

Seit dem 1. Januar 2005 gelten verschirfte Grenzwerte fiir Schwebstaub und Partikel (PM 10). Der iiber
24 Stunden gemittelte Immissionsgrenzwert fiir PM 10 von 50 pg/m? ist einzuhalten. Dabei sind maximal
35 Uberschreitungen im Kalenderjahr erlaubt. Dariiber hinaus ist auch der iiber ein Kalenderjahr gemit-
telte Immissionsgrenzwert fiir PM 10 von 40 pg/m?® einzuhalten.
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e Aktionsplane (AP) nach § 47 Abs. 2 BImSchG miissen aufgestellt werden, wenn Uberschreitun-
gen der Grenzwerte ab dem festgelegten Zeitpunkt ihrer Giiltigkeit (fir PM 10 ab 1. Januar
2005) auftreten.

Bei Uberschreitung der PM 10-Grenzwerte sind somit sowohl Luftreinhalteplane als auch Aktions-
plane aufzustellen. Luftreinhaltepléne sind in diesem Zusammenhang als vorbeugende Instrumen-
te, Aktionsplane als eher kurzfristige Instrumente zur Verbesserung der Luftqualitdt anzusehen.

Auf folgende wesentliche Inhalte des Bundes-Immissionsschutzgesetzes sei hingewiesen:

e § 45 BImSchG regelt die allgemeine Pflicht der Behérden, die erforderlichen MaRnahmen zu er-
greifen, um die Einhaltung der Immissionswerte sicherzustellen

e § 47 BImSchG beschreibt die Pflicht zur Aufstellung von Luftreinhalteplanen und Aktionsplénen,
wenn die Grenzwerte (siehe oben) Uberschritten werden. Die Mafinahmen richten sich entspre-
chend dem Verursacheranteil unter Beachtung der Verhaltnismafigkeit gegen alle Verursacher.
Werden Mafinahmen im StralBenverkehr erforderlich, sind die Plane im Einvernehmen mit den
zustandigen StralRenverkehrsbehdrden festzulegen

e § 40 BImSchG beschreibt die Pflicht der Stral’enverkehrsbehdrde zur Durchfihrung von Ver-
kehrsbeschrankungen, soweit diese im LRP/AP aufgefihrt sind.*

Im Land Brandenburg ist die Umweltbehdrde fiir die Aufstellung von Luftreinhalte- und Aktions-
pldnen zusténdig.
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1.2 Verhiltnis einer Larmminderungs-, Luftreinhalte- und Verkehrsentwicklungs-
planung zueinander

Da der Verkehr in unseren Stddten der herausragende, und meist der einzig relevante, Lirmerzeu-
ger ist, ist eine Larmminderungsplanung im Prinzip eine Verkehrsentwicklungsplanung unter be-
sonderer Beriicksichtigung des Larms. Letztere hat im Wesentlichen zwei Effekte:

. Fiir die Beurteilung eines wichtigen Teileffekts verkehrlicher Belastung gibt es einen in ein-
fachen Zahlen ausdriickbaren objektiven Mafistab und definierte Grenzwerte. Das Gewicht
der quantifizierten Belastungen und Belastungsverdnderungen lésst sich aufer {iber die Art
der betroffenen Bebauung noch differenzierter beurteilen, indem z.B. an den verschiedenen
StraBenabschnitten die Zahl der von Grenzwertiiberschreitungen Betroffenen oder Entlaste-
ten erfasst wird.

. Der zweite Effekt ist darin begriindet, dass eine exponentielle Erhohung des Schalldrucks
erforderlich ist, um eine lineare Erhhung des Larmeindrucks zu erzeugen. Das bedeutet,
dass bei hohem Schalldruck dieser wesentlich stirker gesenkt werden muss, um eine horba-
re Minderung zu erzeugen, als wenn er niedrig ist."

Verkehrsentwicklungspldne haben die naheliegende Tendenz, aus Griinden der Leistungsfdhigkeit
des Netzes zu versuchen, von Stralen mit einer hohen Verkehrsbelegung Verkehr abzuziehen, sei
es, dass dieser auf bislang weniger belastete Stralen gelenkt wird, sei es, dass neue Trassen ge-
baut werden. Das heif3t: Verkehr wird stirker in der Fliche verteilt. Dies ist in der Regel nicht
mit deutlich horbaren Entlastungen auf den entlasteten Straflen, wohl aber mit deutlich horbaren
Larmerhohungen auf den nun stirker belasteten StraBen und Trassen verbunden.’

So wird bislang in Gesetzen und Verordnungen, aber auch im GroBteil der Literatur zum Verkehrslarm,
die Untergrenze fiir die Horbarkeit von Pegelunterschieden bei 3 dB(A) angesetzt. Eine Erh6hung um
3 dB (A) wird durch eine Verdoppelung des Schalldrucks erzielt, also z.B. durch das Vorbeifahren von
100 statt 50 Kfz in einer bestimmten Zeiteinheit. Um noch 3 dB(A) mehr zu erzielen, muss man die 100
Kfz um weitere 100 vermehren. Fiir drei weitere dB(A) wiirden bereits zusétzliche 200 Kfz bendtigt usw.

Das bedeutet: wenn aus einer Strafle mit 20.000 Kfz/24 Std 6.000 Kfz verlagert werden, dann ist das eine
Larmpegelsenkung um ca. 1,5 dB(A), d.h. ein Effekt, der als noch nicht horbar gilt. Wenn diese 6.000
Kfz in eine StraBle verlagert werden, in der bisher 2.000 Kfz/24 h fuhren, dann ist das eine Vervierfa-
chung des Schalldrucks mit einer Erhéhung des Larmpegels um 6 dB(A), also eine sehr deutliche Erho-
hung des Larmeindrucks. 10 dB(A) gelten als Verdoppelung des empfundenen Lérms. Mit anderen Wor-
ten: bei gleicher absoluter Zu- oder Abnahme des Verkehrs hingt die Wirkung auf den Larmeindruck
ganz wesentlich von der Hohe des Ausgangspegels ab.

An dieser Stelle erscheint es uns wichtig, darauf hinzuweisen, dass die Literatur zunimmt, die darauf hin-
weist, dass keine 3 dB(A) Pegelerhohung oder -verminderung erforderlich sind, um den Larmeindruck zu
erhdhen oder zu vermindern. So fiihrt das Fachgebiet Larmwirkungen des Umweltbundesamts in einem
Artikel ,,Sind 3 dB wahrnehmbar? Eine Richtigstellung.” vom Januar 2004 (Autoren: Jens Ortscheid und
Heidemarie Wende) eine ganze Reihe von Untersuchungen an, die zeigen, dass Unterschiede im
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Die besondere Beriicksichtigung von Larm fiihrt zur entgegengesetzten Tendenz, Verkehr zu
biindeln, d.h. ihn dort abzuziehen, wo spiirbare Lirmminderungen zu erzielen sind, und ihn dort-
hin zu verlagern, wo er keine spiirbaren Larmzunahmen verursacht, sofern die Kapazititsgrenzen
der entsprechenden Straflen nicht iiberschritten werden. Verkehrsentwicklungs- und Larmminde-
rungspléne konnen so zu durchaus unterschiedlichen Losungen kommen.

Gegeniiber der Larmminderungsplanung weist die Luftreinhalteplanung zwei grundlegende Un-
terschiede auf:

1.  Die Immissionen werden in der Regel zum grof3eren Teil nicht vor Ort erzeugt

2. Wenn es in erster Linie um das Unterschreiten der Grenzwerte der 22. BlmschV geht, fiihrt
die Luftreinhalteplanung wieder stirker in Richtung der traditionellen Verkehrsent-
wicklungsplanung, d.h. zu einer Verteilung des Verkehrs in die Fliche.

Dariiberhinaus haben bestimmte EinzelmaBnahmen fiir Lirmminderungs- und Luftreinhaltepla-
nung auch einen unterschiedlich starken Effekt.

Zu 1.: Larm nimmt mit dem Quadrat der Entfernung ab. AuBlerdem wird er durch die Bebauung
stark abgeschirmt. Daraus resultiert, dass der Lirm einer Strale zum grofBten Teil ihr eigener
Larm ist. Das hat zur Folge, dass Maflnahmen, die den Verkehrsbetrieb einer Stra3e hinsichtlich
Menge, Zusammensetzung, Fahrweise und Belag wesentlich beeinflussen, auch die Larmimmissi-
onen wesentlich beeinflussen. Das heifit: mit den Maflnahmen bekommt man nahezu den gesam-
ten Larm zu fassen, und wie weit man unter den Grenzwerten bleibt, hingt davon ab, wie durch-
greifend die Malnahmen sind.

Larmeindruck auch schon unterhalb von 3 dB(A) wahrgenommen werden. In dem Artikel werden die
3 dB(A) als eine Konvention bezeichnet von der Art, wie sie vielfdltig aus theoretischen, pragmatischen,
aber auch lobbyistischen Erwédgungen resultieren. Wir wiirden sagen: sie sind ein ,,politischer” Wert, der,
wenn die Sensibilitdt bei politischen Entscheidungstragern fiir Larmwirkungen und damit auch die Be-
reitschaft steigt, gegen Larm vorzugehen, durchaus auch bei 2 dB(A) angesetzt werden kann.

Im Ubrigen ist zu betonen, dass der Lirmeindruck nicht nur Resultat von Héren, sondern auch Resultat
von Sehen und Wissen ist. Kfz, von denen gesehen wird, dass es weniger sind als frither, oder dass sie
langsamer fahren als frither, diirften auch als leiser empfunden werden, und dies iiber den reinen Gehdrs-
eindruck hinaus. Der Larmeindruck ist zu einem betrdchtlichen Anteil auch eine durch psychische Fakto-
ren beeinflusste Empfindung, die rein akustisch nicht hinreichend erfasst werden kann. Ortscheid/Wende
gehen so weit, zu sagen, dass bekanntlich ,,nur ein vergleichsweise geringer Teil der Larmbelédstigungs-
varianz durch physikalisch orientierte Gerduschbewertungsverfahren aufgeklart™ wird. ,,Der liberwiegen-
de Varianzanteil wird durch nichtakustische, psychologische Faktoren und Moderatoren bestimmt.* (S.
13)

Dies bedeutet fiir die Lirmminderungsplanung, dass auch Pegelsenkungen um unter, und auch deutlich
unter 3 dB(A) als larmmindernd gelten konnen, und damit auch die diese Lédrmminderungen erzielenden
Mafnahmen wichtige Mafinahmen sind. Umgekehrt bedeutet dies natiirlich eine noch hohere Sensibili-
sierung fiir Pegelerhohungen in bislang gering belasteten Straen, in denen auch weniger als eine Ver-
doppelung der Kfz-Stirken bereits zu relevanten Erhohungen des Larmeindrucks fiihrt.
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Die Luftschadstoffimmissionen in einer Strafle hingegen resultieren in der Regel zum groBeren
Teil aus der Vorbelastung, die bereits von auflen in die Strae hineinweht. Eine Strale ohne
Kraftverkehr ist in aller Regel eine ausgesprochen ruhige Strafle. Aber sie kann sich, bei entspre-
chender ortsspezifischer Vorbelastung, hinsichtlich der Luftschadstoffimmissionen dennoch be-
reits nahe am Grenzwertbereich bewegen. Das bedeutet umgekehrt, dass MaBBnahmen zur Minde-
rung der Luftschadstoffimmissionen nur einen — und zwar den geringeren — Teil der Immissionen
zu fassen bekommen. Dennoch die Belastung unter die Grenzwerte zu driicken, kann daher mit
wesentlich hoheren Anstrengungen als bei der Larmminderungsplanung verbunden sein oder ggf.
ithr auch zuwider laufen.

Zu 2.: Will man in einer Stadt auf allen Stra3en hinsichtlich der Luftschadstoffimmissionen sicher
unter den Grenzwerten bleiben, wire die auf den ersten Blick sicherste Losung, den Kfz-Verkehr
auf alle StraBen gleichmifBig zu verteilen. Aus Sicht der Larmminderungsplanung wire das eine
Katastrophe. So einfach liegen die Dinge natiirlich nicht, aber diese Betrachtung macht deutlich,
dass Luftreinhalteplanung hinsichtlich der raumlichen Verteilung des Verkehrs zum genauen Ge-
genteil dessen tendiert, was Liarmminderungsplanung anstrebt: nicht Bilindelung, sondern Streu-
ung des Verkehrs.

Was fiir die eine Planung produktiv ist, kann fiir die andere kontraproduktiv sein. Im konkreten
Fall sind daher, sofern diese potenziellen Konflikte zwischen den beiden Planungen auftreten,
sorgfaltig Nutzen und Kosten der Maflnahmen abzuwégen.

Die Aufstellung und Verabschiedung von Verkehrsentwicklungs-, Lirmminderungs- und vor al-
lem Luftreinhalteplédnen sind eine wichtige Grundlage fiir die Forderfdahigkeit von verkehrlichen
MafBnahmen.
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2 Strukturdaten

2.1 Lage und Grof3e der Stadt, Einwohnerverteilung

Die Stadt Teltow grenzt im Norden an den Berliner Bezirk Steglitz-Zehlendorf, im Osten und Sii-
den an die Gemeinde Groflbeeren und im Westen an die Gemeinden Kleinmachnow und Stahns-
dorf. Mit Kleinmachnow und Stahnsdorf bildet sie einen gemeinsamen Wirtschaftsverbund. Thre
Flache betrigt 2.154 ha mit einer maximalen Ausdehnung von ca. 5,3 km in West-Ost- und ca. 7,3
km in Nord-Siid-Richtung.

Die Stadt hatte nach den Angaben des Einwohnermeldeamtes der Stadtverwaltung Teltow im
Februar 2005 19.997 Einwohner.

Die Einwohnerzahlen liegen hausnummernscharf vor. In der Abbildung 2.1 wird die Einwohner-
verteilung, zusammengefasst nach Wahlbezirken, dargestellt.

Demnach ist die Einwohnerdichte im Wahlbezirk 6 am hochsten. Urséchlich dafiir verantwortlich
sind die Wohnbauten an der Mahlower Strale und am Heinersdorfer Weg. Wesentlich weniger
Einwohner bezogen auf die Flidche haben die tibrigen Wahlbezirke, wovon der Wahlbezirk 9 (Alt-
stadt, insbesondere Nuthe-, Oder- und Potsdamer Straf3e) sowie die beiden Wahlbezirke 3 und 4
stidlich der Mahlower Strafle noch die groften Einwohnerdichten aufweisen.
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Abbildung 2.1:
Wahlbezirke und Bevilkerungsdichte

s

Wahlbezirke und Bevélkerungsdichte (Stand Februar 2005) G —

Einwohner pro Hektar

7-8 14 Wahlbezirk mit Nummer
Bl 12-15
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2.2 Motorisierung

Die Zahl der in Teltow am 1.1.2004 zugelassenen Kraftfahrzeuge im Vergleich zum Land Bran-
denburg sowie zu Teltow zwei Jahre zuvor zeigt die Tabelle 2.2. Danach betrug der Motorisie-
rungsgrad in Teltow Anfang 2004 544 Pkw auf 1.000 Einwohner. Das ist nahezu identisch mit
dem Motorisierungsgrad des gesamten Landes Brandenburg. Geringer als im Land ist der Anteil
der Schwerlastfahrzeuge, so dass die Kfz-Dichte des Landes etwas hoher ist als die von Teltow.
Der Anteil von knapp 6 % Kraftrddern diirfte im Sommer deutlich hoher liegen.

Interessant ist ein Vergleich der Teltower Entwicklung der letzten beiden Jahre: Die Zahl der Pkw
hat um 5 %, die der Kraftrdder um 9 % zugenommen. Um 11 % abgenommen hat die Zahl der
Lkw, um 24 % die der Zugmaschinen. Da im gleichen Zeitraum die Einwohnerzahl um 4 % stieg,
nahm die Pkw-Dichte nur minimal um 1 % zu, die Kfz-Dichte blieb vollig gleich. Demnach hat
die Motorisierung offenbar einen hohen Séattigungsgrad erreicht, die Zahl der Kfz steigt ziemlich
exakt proportional zur Bevolkerung.
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Tabelle 2.2:

Die Motorisierung in Teltow 2004 im Vergleich zu Brandenburg 2004 und Teltow 2002

Teltow
1.1.2002 absolut %
Kraftrader 644 53
Pkw 9.921 81,9
Busse 0 0,0
Lkw 846 7,0
Zugmaschinen 127 1,0
Ubrige 118 1,0
Summe Kfz 11.656 96,2
Anhanger
Einwohner (31.12.01) 18.445
Pkw/1.000 Einwohner 538
Kfz/1.000 Einwohner 632

Teltow Land Brandenburg
1.1.2004 absolut % 1.1.2004 absolut %
Kraftrader 701 5,8 Kraftrader 86.480 5,2
Pkw 10.446 86,2 Pkw 1.407.645 84,3
Busse 4 0,0 Busse 2.929 0,2
Lkw 753 6,2 Lkw 118.181 7.1
Zugmaschinen 97 0,8 Zugmaschinen 36.880 2,2
Ubrige 111 0,9 Ubrige 18.555 1,1
Summe Kfz 12.112] 100,0 Summe Kfz 1.670.670 100,0
Anhanger 1.130 Anhanger 233.983
Einwohner (31.12.03) 19.188 Einwohner (31.12.03) 2.574.521
Pkw/1.000 Einwohner 544 Pkw/1.000 Einwohner 547
Kfz/1.000 Einwohner 631 649
Veranderung Teltow
2004 gegen-
Uber 2002 absolut %
Kraftrader 57 8,9
Pkw 525 53
Busse 4
Lkw 93] -11,0
Zugmaschinen -30] -23,6
Ubrige -7 -5,9
Summe Kfz 456 3,9
Anhanger
Einwohner 743 4,0
Pkw/1.000 Einwohner 1,2
Kfz/1.000 Einwohner -0,1

162_tabellen/motorisierung teltow und brandenburg

Quellen: Auskiinfte des Kraftfahrtbundesamtes u. Statist. Jahrbuch Brbg. 2004
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2.3 Art und Lage der wichtigsten Quellen und Ziele

Teltow hat auBer einem hohen Umfang von Durchgangsverkehr sowohl in Ost-West- als auch in
Nord-Siid-Richtung (vgl. unten Kapitel 4.2) betrachtliche Quell-/Zielverkehre. Dariiberhinaus gibt
es, z.T. auf die besondere Stadtstruktur mit ihrer relativ starken Trennung von Wohnen, Einkaufen
und Arbeiten zuriickgehend, betrachtlichen Binnenverkehr.

Zu den wichtigsten Zielen gehoren die Arbeitsplatze. Die Stadt Teltow verfligte nach Angaben
der Agentur fiir Arbeit Potsdam am 30.6.2003 {iber 10.137 sozialversicherungspflichtige Arbeits-
platze. Lt. Homepage hat die Stadt sieben Gewerbegebiete, unter denen das Techno Terrain Tel-
tow herausragt. Nach Auskunft der Wirtschaftsforderung Teltow gibt es keine aktuellen Daten
iiber die Verteilung der Arbeitspldtze in Teltow. Die letzten Zahlen stammen vom November
1999 und finden sich im Verkehrsentwicklungsplan Teltow VEP 2001. In der Abbildung 2.7 sind
daraus die Verkehrszellen mit mehr als 100 Arbeitsplitzen dargestellt.

Von der Agentur fiir Arbeit Potsdam wurden Ein- und Auspendlerdaten aus der Beschéftigtensta-
tistik zur Verfiigung gestellt (vgl. Tabelle 2.3). Demnach pendeln 85 % der in Teltow sozialpflich-
tig Beschéftigten nach Teltow ein und 78 % der in Teltow wohnhaften sozialpflichtig Beschéftig-
ten aus. Zudem enthalten die Daten gemeindescharf die Wohn- oder Arbeitsorte der Arbeitneh-
mer. In Abbildung 2.4 werden die Ein- und Auspendelbeziehungen zum Teltower Umland darge-
stellt. Demnach pendeln nach Berlin mehr Teltower aus als dass Berliner nach Teltow einpendeln.
Gegeniiber dem brandenburgischen Umland und Potsdam sind hingegen die Einpendelbeziehun-
gen nach Teltow stérker .

Tabelle 2.3:
Pendlerdaten aus der Beschiiftigtenstatistik

Am 30.6.2003: absolut | prozentual
SV-pflichtige Arbeitsplatze in Teltow 10.137 100
davon Arbeithehmer mit Wohnort Teltow 1.522 15
davon Arbeitnehmer mit Wohnort auflerhalb Teltows (Einpendler) 8.615 85
In Teltow wohnende SV-pflichtig Beschaftigte 6.883 100
davon in Teltow arbeitend 1.522 22
davon auBerhalb arbeitend (Auspendler) 5.361 78

Pendler.xls
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Abbildung 2.4:

Geschitzte Grofienordnung der Ein- und Auspendler auf den Teltower Hauptachsen

Ruhlsdorfer Platz

Liebigplatz

Auspendler

e Einpendler

Pendler.cdr

Neben der hohen Anzahl an Arbeitsplédtzen verfiigt Teltow iiber zahlreiche Einzelhandelsmérkte
und -ldden, die fur das Umland sehr attraktiv sind.

Lt. Wirtschaftsforderung Teltow sind die aktuellsten bekannten Verkaufsflaichenzahlen und die
Standorte des Einzelhandels im VEP Teltow verdftentlicht. Diese stammen vom November 1999.
Abbildung 2.5 zeigt die Verkehrszellen mit mehr als 400 m? Verkaufsfliache.
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Abbildung 2.5:
Lage der Verkaufsflichen

Verkaufsflachen 0 500 1000 1500 m
Verkehrszellen mit > 400 m? Verkaufsflache — EE—
400 - 700
2500 - 3500
= 5000
] 26400
1Eaichon.apr BKOMMUNALEDATA

Ziele, die insbesondere hinsichtlich der Fuflgénger- und Radfahrer-Verkehrssicherheit auf den
Wegen dorthin wichtig sind, sind die Schulen. Tabelle 2.6 gibt deren Art, Schiilerzahl und Adres-
se an. Fiir die allgemeinbildenden Schulen sind es Daten fiir das Schuljahr 2003/04, fiir die beruf-
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lichen Schulen sind sie vom September 2004. Die Lage der Schulen ist in Abbildung 2.7 darge-
stellt.

Tabelle 2.6:
Allgemeinbildende und berufliche Schulen in Teltow

Allgemeinbildende Schulen

Art Name Adresse Schiler
Forderschule Hans-Christian-Andersen-Schule Lichterfelder Allee 45 71
Gesamtschule Gesamtschule Teltow Albert-Wiebach-Stralle 4 197
Grundschule Grundschule "Am Réthepfuhl” Sputendorfer Stralle 1 115
Grundschule Grundschule 1 Egerstralie 10 213
Grundschule Grundschule 2 J.-Schehr-Stralte 17 406
Gymnasium Immanuel-Kant-Gymnasium Teltow Liselotte-Hermann-Strale 4 609
Realschule Realschule "Bruno H. Birgel" Potsdamer Strafle 51 282
2. Bildungsweg Potsdam-Kolleg Rheinstralie 8 a 218
Summe 2111

Berufliche Schulen

Art Name Adresse Schiiler
Berufl. Schule in freier |Akzent GmbH Berufsfachschule fur Wirtschaft |Oderstralie 59

Tragerschaft 145
Berufl. Schule in freier |Dietrich-Bonhoeffer-Schule, Berufliche Schule |Lichterfelder Allee 45 185
Tragerschaft des Evangel. Diakonissenhauses Berlin-Teltow

Oberstufenzentrum Oberstufenzentrum | Technik des Landkreises |Potsdamer Stralle 4 1.748

Potsdam-Mittelmark

Summe 2.078
Summe aller Schulen 4.189

162_tabellen/schulen
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Abbildung 2.7:
Lage der Arbeitsplitze und Schulen

Arbeitsplatze 0
Verkehrszellen mit > 100 Arbeitsplatzen (Stand November 1999)
100 - <300 ®  Schulen (Stand September 2004)
300 - <600
] 1500
 —] 2200

162Machen ape
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3 Infrastruktur fiir den Kfz-Verkehr

Teltow ist straenseitig {iber Landesstralen und eine Kreisstrale an das iibergeordnete Netz ange-
bunden. Der verkehrlich und auch stiddtebaulich wichtigste Stralenzug ist die L 76, die tangential
zu Berlin verlduft und die Stadtachse bildet. An Landesstrallen gibt es dariiber hinaus die L 794,
die vom Ruhlsdorfer Platz nach Siiden fiihrt, die L 761, diec vom Ruhlsdorfer Platz nach Lichter-
felde fiihrt, sowie die L 40, die die Stadtachse nicht beriihrt und tangential von Grof3beeren iiber
Stahnsdorf zur A 115 fiihrt. Der StraBenzug Stahnsdorfer Strale - IserstraBe ist die Kreisstraf3e
K 6901.

Diese Straflen bilden, ergdnzt um die Oderstra3e und die GonfrevillestraBBe, das StraBenhaupt-
netz (vgl. Abbildung 3.1).

Auf dem Stralenhauptnetz gilt innerorts, bis auf ein kurzes Stiick mit Tempo 30 auf der Tel-
tower und Genshagener Strale im Ortsteil Ruhlsdorf, eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
50 km/h.

Die HauptverkehrsstraBen sind {iberwiegend asphaltiert. Einzig die Ruhlsdorfer Strafle hat
zwischen Ruhlsdorfer Platz und Albert-Wiebach-Stra3e noch einen GroBpflasterbelag.

Die Berliner Stralle ist zwischen Lichterfelder Allee und Zehlendorfer Strale Einbahnstral3e
in Richtung Westen (Zehlendorfer Strafle). Der Hollandweg ist zwischen Berliner Strafle und
Potsdamer Strafle Einbahnstra3e in Richtung Siiden (Potsdamer Strafe). Alle anderen Straflen
haben Zweirichtungsverkehr.
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Abbildung 3.1:
StraBlenverkehrshauptnetz nach Baulast und Lage der Lichtsignalanlagen in Teltow

Bundesstralle, vierstreifig == Stadtgrenze

- Bundesstrale, zweistreifig = Hauptverkehrsstralle
= Landesstrale @ """ Hauptverkehrsstral3e mit Tempo 30

Kreisstralle Sonstige Stralle

Gemeindestralle o Lichtsignalanlage
162_StraBennetz BKOMMUNALBDATA
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4 Nutzung der Infrastruktur fiir den Kfz-Verkehr
4.1 Kraftverkehrsstirken
4.1.1 Zur Datenlage

Fiir die Stadt Teltow wurde in der zweiten Hélfte der 90er Jahre ein Verkehrsentwicklungsplan
erarbeitet. Auf der Basis von

teils im Jahr 1999,
teils in dlteren Jahren durchgefiihrten Verkehrszahlungen

wurde mit einer Verkehrsmodellrechnung fiir das Analysejahr 1999 ein Verkehrsbelastungsplan
der Hauptverkehrsstralen im Stadtgebiet erstellt (Plan 14.2 des VEP 2001).

Die Zahlungen von 1999 wurden von 15 bis 19 Uhr durchgefiihrt und betrafen den Ruhlsdorfer
Platz, den Liebigplatz, den Knoten Oderstralle/Warthestrale und den Knoten Oderstra3e/ Neil3e-
strale. Lt. VEP, S. 37 wurden die Zahlergebnisse durch verschiedene besondere temporire Netz-
widerstdnde in Kleinmachnow beeinflusst. Daraus ergaben sich Abweichungen von der normalen
Verkehrsbelegung, die aber nicht ndher zu beziffern sind. Diese Abweichungen, multipliziert mit
dem relativ groen Hochrechnungsfaktor fiir das Hochrechnen einer Vierstundenzdhlung auf 24-
Stunden-Werte, ergeben sehr unsichere 24-Stunden-Werte. Diese Unsicherheit setzt sich fort,
wenn diese Werte auch fiir die Berechnung des Prognose-Null-Falls verwendet werden.

Wegen

der Unsicherheit der Verkehrsdaten von 1999 und des noch groBeren Alters der sonstigen
verwendeten Verkehrsdaten und

der funf Jahre seit 1999, in denen sich auch die Strukturdaten teilweise sicher abweichend von
den Prognosen entwickelt haben,

wird hier die Lirmminderungsplanung auf eine aktuellere und damit auch sicherere Basis gestellt
und das Analysejahr 1999 durch das Analysejahr 2004 ersetzt. Das empfiehlt sich auch vor dem
Hintergrund der EG-Umgebungsldrmrichtlinie, die eine Aktualisierung im Fiinfjahresturnus for-
dert.

Verkehrszdhlungen, die aktueller sind als die fiir den Verkehrsentwicklungsplan verwendeten,
liegen seitens des Brandenburgischen Stralenbauamts Potsdam vor. Diese werden ergéinzt durch
eine 2004 durchgefiihrte Kennzeichenerfassung fiir den zentralen Bereich Liebigplatz — Ruhlsdor-
fer Platz, die auch Erkenntnisse iiber die Richtungen der Verkehrsstrome bringt.
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Mit den aktuelleren Daten wird auch der vom Landesumweltamt erstellte Schallimmissionsplan
(SIP) aktualisiert.

4.1.2 Die aus Zihlungen des BSBA Potsdam zur Verfiigung stehenden Daten

Das BSBA hat in den Jahren 2001 bis 2002 an acht Knoten Verkehrstromzahlungen durchfiihren
lassen. Eine Ubersicht gibt die Tabelle 4.1. Fiir alle Zihlungen liegen die urspriinglichen 15-
Minuten-genauen Daten fiir die angegebenen Fahrzeugarten vor.

Tabelle 4.1:
Ubersicht iiber vom BSBA zur Verfiigung stehenden Verkehrsstromzihlungen

Knoten Zeitbereich Datum
Stunden-
Hauptstralle Nebenstralle Fzg.-Arten Zahlzeit umfang | Intervalle| Tag| Termin

Rad, Krad, Pkw,

L 761| Lichterfelder All. Berliner Stralle Bus, Lkw 06 - 18 12 Std | 1/4 Std. | Die| 10.07.01
Rad, Krad, Pkw,
L 76 | Potsdamer Str. Warthe-/Iserstr. Bus, Lkw, Lz 06 - 18 12Std | 1/4 Std. | Do | 01.02.01
Rad, Krad, Pkw,
L 76 | Potsdamer Str. Jahnstr./Weinbergsw. Bus, Lkw, Lz 06 - 19 13Std | 1/4 Std. | Do | 31.01.02
" " " Kfz DTV-Wert' | 24 Std " "
Potsdamer / L 761 /| Lichterfelder Allee / Rad, Krad, Pkw,
L 76| Mahlower Str. L 794 Ruhlsdorfer StraRe Bus, Lkw 06-18 12 Std | 1/4 Std. | Die| 10.07.01
f i B Pkw DTV-Wer?| 24 Std B f
" " " Lkw DTV-Wert’ | 24 Std " "
Rad, Krad, Pkw,
L 76 | Potsdamer Str. Hollandweg Bus, Lkw 06-18 12 Std | 1/4 Std. | Die| 10.07.01
Beethovenstr./ Rad, Krad, Pkw,
L76 Mahlower Str. Feldstr. Bus, Lkw, Lz 05-19 14 Std 1/4 Std | Mi | 16.01.02
i i " Kfz 24 Std 3 " i
SV (Lkw + Lz +
" " " Bus) 24 Std 3 " "
Rad, Krad, Pkw,
L 76 | Potsdamer Str. Katzbach-/Elbestr. Bus, Lkw, Lz 05-19 14 Std | 1/4 Std | Die| 13.11.01
i i " Kz 24 Std? " i
SV (Lkw + Lz +
" " " BUS) 24 Std 3 " "

Anton-Saefkow-Str./ || Rad, Krad, Pkw,

L 76| Mahlower Str. GonfrevillestralRe Bus, Lkw, Lz 05-19 14 Std 1/4 Std | Die| 19.11.02
) ) " Kfz 24 Std 3 W i
SV (Lkw + Lz +
" " " BUS) 24 Std 3 " "
! =35x%Qusae

Pkw = 3,12 x Q4s5.19; Lkw = 3,36 X Qq5.19, keine Angabe darliber, wie der Wert Q549 ermittelt wurde
keine Angabe darlber, wie der 24-Std-Wert hochgerechnet wurde

Ubersicht BSBA-Daten komplett041209.xls
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4.1.3 Ergebnisse der Kennzeichenerfassung vom Oktober 2004

4.1.3.1 Art, Ort und Zeit der Durchfiihrung

Es wurde am Dienstag, dem 26.10.2004 von 14 bis 18 Uhr eine Kennzeichenerfassung durchge-
filhrt. Neben den Kennzeichen wurde auch die Fahrzeugart, unterschieden nach Krad, Pkw, Lie-
ferwagen, Lkw und Bus und die Uhrzeit im 5-Minuten-Intervall aufgenommen. Erfasst wurde an
zehn Querschnitten (vgl. Abbildung 4.2):

in ndherer Umgebung zum Ruhlsdorfer Platz:
Zehlendorfer Stral3e, nordlich des Knotens mit der Berliner Stralle
Berliner Stral3e, westlich des Knotens mit der Zehlendorfer Stralle
Lichterfelder Allee, nordlich des Ruhlsdorfer Platzes
Mahlower Stral3e, dstlich des Ruhlsdorfer Platzes
Ruhlsdorfer Strafle, nordlich des Knotens mit der Albert-Wiebach-Stral3e
Potsdamer Stral3e, westlich des Knotens mit der Lindenstral3e

in ndherer Umgebung zum Liebigplatz:
Warthestral3e, nordlich des Knotens mit Am Teltowkanal
Potsdamer Stral3e, dstlich des Liebigplatzes
Iserstrafe, siidlich des Liebigplatzes
Potsdamer Stral3e, westlich des Liebigplatzes.

Abbildung 4.2:
Lage der Zihlquerschnitte

fw ‘."‘a ‘(- i . >

A, A M35 40, 3
ks Ve Oor
ST ZgMNNC] [0
e AEXSET
L ] \

K |TELT
L .

P ===y T

‘ ',\,'»L
INSDORFRY:.

Ny \v

/""‘":-,}/‘:‘R\ #.Lr':a |
162_Zahlstellen Teltow Ausschnitt BKOMMUNALEDATA

— Querschnitte mit Kennzeichenerfassung



KommunalData: Lérmminderungs- und Luftreinhalteplanung Teltow. Endbericht Seite 24

4.1.3.2 Verkehrsstirken

In den folgenden Tabellen sind die Zdhlergebnisse der Kennzeichenerfassung dargestellt. Dabei
werden Stundenwerte in gleitenden 15-Minuten-Schritten ausgewiesen.

Ruhlsdorfer Platz

Tabelle 4.3:
Zihlergebnisse des 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr an den Querschnitten Zehlendorfer und Berliner
Strafle

Zahlintervall Zehlendorfer Str. Berliner Str.
von bis Ri. Stiden | Ri. Norden Gesamt Ri. Osten | Ri. Westen Gesamt
14:00 15:00 561 395 956 74 101 175
14:15 15:15 568 351 919 69 84 153
14:30 15:30 617 373 990 72 80 152
14:45 15:45 645 337 982 72 91 163
15:00 16:00 612 366 978 74 106 180
15:15 16:15 643 398 1.041 70 114 184
15:30 16:30 607 418 1.025 59 116 175
15:45 16:45 623 437 1.060 64 125 189
16:00 17:00 710 415 1.125 61 107 168
16:15 17:15 667 396 1.063 61 112 173
16:30 17:30 684 399 1.083 63 117 180
16:45 17:45 650 417 1.067 71 105 176
17:00 18:00 600 419 1.019 62 104 166
14:00 18:00 2.483 1.595 4.078 271 418 689
Anteile in %
Krad 1,2 1,6 1,3 0,7 2,2 1,6
Pkw 89,9 91,2 90,4 93,4 91,4 92,2
Lieferwagen 7,9 6,3 7,3 4.4 53 4,9
Lkw 0,5 0,6 0,5 1,5 0,2 0,7
Bus 0,5 0,3 0,4 0,0 1,0 0,6

AuswertungBericht.xls;Std-Werte ZehlBerl
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Tabelle 4.4:
Zihlergebnisse des 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr an den Querschnitten Potsdamer und Mahlower
Strafle

Zahlintervall Potsdamer Str. Mahlower Str.
von bis Ri. Osten | Ri. Westen | Gesamt Ri. Osten | Ri. Westen | Gesamt
14:00 15:00 767 913 1.680 687 607 1.294
14:15 15:15 739 912 1.651 694 650 1.344
14:30 15:30 776 941 1.717 723 571 1.294
14:45 15:45 815 941 1.756 777 506 1.283
15:00 16:00 802 877 1.679 816 592 1.408
15:15 16:15 831 900 1.731 873 585 1.458
15:30 16:30 788 877 1.665 898 678 1.576
15:45 16:45 776 871 1.647 877 710 1.587
16:00 17:00 802 984 1.786 833 656 1.489
16:15 17:15 812 992 1.804 797 656 1.453
16:30 17:30 862 931 1.793 852 594 1.446
16:45 17:45 899 902 1.801 797 633 1.430
17:00 18:00 879 827 1.706 742 603 1.345
14:00 18:00 3.250 3.601 6.851 3.078 2.458 5.536
Anteile in %
Krad 0,8 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
Pkw 90,3 88,7 89,4 88,1 84,9 86,7
Lieferwagen 59 6,9 6,4 7,7 9,7 8,6
Lkw 1,8 2,2 2,1 2,5 3,6 3,0
Bus 1,1 1,2 1,2 0,7 0,9 0,8

AuswertungBericht.xls;Std-Werte L76

Tabelle 4.5:
Zihlergebnisse des 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr an den Querschnitten Lichterfelder Allee und Ruhls-
dorfer Strafle

Zahlintervall Lichterfelder Allee Ruhlsdorfer Str.
von bis Ri. Stiden | Ri. Norden Gesamt Ri. Stiden | Ri. Norden Gesamt
14:00 15:00 417 388 805 408 389 797
14:15 15:15 441 400 841 431 406 837
14:30 15:30 459 412 871 445 408 853
14:45 15:45 474 418 892 482 402 884
15:00 16:00 466 419 885 498 387 885
15:15 16:15 499 411 910 494 348 842
15:30 16:30 478 395 873 478 352 830
15:45 16:45 487 397 884 455 361 816
16:00 17:00 504 422 926 444 370 814
16:15 17:15 492 425 917 425 404 829
16:30 17:30 520 432 952 429 397 826
16:45 17:45 512 453 965 422 372 794
17:00 18:00 480 442 922 396 371 767
14:00 18:00 1.867 1.671 3.538 1.746 1.517 3.263
Anteile in %
Krad 1,0 1,1 1,0 0,7 0,6 0,6
Pkw 86,2 87,5 86,8 86,7 87,8 87,2
Lieferwagen 6,7 6,9 6,8 9,2 8,2 8,7
Lkw 5,4 3,5 4,5 3,2 3,2 3,2
Bus 0,7 1,0 0,8 0,3 0,3 0,3

AuswertungBericht.xls;Std-Werte LiRuhl
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Liebigplatz

Tabelle 4.6:
Zihlergebnisse des 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr an den Querschnitten Potsdamer Strafie am Liebig-
platz

Zahlintervall Potsdamer Str. West Potsdamer Str. Ost
von bis Ri. Osten | Ri. Westen | Gesamt Ri. Osten | Ri. Westen | Gesamt
14:00 15:00 598 733 1.331 647 685 1.332
14:15 15:15 620 798 1.418 673 706 1.379
14:30 15:30 643 775 1.418 686 704 1.390
14:45 15:45 672 770 1.442 695 700 1.395
15:00 16:00 664 771 1.435 721 712 1.433
15:15 16:15 659 767 1.426 712 722 1.434
15:30 16:30 696 801 1.497 729 726 1.455
15:45 16:45 693 817 1.510 705 728 1.433
16:00 17:00 702 859 1.561 656 762 1.418
16:15 17:15 720 906 1.626 673 775 1.448
16:30 17:30 715 862 1.577 680 748 1.428
16:45 17:45 717 851 1.568 718 716 1.434
17:00 18:00 702 790 1.492 765 645 1.410
14:00 18:00 2.666 3.153 5.819 2.789 2.804 5.593
Anteile in %
Krad 1,1 1,4 1,2 1,1 1,2 1,1
Pkw 88,6 89,0 88,8 90,5 88,6 89,6
Lieferwagen 7,0 5,8 6,3 5,1 4,8 4,9
Lkw 1,7 2,5 2,1 1,3 2,5 1,9
Bus 1,6 1,4 1,5 2,0 2,9 2,5

AuswertungBericht.xls;Std-Werte L76 Potsd

Tabelle 4.7:
Zihlergebnisse des 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr an den Querschnitten Warthe- und Iserstrafie

Zahlintervall Warthestr. Iserstr.
von bis Ri. Stiden | Ri. Norden Gesamt Ri. Stiden | Ri. Norden Gesamt
14:00 15:00 452 483 935 304 248 552
14:15 15:15 492 505 997 316 230 546
14:30 15:30 461 520 981 314 258 572
14:45 15:45 530 528 1.058 318 246 564
15:00 16:00 530 585 1.115 362 255 617
15:15 16:15 544 561 1.105 412 286 698
15:30 16:30 562 575 1.137 475 277 752
15:45 16:45 541 591 1.132 469 273 742
16:00 17:00 532 569 1.101 471 275 746
16:15 17:15 500 635 1.135 445 274 719
16:30 17:30 551 672 1.223 397 274 671
16:45 17:45 564 669 1.233 389 267 656
17:00 18:00 557 649 1.206 338 250 588
14:00 18:00 2.071 2.286 4.357 1.475 1.028 2.503
Anteile in %
Krad 1,6 1,4 1,5 1,9 1,1 1,6
Pkw 87,4 88,9 88,2 89,3 89,1 89,2
Lieferwagen 7,5 6,8 7.1 4,5 54 4.9
Lkw 1,8 1,4 1,6 3,3 2,7 3,0
Bus 1,6 1,5 1,6 1,0 1,7 1,3

AuswertungBericht.xls;Std-Werte Wals
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4.1.3.3 Abgleich der Ergebnisse der Kennzeichenerfassung mit den BSBA-Daten und
Hochrechnung auf Tages- und Nachtzeit

Fiir die weiteren Berechnungen werden aus den Erhebungsergebnissen der Jahre 2001 und 2004
die DTV-Werte ermittelt. Dabei wird nach dem im Handbuch fiir die Bemessung von Straflen-
verkehrsanlagen (HBS 2001) der FGSV beschriebenen Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzah-
lungen vorgegangen'. In diesem wird unterschieden zwischen DTV-Werten fiir Pkw und Lkw. Zu
der Fahrzeuggruppe Pkw gehoren vom Tagesgang her auch Busse und Lieferwagen.

Fiir die Fahrzeuggruppe Pkw werden fiir die Z&dhlungen des BSBA die in der Regel 12-stiindigen
Zihlzeiten als Grundlage verwendet und mittels der im HBS veroffentlichten Tagesganglinien auf
den 24-Stunden-Wert hochgerechnet. Fiir die Zéhldaten der Kennzeichenerfassung 2004 werden
die Ergebnisse der vierstiindigen Erhebung zunéchst nach den Tagesganglinien der BSBA-12-
Stunden-Werte auf 12 Stunden und dann wieder anhand des HBS auf den Tageswert hochgerech-
net’.

Fiir die Fahrzeuggruppe Lkw liegen im HBS keine Tagesganglinien vor. Aus diesem Grund wer-
den fiir die BSBA-Werte die Stundengruppen 6 bis 10 und 15 bis 19 Uhr, fiir die es im HBS
Hochrechnungsfaktoren auf 24 Stunden fiir Lkw gibt, als Grundlage fiir die Berechnung des
DTV-Wertes verwendet. Die Lkw-Daten aus der Kennzeichenerfassung werden zunichst mittels
der Teltower BSBA-Tagesganglinien auf die Stundengruppen 6 bis 10 und 15 bis 19 Uhr hochge-
rechnet, und auf dieser Grundlage die DTV-Werte nach dem HBS ermittelt.

Bei einem Vergleich der Daten der Kennzeichenerfassung vom Oktober 2004 mit denen des Jah-
res 2001 ergeben sich zum Teil erhebliche Abweichungen der Kfz-Verkehrsstirken. Diese reichen
von - 26 bis + 33 %. Insgesamt wurden im Oktober 2004 rund 8 % mehr Pkw, Busse, Krad und
Lieferwagen erhoben als 2001. Bei der Interpretation dieser Abweichungen ist zu bertiicksichtigen,
dass die durchschnittlichen Tagesschwankungen fiir Pkw bei einer vierstiindigen Zahlung gegen-
iiber dem tatsdchlichen DTV-Wert in der Literatur mit bis zu 5,6 % angesetzt werden (bei Lkw
noch hoher) *. Mit der Zahl der erhobenen Querschnitte sinkt jedoch die Schwankungsbreite. In
der Tabelle 4.8 werden die ermittelten DTV-Werte von BSBA und Kennzeichenerfassung gegen-
iibergestellt.

An der Hauptachse der L 76 (Potsdamer und Malchower Strafle) wurde eine Erh6hung des Pkw-
DTV-Wertes um 7 bis 33 % festgestellt. An der Lichterfelder Allee, der Ruhlsdorfer Strafle

' Im Anhang des Kapitels 2 (Seite 2 - 15 ff.) des HBS 2001.

Fir die Berliner Straf3e westlich der Zehlendorfer Strafe liegt kein vergleichbarer Tagesgang vor. Aus die-
sem Grund wurde hier der Hochrechnungsfaktor fiir die Stundengruppe 15 bis 18 Uhr verwendet.

vgl. Erhebung- und Hochrechnungsmethodik fiir die Durchfiihrung von Straenverkehrszahlungen (SVZ
2000), Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Heft V 59, Dezember 1998, S. 46 ff.
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Tabelle 4.8:
Vergleich der DTV-Werte der Jahre 2004 und 2001

DTV
Strafenquerschnitt
KD 04 |BSBA 01| diff. %°

Ruhlsdorfer Platz

Zehlendorfer Stralle 14.900

Berliner Straie 2.200

Hollandweg * 8.100|  7.300 11

Berliner Strale (westl. der Lichterfelder A.)* 6.600 6.000 10

Lichterfelder Allee 12.100/ 12.600 -4

Mahlower StraRe ° 19.900/  17.000 17

Ruhlsdorfer Strafe * 10.500| 14.300 -27

Potsdamer Stralle (westl. des Hollandwegs) 26.100| 19.400 35

Summe 83.300| 76.600 9
Liebigplatz

Warthestrafe 14.500/  13.500 7

Potsdamer Stral3e Ostlich des Knotens 20.100| 18.400 9

Iserstralie 8.200 8.100 1

Potsdamer Stralle westlich des Knotens 20.700| 19.300 7

Summe 63.500| 59.300 7
Summe 146.800| 135.900 8

Vergleich_DTV.xls
' Westlich des Knotens mit der Zehlendorfer Strale
2 Die Zahlstelle der KommunalData befand sich am Ortseingang und nicht direkt am Knoten
® Die Zahlstelle der KommunalData befand sich siidlich der Ida-Kellotat-StraRe
* Die KommunalData-Werte wurden aus den Daten der Zehlendorfer und Berliner Strae berechnet
® Zu- oder Abnahme gegenuber BSBA 2001
62001 wurde ein DTV-Werte von 14.000 Kfz / 24 h ausgewiesen

und der Iserstrale wurde ein geringerer Pkw-DTV-Wert als 2001 ermittelt. Der starke Riickgang
an der Ruhlsdorfer Strafle um 26 % lasst sich nicht erkldren, da die Gonfrevillestral3e, die als so-
genannte Siidspange eine direkte Verbindung zwischen Mahlower und Ruhlsdorfer Strae dar-
stellt, am Tag der Erhebung offensichtlich gesperrt war.'! Die hoheren Belastungswerte in der
Potsdamer Strafle werden durch die Zahlungen des BSBAs am Puschkinplatz im Jahr 2002 ge-
stitzt.

Wegen der z.T. unterschiedlichen Ergebnisse zwischen BSBA-Erhebungen und Kennzeichener-
fassung wurde die Konsistenz der Daten tiberpriift. Wahrend am Ruhlsdorfer Platz die Anzahl der
einfahrenden Kfz mit denen der ausfahrenden Kfz in etwa iibereinstimmte, wichen diese Zahlen
am Liebigplatz etwas voneinander ab. Dies wird vor allem an der unterschiedlichen Lage der

' Im Zuge der Kennzeichenerfassung konnte ein reger Verkehr zwischen Mahlower und Ruhlsdorfer Strafie

am Ruhlsdorfer Platz festgestellt werden (rund 7 % des Verkehrs aus Richtung Mahlower Strafle fuhren in
die Ruhlsdorfer StraBe, rund 12 % des Verkehrs aus Richtung Ruhlsdorfer Strafle fuhren in die Mahlower
Straf3e).
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Zidhlstelle Warthestra3e liegen. Beim BSBA lag sie unmittelbar nordlich der des Liebigplatzes,
bei der Kennzeichenerfassung an der Stadtgrenze zu Kleinmachnow.

Als Grundlage fiir die weiteren Berechnungen werden die Werte beider Erhebungen verwendet
und abgeglichen. Die Daten, die das LUA fiir den Schallimmissionsplan verwendet hat, wurden
nur dort genutzt, wo nicht auf aktuellere Daten zuriickgegriffen werden konnte wie z.B. in der
Oder- und NeiflestraBe. Da zur Zeit der Kennzeichenerfassung am 26.10.2004 die Gonfrevil-
lestralBe (Siidspange) wegen Bauarbeiten zum S-Bahnhof Teltow gesperrt war, wurden die DTV-
Werte an Ruhlsdorfer und Mahlower StraBe reduziert'. Die ermittelten Netzbelastungen sind in
der letzten Spalte der Tabelle 4.9 und in der Abbildung 4.10 dargestellt.

Aus den DTV-Werten werden die Belastungen fiir die Tages- und Nachtzeiten nach den im HBS
verdffentlichten Tagesganglinien berechnet. Fiir die Berechnung der Lkw-Anteile wurden jeweils
die aktuellsten Daten verwendet. Dort wo keine neueren Daten vorlagen, wurden die Werte des
LUA eingesetzt (Neifle- und Oderstra3e) oder die Werte von den Ergebnissen der Nachbarab-
schnitte abgeleitet. Die Verhéltnisse des Lkw-Anteils zwischen den Tages- und Nachtzeiten wur-
den aus der RLS-90 iibernommen (Tabelle 3, S. 14). Zu beachten ist, dass der errechnete Lkw-
Anteil p im Gegensatz zu der DTV-Berechnung nach dem HBS auch die Busse enthélt. Die er-
rechnete mafB3gebliche Verkehrsstirke M und der Lkw-Anteil p werden getrennt nach Tages- und
Nachtzeit in der Tabelle 4.12 dargestellt.

4.1.34 Vergleich der ermittelten aktuellen Daten mit den fiir den Schallimmissionsplan
2000 verwendeten Daten

Wie die Tabelle 4.9 zeigt, gibt es zwischen den ermittelten aktuellen Verkehrsstiarken und den im
Schallimmissionsplan genutzten Daten erhebliche Abweichungen. Diese betragen im Mittel 23 %.
Besonders augenfillig sind die Abweichungen im Nebennetz wie z.B. an der Katzbachstralle (im
Jahr 2001 120 % mehr gezdhlte Fahrzeuge) und der Berliner Strafle (im Jahr 2004 am Ruhlsdorfer
Platz 31 % und im Altstadtgebiet 42 % weniger gezdhlte Fahrzeuge). Gegeniiber den LUA-
Werten wesentlich stirkere Belastungen waren auch auf den Hauptverkehrsachsen Potsdamer
Stralle, Mahlower Strafle und Lichterfelder Allee zu verzeichnen (z.B. an der Lichterfelder Allee
im Jahr 2004 26 % mehr K{z). Insgesamt wurden im Schallimmissionsplan 2000, bezogen auf die
Situation im Jahr 2004, zu geringe DTV-Werte verwendet.

' Die Reduzierungen entsprechen den aufgrund der Kennzeichenerfassung ermittelten DTV-Werten fiir die

Abbiegebeziehungen Ruhlsdorfer und Mahlower Strafle. Diese wurden dann in der Ruhlsdorfer Strafle siid-
lich der Gonfrevillestrale und in der Mahlower Stral3e ostlich der GonfrevillestraB3e wieder aufgeschlagen.
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Tabelle 4.9:
DTV-Werte im Vergleich

DTV (Kfz / 24 h)
LUA BSBA

StraRenname Querschnitt 1999 | 01/02 | KD 04 | LMP'

Berliner Stralle westlich Zehlendorfer Stralle 3.800 2.200 2.200
Berliner StralRe zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 9.600 6.000 6.600 6.600
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 7.300 8.200 8.200
Stahnsdorfer Stralle zw. |Iserstr. u. Teltower Str. 11.200 11.200
Iserstralle zw. Liebigplatz u. Elbestr. 8.200 8.100 8.400 8.400
IserstralRe zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 8.100 8.400
Warthestralle zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 13.900f 13.500 13.600
WarthestralRe zw. Rheinstr. u. Oderstr. 14.100 13.800
WarthestralRe zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 15.900 14.500|] 14.500
Jahnstralle zw. Potsdamer u. Alte Potsdamer Str. 2.900 2.700 2.700
Mahlower Strafl3e zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-Str. 16.300f 17.000| 19.900| 18.600
Mahlower Stralle zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 16.300| 17.500 18.600
Mahlower Straf3e zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 16.300| 19.600 19.900
Mahlower StralRe zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 15.400 19.000
Mahlower Strafl3e zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 13.900| 16.600 16.900
Mahlower Stralle zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 13.200| 15.500 15.800
Mahlower Strafl3e zw. Heidestr. u. Bahnstr. 12.500 15.000
Mahlower Stralle zw. Bahnstr. u. Eichenweg 13.700 16.400
Mahlower Strafl3e zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 13.400 16.000
Beethovenstrale zw. Mahlower u. Geschwister-Scholl-Str. 1.900 1.900
Oderstralle zw. Katzbachstr. u. Warthestr. 11.200 11.200
Oderstralle zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 3.900 3.900
Oderstralle zw. Oderstr. 61 u. Stadtgrenze 3.200 3.200
Potsdamer Strale zw. Ruhlsdorfer PI. u. Hollandweg 21.000| 22.800 29.500
Potsdamer StralRe zw. Hollandweg u. Sandstr. 21.000f 19.400| 26.100| 26.100
Potsdamer Stralle zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 21.000| 25.400 25.400
Potsdamer Strale zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 19.200| 24.800 24.800
Potsdamer Strale zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 19.200| 22.900 22.900
Potsdamer StralRe zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 19.200f 17.700 17.700
Potsdamer Strale zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 15.500| 18.400| 20.100f 20.100
Potsdamer Strale zw. Liebigpl. u. Stadtgrenze 18.100f 19.300| 20.700| 20.700
Ruhlsdorfer Stralle zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-str. 9.700| 14.300f 10.500 9.400
Ruhlsdorfer StralRe zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 10.500 10.200
Ruhlsdorfer Stralle zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 10.500 11.300
Ruhlsdorfer StralRe zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 11.600 12.400
Ruhlsdorfer / Teltower Str.  |zw. Schenkendorfer W. u. Stahnsd. Str. 11.000 11.800
Teltower StralRe zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 13.900 14.700
Zehlendorfer StralRe zw. Berliner Str. u. Stadtgrenze 10.800 14.900| 14.900
Lichterfelder Allee zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 9.600| 17.700 17.200
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Stadtgrenze 9.600| 12.600f 12.100f 12.100
NeilRestralle zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 5.500 5.500
NeiRestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 5.300 5.300
KatzbachstralRe zw. Potsdamer u. Oderstr. 3.000 6.600 6.600
Elbestrale zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.600 2.600
Gonfrevillesralle 2.500 2.500

162\Erhebungen\DTV\DTV Abgleich_Fzg-Art_nach_KD.xIs;DTV
! die Werte, die fir den LMP verwendet werden
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Abbildung 4.10:
Verkehrsstirken 2004

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 2004 o 500 1000 4500, m

—— Hauptverkehrstralen
——— sonstiges StralRennetz

162 1 ditv.apr BKOMMUNALEDATA
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Abbildung 4.11:
Verkehrsstirken 2004, Detailansicht Ruhlsdorfer Platz

Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV) 2004
Ausschnittsvergréerung Ruhlsdorfer Platz

—— Hauptverkehrstrallen
——— sonstiges Stralennetz

162 / dtv.apr

o] 50 100 150 m

BKOMMUNALNDATA
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Tabelle 4.12:
Mafigebliche Verkehrsstirke M und Lkw-Anteil p
tags nachts

(6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)
StraBenname Querschnitt DTV |M[Kfz/h]| p[%] [|M [Kfz/h]| p [%]
Berliner Stralte westlich Zehlendorfer Stralle 2.200 125 5,1 24 1,5
Berliner Stralte zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 6.600 379 4,3 66 2,1
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 8.200 471 4,3 82 2,1
Stahnsdorfer Stralle zw. Iserstr. u. Teltower Str. 11.200 638 8,4 123 4,2
Iserstral’e zw. Liebigplatz u. Elbestr. 8.400 479 8,5 93 4,2
Iserstralie zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 8.400 479 8,5 93 4,2
Warthestralle zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 13.600 775 7,2 150 3,6
Warthestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 13.800 786 7,2 152 3,6
Warthestralle zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 14.500 826 7,2 160 3,6
JahnstraRe zw. Potsdamer u. Alte Potsdamer Str. 2.700 154 6,9 30 2,1
Mahlower StralRe zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-Str. 18.600 1.069 8,2 187 4.1
Mahlower StralRe zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 18.600 1.069 8,2 187 41
Mahlower StraRRe zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 19.900 1.144 8,9 200 4,4
Mahlower StralRe zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 19.000 1.092 9,0 191 4,5
Mahlower Stralle zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 16.900 971 9,1 170 4,6
Mahlower StralRe zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 15.800 908 9,7 159 4,9
Mahlower StralRe zw. Heidestr. u. Bahnstr. 15.000 862 9,7 151 4,9
Mahlower StraRRe zw. Bahnstr. u. Eichenweg 16.400 943 9,7 165 4,9
Mahlower Stralle zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 16.000 920 9,7 161 4,9
BeethovenstralRe zw. Mahlower u. Geschwister-Scholl-Str. 1.900 110 6,1 17 1,8
OderstralRe zw. Katzbachstr. u. Warthestr. 11.200 644 10,0 112 3,0
Oderstrale zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 3.900 224 10,0 39 3,0
Oderstrale zw. Oderstr. 61 u. Stadtgrenze 3.200 184 10,0 32 3,0
Potsdamer Stralle zw. Ruhlsdorfer PI. u. Hollandweg 29.500 1.696 8,4 296 4,2
Potsdamer Stralle zw. Hollandweg u. Sandstr. 26.100 1.500 7,7 262 3,9
Potsdamer Stralle zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 25.400 1.460 8,8 255 4.4
Potsdamer Stralte zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 24.800 1.426 9,0 249 4.5
Potsdamer Stralte zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 22.900 1.316 8,7 230 4,3
Potsdamer Stralle zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 17.700 1.017 8,6 178 4,3
Potsdamer Stralle zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 20.100 1.155 8,6 202 4,3
Potsdamer Stralle zw. Liebigpl. u. Stadtgrenze 20.700 1.190 71 208 3,6
Ruhlsdorfer Stralte zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-str. 9.400 536 8,3 104 4,2
Ruhlsdorfer Stralle zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 10.200 581 8,3 112 4,2
Ruhlsdorfer Stralte zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 11.300 644 8,3 125 4,2
Ruhlsdorfer Strafle zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 12.400 707 8,3 137 4,2
Ruhlsdorfer / Teltower Str. zw. Schenkendorfer W. u. Stahnsd. Str. 11.800 672 8,3 130 4,2
Teltower StralRe zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 14.700 838 8,3 162 4,2
Zehlendorfer StralRe zw. Berliner Str. u. Stadtgrenze 14.900 856 4,3 150 2,1
Lichterfelder Allee zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 17.200 989 8,7 173 4.4
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Stadtgrenze 12.100 696 9,8 121 4,9
NeilRestralle zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 5.500 316 10,0 55 3,0
NeilRestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 5.300 305 10,0 53 3,0
Katzbachstralle zw. Potsdamer u. Oderstr. 6.600 379 6,3 66 1,9
Elbestralle zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.600 149 4,7 26 1,4
Gonfrevillesralle 2.500 145 11,6 23 5,8

M = Malgebliche Verkehrsstarke; p = Lkw-Anteil in % (Lkw ab 2,8 t)

Analyse-tag-nacht.xls
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Anders verhélt es sich mit den Lkw-Anteilen. Fiir den Schallimmissionsplan 2000 wurden vom
LUA die Lkw-Anteile aus den RLS-90 entnommen (Tabelle 3, S.14). Bei den Zéhlungen der Jah-
re 2001 bis 2004 wurden jedoch wesentlich geringere Lkw-Anteile festgestellt (Beispiel Potsda-
mer Strafle: Lkw-Anteil tagsiiber laut LUA 20 %, fiir 2004 errechneter Lkw-Anteil tagsiiber 7 bis
9 %). Insgesamt liegen die vom LUA angenommenen Anteile des Lkw-Verkehrs um im Mittel
46 % zu hoch.

Aufgrund der aktuellen Datenlage ist unseres Erachtens eine Neuberechnung des Schallimmissi-
onsplans unabdingbar, zum einen, um zum Status quo verldssliche Aussagen machen zu konnen
und damit auch den Handlungsbedarf bestimmen zu konnen, zum anderen, um eine solide Basis
fiir die Prognosen sowohl im Prognose-Null-Fall als auch fiir die Planfille zu haben.

4.1.3.5 Hochrechnung der Verkehrsstirken auf Tages-, Abend- und Nachtwerte

Durch Inkrafttreten der EU-Umgebungsléarmrichtlinie kommt gegeniiber der heutigen Unterschei-
dung in Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) der Abend als dritter Zeitraum hinzu. Als Standard-
zeiten nennt die Richtlinie 7-19 Uhr (Tag), 19-23 Uhr (Abend) und 23-7 Uhr (Nacht). National
konnen auch andere Zeiten festgelegt werden. Fiir Deutschland steht eine Festlegung dieser Werte
unmittelbar bevor'. Da es am wahrscheinlichsten ist, dass die Standardzeiten auch in Deutschland
iibernommen werden, gehen wir im Folgenden von diesen aus.

Fiir die neuen Tages-, Abend- und Nachtzeiten wurden die Kfz-Verkehrsstiarken nach den Tages-
ganglinien des HBS berechnet. Der Lkw-Anteil wurde anhand von uns modifizierter Verhiltnis-
zahlen der RLS-90 errechnet.

Laut Auskunft des Landesumweltamtes Brandenburg am 13.9.2005 wird der Entwurf zur Durchfiihrung
des Immissionsschutzgesetzes noch iiberarbeitet. Zurzeit gibt es also noch keine Vorgaben fiir die zu-
kiinftig zu beriicksichtigenden Tageszeiten, Grenzwerte und Berechnungsmethodiken.



KommunalData: Lérmminderungs- und Luftreinhalteplanung Teltow. Endbericht

Seite 35

Tabelle 4.13:
MalfBigebliche Verkehrsstirke M und Lkw-Anteil p bezogen auf die neuen Tages-, Abend- und Nachtzeit-
riume
tags abends nachts

(7.00 - 19.00 Uhr) | (19.00 - 23.00 Uhr) | (23.00 - 7.00 Uhr)
StraRenname Querschnitt DTV [[M[Kfz/h]| p[%] [MI[Kfz/h]| p[%] [M[Kfz/h]| p[%]
Berliner Stralle westlich Zehlendorfer Stralte 2.200| 136 57 67 1,7 37 2,3
Berliner Stralle zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 6.600" 412 4,7 212 2,3 101 2,6
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 8.200" 511 4,7 264 2,3 126 2,6
Stahnsdorfer Stralle zw. Iserstr. u. Teltower Str. 11.200" 693 8,5 343 4,3 189 4,7
IserstralRe zw. Liebigplatz u. Elbestr. 8.400" 520 9,2 257 4,6 142 5,1
IserstraBe 2w. Elbestr. u, Stahnsdorfer Str. 8400 520 9.2 257 46 142 5,1
Warthestralle zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 13.600" 842 7,9 417 3,9 229 4,3
Warthestralte zw. Rheinstr. u. Oderstr. 13.800" 854 79 423 3,9 233 4,3
Warthestrae 2w, Oderstr. u. Stadtgrenze 14500 897 7.9 444 39 245 43
JahnstraBe zw. Potsdamer u. Alte Potsdamer Str. 2.700" 167 7.7 83 2,3 46 3.1
Mahlower StraBe 2zw. Ruhlisdorfer PI. u. Albert-Wiebach-Str. 18.600  1.160 8.9 598 45 286 49
Mahlower StralRe zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 18.600" 1.160 8,9 598 4,5 286 4,9
Mahlower StralRe zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 19.900" 1.241 9,7 640 4.8 306 53
Mahlower StraRe zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 19.000" 1.185 9,8 611 4,9 292 54
Mahlower Stralte zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 16.900" 1.054 9,9 543 5,0 260 5,5
Mahlower Stralte zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 15.800" 985 10,6 508 5,3 243 5,8
Mahlower StraBe 2w. Heidestr. u, Bahnstr. 15000 936 10,6 482 53 231 58
Mahlower StraRe zw. Bahnstr. u. Eichenweg 16.400" 1.023 10,6 527 53 252 5,8
Mahlower StralRe zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 16.000" 998 10,6 514 53 246 5,8
Beethovenstralie zw. Mahlower u. Geschwister-Scholl-Str. 1.900" 120 6,9 52 2,1 31 2,8
Oderstralte zw. Katzbachstr. u. Warthestr. 11.200" 699 10,0 360 3,0 172 4,0
Oderstrale zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 3.900" 243 10,0 125 3,0 60 4,0
Oderstrafe zw. Oderstr. 61 u. Stadtgrenze 3200 200 10,0 103 3,0 49 4,0
Potsdamer Stralte 2zw. Ruhlisdorfer PI. u. Hollandweg 29.500]  1.840 9,2 948 46 454 5,0
Potsdamer Stralle zw. Hollandweg u. Sandstr. 26.100" 1.628 8,4 839 4,2 401 4,6
Potsdamer Strale zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 25.400" 1.584 9,6 817 4,8 391 53
Potsdamer Strale zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 24.800" 1.547 9,8 797 4,9 381 54
Potsdamer StraBe zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 22.900" 1.428 9,5 736 4,7 352 5,2
Potsdamer Stralte zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 17.700" 1.104 9,3 569 4,7 272 5,1
Potsdamer Strafte zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 20.100" 1.254 9,4 646 4,7 309 5,2
Potsdamer StralRe zw. Liebigpl. u. Stadtgrenze 20.700" 1.291 7,7 666 3,9 318 4,3
Ruhlsdorfer StralRe zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-str. 9.400" 582 9,1 288 4,5 159 5,0
Ruhlsdorfer StralRe zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 10.200" 631 9,1 313 4,5 172 5,0
Ruhlsdorfer Strake zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 11.300" 699 9,1 346 4,5 191 5,0
Ruhlsdorfer Stralke zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 12.400" 767 9,1 380 4,5 209 5,0
Ruhlsdorfer / Teltower Str.  |zw. Schenkendorfer W. u. Stahnsd. Str. 11.800" 730 9,1 362 4,5 199 5,0
Teltower StralRe zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 14.700" 910 9,1 451 45 248 5,0
Zehlendorfer StralRe zw. Berliner Str. u. Stadtgrenze 14.900" 929 4.7 479 2,3 229 2,6
Lichterfelder Allee zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 17.200" 1.073 9,5 553 4,7 264 52
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Stadtgrenze 12.100" 755 10,7 389 54 186 5,9
NeiRestrale zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 5.500" 343 10,0 177 3,0 85 4,0
NeiRestrae zw. Rheinstr. u, Oderstr. 5300 331 10,0 170 3,0 81 40
KatzbachstralRe zw. Potsdamer u. Oderstr. 6.600" 412 71 212 2,1 101 2,8
ElbestraRe zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.600|| 162 5,3 84 1,6 40 21
Gonfrevillesraie 2.500]] 158 12,6 69 6,3 41 69

M = MaRgebliche Verkehrsstarke; p = Lkw-Anteil in % (Lkw ab 2,8 t)

Analyse-tag-abend-nacht.xls
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4.1.3.6 Berechnung der Kfz-Anteile fiir die Luftschadstoffimmissionsberechnung

Fiir die Berechnungen der Luftschadstoffimmissionen miissen u.a. die DTV-Werte fiir Pkw, leich-
te Nutzfahrzeuge bis 3,5 t und schwere Motorwagen iiber 3,5 t ermittelt werden.' Die Fahrzeugar-
ten wurden bei der Kennzeichenerfassung erfasst. Aus diesen Daten wurden die Anteile der leich-
ten Nutzfahrzeuge auch fiir die élteren Zahlungen des BSBA abgeleitet. Bei der Berechnung der
Luftschadstoffimmissionen wurden nur Straenabschnitte mit DTV-Werten von iiber 5.000 Kfz
berticksichtigt. Die ermittelten DTV-Werte fiir die einzelnen Fahrzeugarten sind in Tabelle 4.15
dargestellt.

4.1.3.7 Einschiitzung der Verkehrssituationen

Fiir die weitere Berechnung der Fahrzeugemissionen miissen einzelnen Stralenabschnitten klassi-
fizierte Verkehrssituationen zugeordnet werden. In diesen Verkehrssituationen sind verschiedene
Fahrmuster zusammengefasst. Einen Uberblick iiber die im HBEFA 2004 zu Verfiigung stehen-
den Verkehrssituationen fiir Innerortsstralen in Deutschland gibt Tabelle 4.14.

Die Zuordnung der Verkehrssituationen erfolgte anhand der Erfahrungen vor Ort. Mit beriicksich-
tigt wurden Empfehlungen des Landesumweltamtes Brandenburg. Dariiberhinaus hat dieses selbst
vier Abschnitte in der Potsdamer Strafle begutachtet. Mit dem Landesumweltamt Brandenburg
wurden die Ergebnisse diskutiert und abgeglichen. Sie sind in der Tabelle 4.15 dargestellt.

Tabelle 4.14:
Verkehrssituationen fiir Innerortsstrafien in Deutschland nach HBEFA 2004

Verkehrssituation Beschreibung der Verkehrssituation

HVS>50_1 io, HVS TL>50, geringe Stérung

HVS>50_2 io, HVS TL>50, mittlere Stérung

HVS>50_3 io, HVS TL>50, starke Stérung

HVS1 io, Ortsdurchfahrt, vorfahrtberechtigt, ohne Stérung
HVS2 io, HVS, vorfahrtberechtigt, geringe Stérung

HVS3 io, HVS, vorfahrtberechtigt, mittlere Stérung

HVS4 io, HVS, vorfahrtberechtigt, starke Stérung

LSA1 io, HVS mit Lichtsignalanlagen, geringe Stérung
LSA2 io, HVS mit Lichtsignalanlagen, mittlere Stérung
LSA3 io, HVS mit Lichtsignalanlagen, starke Stérung
Kern Innerortsstraflen im Stadtkern

Nebenstr_locker Nebenstrallen in locker bebautem Siedlungsgebiet
Nebenstr_dicht Nebenstraflen in dicht bebautem Siedlungsgebiet
io: innerorts DTVundVerkehrssituationen_Bericht.xls/Verkehrssituationen
HVS: Hauptverkehrsstralle

TL: Tempolimit

Zu der Gruppe der leichten Nutzfahrzeuge (LNF) gehdren die meisten Lieferwagen und Transporter. Zu
der Gruppe der schweren Motorwagen (SMW) gehoren in der Regel Lkw, Last- und Sattelziige sowie
Reise- und Linienbusse.
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Dem betrachteten Netz wurden sechs verschiedene Verkehrssituationen zugeordnet:

- vorfahrtberechtigte Hauptverkehrsstrale mit mittlerer Storung (HVS 3),
- Hauptverkehrsstrale mit LSA und geringer bis starker Storung (LSA 1 bis 3),
- Innerortsstralle im Stadtkern (Kern) und
- Nebenstrale in locker bebautem Siedlungsgebiet (Nebenstr locker).

Tabelle 4.15:

DTV und Verkehrssituationen fiir die Berechnung der Luftschadstoffimmissionen

Analyse1
StraBenname Querschnitt DTV Kfz DTV LNF | DTV SMW |Verkehrssituation
Berliner StraRe zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 6.600 661 72|HVS 3
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 8.200 821 90|LSA 3
Stahnsdorfer StralRe zw. Iserstr. u. Teltower Str. 11.200 850 585|LSA 1
Iserstralle zw. Liebigplatz u. Elbestr. 8.400 555 513|LSA 2
IserstralRe zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 8.400 555 513|HVS 3
WarthestralRe zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 13.600 1.167 590|LSA 2
WarthestralRe zw. Rheinstr. u. Oderstr. 13.800 1.184 599|HVS 3
WarthestralRe zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 14.500 1.244 629|HVS 3
Mahlower Strale zw. Ruhlsdorfer PI. u. Ostspange 18.600 2.092 838|LSA 3
Mahlower StraRRe zw. Ostspange u. Albert-Wiebach-Str. 18.600 2.092 838|LSA 2
Mahlower Stralle zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 18.600 2.092 838|LSA 2
Mahlower Stralle zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 19.900 1.901 1.126|LSA 2
Mahlower StraRRe zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 19.000 1.812 1.096|LSA 1
Mahlower StraRRe zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 16.900 1.610 993|LSA 1
Mahlower Stralle zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 15.800 1.500 1.025|HVS 3
Mahlower Stralle zw. Heidestr. u. Bahnstr. 15.000 1.424 973|HVS 3
Mahlower Stralle zw. Bahnstr. u. Eichenweg 16.400 1.557 1.064|HVS 3
Mahlower StraRRe zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 16.000 1.519 1.038|HVS 3
Oderstralie zw. Katzbachstr. u. NeiRestr. 11.200 1.097 607|HVS 3
Oderstralle zw. Neillestr. u. Warthestr. 11.200 1.097 607|HVS 3
Potsdamer Stralle zw. Ruhlsdorfer PI. u. Hollandweg 29.500 2.839 1.533|Kern
Potsdamer Stralle zw. Hollandweg u. Lindenstr. 26.100 2.537 1.176|Kern
Potsdamer Stralle zw. Lindenstr. u. Sandstr. 26.100 2.537 1.176|LSA 3
Potsdamer Stralle zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 25.400 2.426 1.428|LSA 3
Potsdamer Stralle zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 24.800 2.368 1.424|LSA 2
Potsdamer Stralle zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 22.900 2.194 1.249|LSA 2
Potsdamer Stralle zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 17.700 1.702 942|LSA 2
Potsdamer Stralle zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 20.100 1.845 1.108|LSA 2
Potsdamer Stralle zw. Liebigpl. u. Bogenstr. 20.700 1.784 876|LSA 2
Potsdamer Stralle zw. Bogenstr. u. Stadtgrenze 20.700 1.784 876|LSA 2
Ruhlsdorfer Stralle zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-str. 9.400 1.003 448|LSA 2
Ruhlsdorfer Stralle zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 10.200 1.088 486|HVS 3
Ruhlsdorfer Stralle zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 11.300 1.205 539|LSA 1
Ruhlsdorfer Stralle zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 12.400 1.323 591|LSA 1
Ruhlsdorfer / Teltower Str. zw. Schenkendorfer W. u. Stahnsd. Str. 11.800 1.259 563|LSA 1
Teltower Strale zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 14.700 1.568 701|LSA 1
Zehlendorfer Stralle zw. Berliner Str. u. Ostspange 14.900 1.493 164|HVS 3
Zehlendorfer Stralle zw. Ostspange u. Stadtgrenze 14.900 1.493 164|HVS 3
Lichterfelder Allee zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 17.200 1.647 944|LSA 3
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Ostspange 12.100 1.306 748|LSA 2
Lichterfelder Allee zw. Ostspange u. Breitscheidstr. 12.100 1.306 748|HVS 3
Lichterfelder Allee zw. Breitscheidstr. u. Stadtgrenze 12.100 1.306 748|HVS 3
NeiRestralle zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 5.500 539 298|Nebenstr_locker
NeilRestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 5.300 519 287|Nebenstr_locker
Katzbachstralle zw. Potsdamer u. Oderstr. 6.600 646 196|LSA 2

' LNF: leichte Nutzfahrzeuge (Kleinbusse, Lieferwagen, Lkw <= 3,5 t)
SMW: schwere Motorwagen (Reise- und Linienbusse, schwere Nutzfahrzeuge; dies sind Last- und Sattelziige sowie Lkw > 3,5 t)

DTVundVerkehrssituationen_Bericht.xls
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4.2 Verlauf der Verkehrsstrome im zentralen Bereich

Die am 26.10.2004 von 14 bis 18 Uhr durchgefiihrte Kennzeichenerfassung sollte auler zur Er-
mittlung von Querschnittsbelastungen vor allem zur Ermittlung des Verlaufs der Fahrzeugstrome
im zentralen Bereich, d.h. zwischen den Zufahrten zu Ruhlsdorfer und Liebigplatz dienen. Im
Folgenden werden die Verkehrsstrome von drei fiir die Beurteilung einer nérdlichen Umgehungs-
strafle wichtigen Querschnitten vorgestellt.

Zur Analyse der von ndrdlich, westlich und siidlich des Liebigplatzes in den zentralen Bereich
einfahrenden Verkehrsstrome so wie der der Gegenrichtung wird der Erfassungsquerschnitt Pots-
damer Strafle ostlich des Liebigplatzes gewéhlt. In Richtung Potsdam wurde ein Durchgangs-
verkehr zwischen Liebigplatz und Ruhlsdorfer Platz von 35 % und in Richtung Westen von 46 %
ermittelt. Dabei ist zu beachten, dass diese Werte Mindestwerte darstellen, da nach allgemeiner
Erfahrung ca. 10 % des Durchgangsverkehrs aufgrund von Aufnahmefehlern bei der Kennzei-
chenerfassung nicht erkannt wird.

Der grofite Anteil des Durchgangsverkehrs zwischen Liebigplatz und Ruhlsdorfer entfillt auf die
Relation Stahnsdorf - Mahlow (in Ostrichtung sind es 14,8 %, in Westrichtung 13,2 %), gefolgt
von den Relationen Stahnsdorf - Lichterfelde (Ost 8,3 und West 10,7 %) und Potsdam - Zehlen-
dorf (Ost 3,3 % und West 8,7 %). Von den iibrigen Relationen kann noch die Relation Klein-
machnow - Mahlow (Ost 4,2 % und West 2,3 %) hervorgehoben werden. In Tabelle 4.16 und
Tabelle 4.17 werden die einzelnen Relationen dargestellt.

Diese Zahlen verdeutlichen den sehr hohen Durchgangsverkehr. Insbesondere Nutzer der Bezie-
hungen Mahlower Strafle, Lichterfelder Allee und Zehlendorfer Strale in Richtung Stahnsdorf
und Potsdam sind Kandidaten fiir die Nutzung einer attraktiven Ausweichstrecke Ost- und Nord-
spange. Damit konnte der Kernbereich Ruhlsdorfer Platz / Potsdamer Strae erheblich entlastet
werden.

Tabelle 4.16:
Durchgangsverkehr in Prozent der am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge
am Erfassungsquerschnitt Potsdamer Strafle ostlich des Liebigplatzes, Fahrtrichtung Westen

nach|  Stahns- Klein-
von dorf machnow Iserstr. Summe
Zehlendorfer Stralle 8,7 0,6 1,4 10,7
Lichterfelder Allee 10,7 1,7 0,8 13,2
Mahlower Stralle 14,8 2,3 1,4 18,6
Ruhlsdorfer Stralle 2,1 0,8 0,6 3,5
Summe 36,3 5,5 4,2 46,0

162_Durchgangsverkehr.xls;513
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Tabelle 4.17:

Durchgangsverkehr in Prozent der am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge
am Erfassungsquerschnitt Potsdamer Strafie dstlich des Liebigplatzes, Fahrtrichtung Osten

nach| zehlendorfer | Lichterfelder Mahlower Ruhlsdorfer
von Strale Allee Strale Strale Summe
Stahnsdorf 3,3 8,3 13,2 1,2 26,0
Kleinmachnow 0,3 1,6 4,2 1,0 71
Iserstralle 0,3 0,4 0,7 0,1 1,5
Summe 3,9 10,3 18,1 2,3 34,5
162_Durchgangsverkehr.xls;314

Abbildung 4.18:

Durchgangsverkehr in Prozent der am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge
am Erfassungsquerschnitt Potsdamer Strafle 6stlich des Liebigplatzes, Fahrtrichtung Westen

Liebigplatz

Ruhlsdorfer Platz

Dargestellt sind Verkehrsstrome mit einem Anteil von lber 2 % an den zwischen 14 und 18 Uhr erfassten
Kfz am Querschnitt (von den 46 % Durchgangsverkehr wurden hier 38,6 % dargestellt)

162_Durchgangsverkehr.cdr
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Abbildung 4.19:
Durchgangsverkehr in Prozent der am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge
am Erfassungsquerschnitt Potsdamer Strafie dstlich des Liebigplatzes, Fahrtrichtung Osten

Ruhlsdorfer Platz

Liebigplatz

Dargestellt sind Verkehrsstrome mit einem Anteil von tber 2 % an den zwischen 14 und 18 Uhr erfassten
Kfz am Querschnitt (von den 34,5 % Durchgangsverkehr wurden hier 29,0 % dargestellt)

162_Durchgangsverkehr.cdr

Der Verkehr an der Zahlstelle Lichterfelder Allee besteht aus Ziel-/Quellverkehr zwischen dem
zentralen Bereich und dem Zihlquerschnitt, aus Durchgangsverkehr zwischen Ruhlsdorfer und
Liebigplatz, sowie aus Tangentialverkehr zwischen dem Zéhlquerschnitt und den Zihlquerschnit-
ten Ruhlsdorfer, Mahlower und Zehlendorfer Stralle. Der Ziel-/Quellverkehr macht rund ein Drit-
tel, die beiden anderen Verkehre zwei Drittel aus. Beinahe jedes vierte Fahrzeug befuhr die Rela-
tion Lichterfelder Allee - Ruhlsdorfer Strafle (in Richtung Stidwest 20,5 % und Richtung Nordost
26,6 %). Ebenfalls stark nachgefragt waren die Relationen Stahnsdorf (Nordost 18,4 % und Siid-
west 16,9 %) und Mahlow (Nordost 13,3 % und Siidwest 15,4 %).

Die Stirke der Beziehung Lichterfelder Allee — Ruhlsdorfer Stralle bedeutet, dass eine Umleitung
dieses Verkehrs den Ruhlsdorfer Platz erheblich entlasten konnte. Werden auch die Fahrtenhéu-
figkeiten in Richtung Mahlower Straf3e und Liebigplatz reduziert, wird die Entlastung verstérkt.

Tabelle 4.20:

Durchgangsverkehr (linke Tabellenhélfte) und Tangentialverkehr (rechte Tabellenhélfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Lichterfelder Allee
nordostlich der Berliner Strafie, Fahrtrichtung Ruhlsdorfer Platz

nach|  stahns- Klein- Zehlendorfer | Mahlower Ruhlsdorfer Gesamt-
von dorf machnow Iserstr. Summe Stralle Stralle Stralle Summe | | summe
Lichterfelder Allee 18,4 47 1,8 25,0 4,2 15,4 20,5 40,0 65,0

162_Durchgangsverkehr.xls;109
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Tabelle 4.21:
Durchgangsverkehr (obere Tabellenhilfte) und Tangentialverkehr (untere Tabellenhilfte) in Prozent der

am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Lichterfelder Allee
norddstlich der Berliner Strafie, Fahrtrichtung Lichterfelde

nach| [ ichterfelder
von Allee
Stahnsdorf 16,9
Kleinmachnow 3,9
Iserstralle 1,1
Summe 21,9
Zehlendorfer Stralle 4,5
Mahlower Stralle 13,3
Ruhlsdorfer Straflte 26,6
Summe 44 4
|Gesamtsumme | 66,3

162_Durchgangsverkehr.xls;710

Abbildung 4.22:
Durchgangs- und Tangentialverkehr in Prozent der am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahr-

zeuge am Erfassungsquerschnitt Lichterfelder Allee nordostlich der Berliner Strafie, Fahrtrichtung Lich-
terfelde

3.9 4,5

Liebigplatz Ruhlsdorfer Platz
| /

16,9

1.1

162_Durchgangsverkehr cdr

An der Zehlendorfer Strafle ist der Bezug vor allem zur Mahlower Strale (in Richtung Siid
27,3 % und Richtung Nord 25,0 %) und zur Ruhlsdorfer StraBle (Siid 20,3 und Nord 23,5 %)

stark.
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Tabelle 4.23:

Durchgangsverkehr (linke Tabellenhilfte) und Tangentialverkehr (rechte Tabellenhélfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Zehlendorfer Strafle
nordlich der Berliner Strafle, Fahrtrichtung Ruhlsdorfer Platz

nach|  stahns- Klein- Lichterfelder Mahlower Ruhlsdorfer Gesamt-
von dorf machnow Iserstr. Summe Allee Stralle Stralle Summe | | summe
Zehlendorfer Stralle 11,6 1,7 2,3 15,6 2,9 27,3 20,3 50,5 66,0
162_Durchgangsverkehr.xls;101
Tabelle 4.24:

Durchgangsverkehr (obere Tabellenhilfte) und Tangentialverkehr (untere Tabellenhilfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Zehlendorfer Strafle

nordlich der Berliner Strafle, Fahrtrichtung Zehlendorf

nach| zehlendorfer
von StralRe
Stahnsdorf 6,7
Kleinmachnow 1,2
Iserstralle 0,9
Summe 8,8
Lichterfelder Allee 4,7
Mahlower Stralle 25,0
Ruhlsdorfer Stral’e 23,5
Summe 53,2
|Gesamtsumme | 62,0
162_Durchgangsverkehr.xls;702
Abbildung 4.25:

Durchgangs- und Tangentialverkehr in Prozent der am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahr-
zeuge am Erfassungsquerschnitt Zehlendorfer Strafle nérdlich der Berliner Strafie, Fahrtrichtung Zeh-

lendorf

1,2

Liebigplatz

Ruhlsdorfer Platz

162_Durchgangsverkehr.cdr
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Im Folgenden werden die Relationen der {ibrigen Querschnitte nur kurz oder unkommentiert ta-
bellarisch dargestellt.

e Ubrige Querschnitte am Ruhlsdorfer Platz

Tabelle 4.26:

Durchgangsverkehr (linke Tabellenhilfte) und Tangentialverkehr (rechte Tabellenhélfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Mahlower Strafle,
Fahrtrichtung Ruhlsdorfer Platz

nach| Stahns- Klein- Zehlendorfer | Lichterfelder | Ruhlsdorfer Gesamt-
von dorf machnow Iserstr. Summe Stralle Allee Stralle Summe | | summe
Mahlower Strafte 18,5 6,4 2,5 27,3 15,8 9,2 6,3 31,3 58,6

162_Durchgangsverkehr.xls;108

Tabelle 4.27:

Durchgangsverkehr (obere Tabellenhilfte) und Tangentialverkehr (untere Tabellenhilfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Mahlower Strafle,
Fahrtrichtung Mahlow

nach|  Mahlower

von StralRe

Stahnsdorf 15,1
Kleinmachnow 5,4
Iserstralle 1,0
Summe 21,4
Zehlendorfer Stralle 23,1
Lichterfelder Allee 10,1
Ruhlsdorfer Stral’e 7,2
Summe 40,4
Gesamtsumme 61,9

162_Durchgangsverkehr.xls;707

Tabelle 4.28:

Durchgangsverkehr (linke Tabellenhélfte) und Tangentialverkehr (rechte Tabellenhélfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Ruhlsdorfer Strafle,
Fahrtrichtung Ruhlsdorfer Platz

nach|  Stahns- Klein- Zehlendorfer | Lichterfelder Mahlower Gesamt-
von dorf machnow Iserstr. Summe Stralle Allee Stralle Summe | | summe
Ruhlsdorfer Stralle 4,8 3,1 2,7 10,6 23,3 28,3 11,6 51,6 62,2

162_Durchgangsverkehr.xls;106
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Tabelle 4.29:

Durchgangsverkehr (obere Tabellenhilfte) und Tangentialverkehr (untere Tabellenhilfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Ruhlsdorfer Strafe,
Fahrtrichtung Ruhlsdorf

nach| Ruhisdorfer
von Stralke
Stahnsdorf 3,2
Kleinmachnow 2,1
Iserstralle 0,5
Summe 5,8
Zehlendorfer Stralle 29,0
Lichterfelder Allee 22,1
Mahlower Stralie 9,0
Summe 60,1
Gesamtsumme 65,8

162_Durchgangsverkehr.xls;705

Tabelle 4.30:
Durchgangsverkehr in Prozent der am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfas-
sungsquerschnitt Potsdamer Strafle westlich des Hollandwegs, Fahrtrichtung Ruhlsdorfer Platz

nach| zehlendorfer | Lichterfelder | Mahlower Ruhlsdorfer
von Strale Allee Strale Strale Summe
Stahnsdorf 1,8 8,1 12,4 1,3 23,6
Kleinmachnow 0,2 1,7 4,2 1,0 7,2
Iserstralle 0,3 0,5 0,8 0,1 1,7
Summe 2,3 10,3 17,5 2,4 32,5

162_Durchgangsverkehr.xls;411

Tabelle 4.31:
Durchgangsverkehr in Prozent der am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfas-
sungsquerschnitt Potsdamer Strafle westlich des Hollandwegs, Fahrtrichtung Westen

nach|  Stahns- Klein-
von dorf machnow Iserstr. Summe
Zehlendorfer Stralle 6,7 1,0 1,3 9,1
Lichterfelder Allee 7,8 2,0 0,5 10,3
Mahlower Straflie 11,2 3,7 1,0 15,9
Ruhlsdorfer Stralle 1,7 1,2 0,5 3,4
Summe 27,4 7,9 3,4 38,7

162_Durchgangsverkehr.xls;412
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Die Werte an der Berliner Strafie zeigen (vgl. Tabelle 4.32 und Tabelle 4.33), dass auch diese
nicht vom Durchgangsverkehr verschont wird. Vor allem Kraftfahrer von und zur Zehlendorfer
Stralle weichen iiber die Berliner Strale aus. Ein Grund konnte die EinbahnstraBenregelung am
Ruhlsdorfer Platz sein, die insbesondere fiir Kraftfahrer aus Richtung Stahnsdorf ungiinstig ist.

Tabelle 4.32:
Durchgangsverkehr in Prozent der am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfas-
sungsquerschnitt Berliner Stralle westlich der Zehlendorfer Strafle, Fahrtrichtung Ruhlsdorfer Platz

nach| zehlendorfer | Lichterfelder | Mahlower Ruhlsdorfer
von Stralle Allee Stralle Stralle Summe
Stahnsdorf 7,5 0,2 0,7 0,0 8,5
Kleinmachnow 1,7 0,0 0,7 0,0 2,5
Iserstralle 1,2 0,0 0,0 0,0 1,2
Summe 10,4 0,2 1,5 0,0 12,2

162_Durchgangsverkehr.xls;504

Tabelle 4.33:
Durchgangsverkehr in Prozent der am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfas-
sungsquerschnitt Berliner Stralle westlich der Zehlendorfer Strafle, Fahrtrichtung Westen

nachl  Stahns- Klein-
von dorf machnow Iserstr. Summe
Zehlendorfer Stralle 4.1 1,5 1,5 71
Lichterfelder Allee 1,5 0,7 0,0 2,2
Mahlower Stralle 0,4 0,7 0,0 1,1
Ruhlsdorfer Stralle 0,7 0,4 0,0 1,1
Summe 6,7 3,4 1,5 11,6

162_Durchgangsverkehr.xIs;303

e Ubrige Querschnitte am Liebigplatz

Die Werte aus der Iserstrafle verdeutlichen die starken Beziehungen in Richtung Stahnsdorf und
Kleinmachnow (vgl. Tabelle 4.34 und Tabelle 4.35). Der Durchgangsverkehr iiber die Potsdamer
Straf3e ist eher gering.

Tabelle 4.34:

Tangentialverkehr (linke Tabellenhilfte) und Durchgangsverkehr (rechte Tabellenhélfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Iserstrafle, Fahrt-
richtung Liebigplatz

nach| stahns- Klein- Zehlendorfer | Lichterfelder | Mahlower Ruhlsdorfer Gesamt-
von dorf machnow || Summe Strale Allee Stralle Strale Summe | | summe
Iserstralle 18,7 27,7 46,4 1,6 2,0 3,1 1,1 7,9 54,3

162_Durchgangsverkehr.xls;120
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Tabelle 4.35:

Tangentialverkehr (obere Tabellenhilfte) und Durchgangsverkehr (untere Tabellenhélfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Iserstrafle, Fahrt-

richtung Siiden

nach
von Iserstralle
Stahnsdorf 15,8
Kleinmachnow 24,6
Summe 40,4
Zehlendorfer Stralle 3,9
Lichterfelder Allee 2,0
Mahlower Stralle 3,6
Ruhlsdorfer Stralte 2,8
Summe 12,2
Gesamtsumme 52,6

162_Durchgangsverkehr.xls;719

Tabelle 4.36:

Tangentialverkehr (linke Tabellenhélfte) und Durchgangsverkehr (rechte Tabellenhilfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Potsdamer Strafie
westlich des Liebigplatzes, Fahrtrichtung Liebigplatz

nach(  Kiein- Zehlendorfer | Lichterfelder Mahlower Ruhlsdorfer Gesamt-
von machnow Iserstr. Summe Strale Allee Stralle Strale Summe | | summe
Stahnsdorf 7.1 9,6 16,7 4,0 11,4 17,4 2,2 34,9 51,6
162_Durchgangsverkehr.xls;115
Tabelle 4.37:

Tangentialverkehr (obere Tabellenhilfte) und Durchgangsverkehr (untere Tabellenhiilfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Potsdamer Strafle
westlich des Liebigplatzes, Fahrtrichtung Stahnsdorf

nach
von Stahnsdorf
Kleinmachnow 5,3
Iserstralle 5,8
Summe 11,0
Zehlendorfer Strale 8,7
Lichterfelder Allee 10,5
Mahlower Stralle 14,4
Ruhlsdorfer Stral3e 2,2
Summe 35,9
|Gesamtsumme | 47,0 |

162_Durchgangsverkehr.xls;716

Die im Vergleich zu den tibrigen Zahlquerschnitten geringeren Anteile des Durchgangs- und Tan-
gentialverkehrs in der Warthestrafle lassen sich auf einen starken Quell- und Zielverkehr in der
OderstraBBe zuriickfiithren (vgl. Tabelle 4.38 und Tabelle 4.39).
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Am Querschnitt Warthestralle wurden 288 Kfz erfasst, die auch den Querschnitt Mahlower Stralle
passiert haben. Am Querschnitt Potsdamer Stralle ostlich des Liebigplatzes wurden aber nur 167
dieser 288 Kfz erfasst. Dies bedeutet, dass 121 Kfz (rund 40 %) dieser Relation den Liebigplatz
umfahren. Dies geschieht wahrscheinlich hauptsichlich iiber die Straenverbindung Potsdamer
StraBe — KatzbachstraBBe — Oderstrale — Warthestra3e. Diese Umfahrung wird in westlicher Rich-
tung stirker als in Ostlicher Richtung genutzt.

Tabelle 4.38:

Tangentialverkehr (linke Tabellenhélfte) und Durchgangsverkehr (rechte Tabellenhilfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Warthestrafle,
Fahrtrichtung Liebigplatz

nach(  stahns- Zehlendorfer | Lichterfelder | Mahlower Ruhlsdorfer Gesamt-
von dorf Iserstr. Summe Strale Allee Stralle Strale Summe | | summe
Kleinmachnow 8,6 17,9 26,5 0,7 3,3 7,2 1,9 13,0 39,6

Tabelle 4.39:

162_Durchgangsverkehr.xls;117

Tangentialverkehr (obere Tabellenhilfte) und Durchgangsverkehr (untere Tabellenhilfte) in Prozent der
am 26.10.04 zwischen 14 und 18 Uhr erfassten Fahrzeuge am Erfassungsquerschnitt Warthestralle,
Fahrtrichtung Kleinmachnow

nach Klein-
von machnow
Stahnsdorf 8,2
Iserstralle 12,7
Summe 20,9
Zehlendorfer StralRe 2,0
Lichterfelder Allee 3,7
Mahlower Stralle 7,2
Ruhlsdorfer Stralle 2,3
Summe 15,2
|Gesamtsumme | 36,1 |

162_Durchgangsverkehr.xIs;718

Die hohen Zahlen des Durchgangs- und Tangentialverkehrs zeigen das hohe Potenzial fiir die Re-
duzierung des Verkehrs im zentralen Bereich, wenn attraktive alternative Streckenfiihrungen ge-
schaffen werden.

Neben dem Durchgangsverkehr iiber die Potsdamer Strale konnten auch Durchgangsverkehre ii-
ber die Zehlendorfer Strafle — Berliner Strafle — Alte Potsdamer Straf3e — Puschkinplatz — Potsda-
mer Strafle als auch liber Potsdamer Strafle — Katzbachstrale — OderstraBe — Warthestralle ausge-
macht werden.
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5 Sonstige Larmquellen

An sonstigen Liarmemittenten wiren zu berilicksichtigen: der Schienenverkehr, Wasserverkehr
(Teltowkanal), Flugverkehr (Schonefeld), Gewerbe- und Industrieanlagen, militdrische, Sport-
und Freizeitanlagen.

Gegenwirtig gibt es auf Teltower Gebiet keinen Regional- oder Fernverkehr auf der Schiene. Der
an der Mahlower Strale nahe der Ostlichen Stadtgrenze gelegene Regionalbahnhof Teltow ist
derzeit auBBer Betrieb. Nach Auskunft der DB Regio AG wird er voraussichtlich am 28. Mai 2006
in Betrieb gehen mit Verkehr nach Siiden wie nach Norden.

Dariiberhinaus wurde am 24. Februar 2005 der neue S-Bahnhof Teltow in Betrieb genommen.
Dadurch ist Teltow iiber Lichterfelde Siid an das Berliner S-Bahnnetz angebunden.

Beide Schienenverkehre sind bei der Berechnung des Prognose-Null-Falls zu beriicksichtigen.

Hinsichtlich der {ibrigen genannten potenziellen Lirmemittenten gehen wir davon aus, dass sie fiir
die Larmbelastung in Teltow ohne wesentlichen Belang sind.
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6 Akustische Bewertung der heutigen Situation

6.1 Einfiihrung

6.1.1 Physikalische Grundlagen

Fiir das Verstidndnis der folgenden Liarmanalyse werden zunéchst die verwendeten Begriffe er-
klart. Der wertende Begriff Larm bezeichnet i.d.R. ldstige und unerwiinschte Gerdusche, die als
Schallwellen in unterschiedlichen Frequenzen und als Schalldruck gemessen werden konnen. Das
menschliche Ohr ist in der Lage, Frequenzen von etwa 16 bis 20.000 Hertz und Schalldruck im
Bereich von 0,00002 bis 200 Pascal wahrzunehmen. Zur leichteren Handhabung dieses sehr gro-
Ben Schalldruckbereiches wird mit der logarithmischen deziBel-Skala gearbeitet (dB).

Das subjektive Horempfinden ist sowohl von der Frequenz als auch vom Schalldruck abhéngig.
So werden hochfrequente Gerdusche lauter empfunden als niederfrequente Gerdusche mit dem
gleichen Schalldruck. Um dieses subjektive Empfinden abbilden zu koénnen, wird ein sogenannter
A-Filter verwendet, die Schallpegel werden dann in dB(A) angegeben.

In der Regel sind die zu beachtenden Gerdusche nicht gleichbleibend iiber die Zeit, sondern der
Schallpegel schwankt im Zeitverlauf. Zur Darstellung der Belastung durch schwankende Gerdu-
sche iiber einen langeren Zeitraum (z.B. nachts 22-6 Uhr) wird daher der Mittelungspegel ver-
wendet. Er berechnet sich aus Héufigkeit, Dauer und Pegelintensitéit der verschiedenen Einzel-
quellen iiber den betreffenden Zeitraum.

Um als besonders ldstig empfundene Gerdusche (z.B. Anfahrvorgidnge an lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten) zu beriicksichtigen, werden zum Mittelungspegel Léstigkeitszuschlidge hinzu ad-
diert. Die Summe aus Mittelungspegel und Zuschldgen ergibt den letztendlich entscheidenden
Beurteilungspegel, der in den Schallimmissionsplidnen dargestellt wird und fiir den Vergleich mit
den geltenden Orientierungs-, Richt- und Grenzwerten herangezogen wird.

In der Regel treten verschiedene Larmbelastungen unterschiedlicher Quellen gleichzeitig auf (z.B.
durch zwei benachbarte Stra3en). Hier ist zu beachten, dass die Addition der Einzelquellen loga-
rithmisch erfolgt. Die (theoretische) Zusammenlegung zweier gleich stark befahrener Stralen mit
Einzelpegeln von jeweils 65 dB(A) auf eine gemeinsame Trasse ergibt einen Gesamtpegel von 68
dB(A). Dieser Unterschied entspricht nicht etwa einer Verdoppelung der Lautstdrke, sondern ei-
ner gerade wahrnehmbaren Erhohung. Aus diesem Grund strebt die Larmminderungsplanung
nach Moglichkeit die Biindelung verschiedener Linienschallquellen an.
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6.1.2 Wahrnehmung und Wirkung

Die Horschwelle des menschlichen Ohres liegt bei etwa 0 dB(A), die Schmerzgrenze wird bei 120
- 130 dB(A) erreicht. Lautstirkeédnderungen sind ab einer Differenz von rund drei dB(A) deutlich
wahrnehmbar, eine Zunahme um zehn dB(A) wird als Verdoppelung der Lautstirke empfunden.

Neben ldstigen Wirkungen, wie der Beeintrachtigung eines Gespridches durch Hintergrund-
gerdusche, kann Lidrm auch gesundheitsgefahrdende Wirkungen haben. So konnen nach der-
zeitigem Erkenntnisstand Gehorschidden ab andauernden Belastungen von 85 dB(A) auftreten.
Gesundheitliche Langzeitschiiden konnen schon bei Dauerschallpegeln von 40 dB(A) entstehen
(vgl. LfU 1995). Die Nachweisbarkeitsgrenze fiir eine Zunahme des Herzinfarktrisikos liegt bei
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts (vgl. BMUNR 1998). Die durch Schlafstérungen hervorgeru-
fenen langfristigen Gesundheitsschiden sind derzeit noch weitgehend unerforscht.

Zur Beurteilung der in den Schallimmissionspldnen und in den Tabellen dargestellten Schallpegel
sind die in Tabelle 6.1 dargestellten Vergleichswerte hilfreich.

Tabelle 6.1:
Hiiufig vorkommende Schallpegel

e o
0 Hoérschwelle
10 | Schneefall
20 | Leichter Wind Leiser Bereich
30 | Flustern in 1 Meter Entfernung
40 | Kihlschrank in 1 Meter Entfernung Ublicher
50 | Leise Radiomusik in 1 Meter Entfernung Tagespegel

60 | Normales Gesprach in 1 Meter Entfernung in Wohnbereichen

70 | Rasenmaher in 7 Meter Entfernung

Belasti -
80 | Staubsauger in 7 Meter Entfernung clasfigungs

bereich
90 | PreRlufthammer in 7 Meter Entfernung
100 | Kreissage, Diskothek in 7 Meter Entfernung
110 | Propellerflugzeug in 7 Meter Entfernung tS)g:leé:gri‘gungs-
120 | Verkehrsflugzeug in 7 Meter Entfernung
130 | Disenjager in 7 Meter Entfernung Schmerzschwelle

Quelle: BMV 1998.
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6.2 Schallimmissionsrechnungen

Die Darstellung und Bewertung der akustischen Situation in Teltow erfolgt auf der Grundlage von
Simulationsrechnungen. Die Vorteile der Simulation gegeniiber Messungen liegen v.a. in zwei
Punkten:

* Die Larmbelastung kann flachendeckend fiir jeden beliebigen Punkt im Stadtgebiet angegeben
werden. Dies wire mit Messungen praktisch und 6konomisch nicht leistbar.

* Die zukiinftige Larmbelastung kann in Abhangigkeit verschiedener Planfille simuliert werden.
So konnen Planungen schon vor ihrer Realisierung hinsichtlich ihrer verlirmenden bzw. ent-
lastenden Wirkung beurteilt werden.

Die Schallimmissionsrechnungen wurden vom Brandenburgischen Landesumweltamt mit dem
Programmsystem LIMA durchgefiihrt. Zu diesem Zweck wurde ein digitales Modell der Stadt
Teltow mit oOrtlicher Geldndesituation, Gebdudegrundrissen und -héhen usw. aufgenommen, in
dem alle wesentlichen Entfernungen zwischen Quellen und Nachweisorten, Reflexionsflachen,
Beugungskanten und anderen EinflussgréfSen enthalten sind.

Die Ausbreitungsrechnungen wurden getrennt fiir Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) flé-
chenhaft fiir das gesamte Untersuchungsgebiet (Schallimmissionspline) und als Einzelpunkt-
rechnungen fiir ausgewihlte Orte (Immissionspunkte) vorgenommen. In den Schallimmis-
sionsplédnen wird die Larmbelastung durch unterschiedliche Farben symbolisiert. Die Zuordnung
der Farben zum berechneten Mittelungspegel ist aus der Legende der Schallimmissionspléne er-
sichtlich. Der Pegel wurde einheitlich berechnet fiir eine Hohe von vier Metern iiber Gelénde-
oberfliche.'

Beriicksichtigt wurden alle Hauptverkehrsstralen. Daneben wurden Fahrbahnbelédge, zulédssige
Hochstgeschwindigkeiten, lichtsignalgeregelte Knoten, Lkw-Anteile usw. berticksichtigt. Die fiir
den Bestand verwendeten Datengrundlagen werden im Anhang detailliert aufgefiihrt. Die Schall-
immissionspldne StraBenverkehr sind in Abbildung 6.2 (Tag) und Abbildung 6.3 (Nacht) dar-
gestellt (vgl. Seite 52 f.).

Die Berechnungen erfolgen nach der bisher geltenden 16. BImSchV. Fiir die im Kapitel 4.1.3.5 errechne-
ten Tages-, Abend- und Nachtwerte wurden vom Landesumweltamt, da sich die vorgeschriebene Berech-
nungsmethodik im Zuge der neuen Gesetzgebung noch &ndern kann, vorldufige Schallimmissionspléne
errechnet. Diese werden im Anhang dargestellt.
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Abbildung 6.2:
Schallimmissionsplan Straflenverkehr Tag (Analyse 2004)
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Abbildung 6.3:
Schallimmissionsplan Stralenverkehr Nacht (Analyse 2004)
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6.3 Konflikt- und Betroffenenanalyse

6.3.1 Vorgehensweise

Larmkonflikte liegen vor, wenn die tatsdchliche Larmbelastung (dargestellt in den Schall-
immissionspldnen) die maximal zuldssige bzw. anzustrebende Larmbelastung iibersteigt. Diese
hingt von der baulichen Nutzung nach BauNVO (z.B. als allgemeines Wohngebiet oder Mischge-
biet) und von der Schwelle fiir das Auftreten erheblicher Beldstigung in Abhédngigkeit der jeweiligen
Larmquelle ab. Die Schwellenwerte werden jeweils flir Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) ange-
geben. Die diesem LMP zugrundeliegenden Grenzwerte sind in Tabelle 6.4 dargestellt'.

Tabelle 6.4:
Immissionsgrenzwerte fiir den Strafienverkehr gemifl 16. BImSchV

Grenzwert (dB(A))
Bezugseinheit tags nachts

Krankenhauser, Schulen, Altersheimej 57 47

reine und allgemeine Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete,

Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Grenzwerte nach BlmschV.xls

In der Betroffenenanalyse werden die Anwohner ermittelt, die von bestimmten Grenzwertliber-
schreitungen betroffen sind. Dabei werden als MaB3 die von der Art der Flachennutzung abhéngi-
gen Grenzwerte genutzt. Da die tatsdchliche Belastung der Anwohner jedoch allein vom Immissi-
onspegel abhdngt (ein Einwohner eines Mischgebietes empfindet 60 dB(A) trotz dort hoherer
Grenzwerte als ebenso laut wie ein Einwohner eines allgemeinen Wohngebietes), werden diese
Grenzwerte in diesem Fall nur als Maf; fiir den Grad der Larmbelastung verwendet, nicht als Kri-
terium dafiir, ob ein Anwohner Larm ausgesetzt ist, der iiber gebietsspezifische Grenzwerten liegt.

Die bestehende Belastung wird anhand von Immissionspunkten an den Fassaden ausgewihlter
Wohngebdude in Hohe von vier Metern berechnet. In die Immissionsberechnung gehen alle be-
riicksichtigten Larmquellen im Umkreis von 1.000 Metern ein. Die so berechnete Liarmbelastung
wird fiir jeden StraBenabschnitt mit den in Tabelle 6.4 dargestellten Grenzwerten verglichen. In
Verbindung mit den vom Einwohnermeldeamt der Stadt bereitgestellten Anwohnerzahlen kann so

Fiir die zukiinftig geltenden Tag-, Abend- und Nachtzeitrdume gibt es bisher noch keine Festlegungen
der Grenzwerte und der Berechnungsmethodik (Stand 13.9.2005). Aus diesem Grund verzichten wir auf
eine Betroffenenanalyse fiir diese Zeitrdume.
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die Anzahl der von bestimmten Grenzwertiiberschreitungen betroffenen Anwohner berechnet
werden.

Bei der Betroffenenanalyse ist zu beachten, dass es sich um Betroffenenpotenziale handelt. Wiah-
rend nachts tatsdchlich der weitaus grof3te Teil der Anwohner zu Hause ist, ist dies tagsiiber we-
gen Erwerbstdtigkeit, Einkauf, Freizeitgestaltung usw. nicht der Fall. Da der Zeitraum ,Tag’ in
den Schallimmissionsberechnungen jedoch von 6-22 Uhr reicht, kann zumindest angenommen
werden, dass der weitaus grof3te Teil der Anwohner in diesem Zeitraum irgendwann zu Hause ist,
wenn auch nicht wéhrend der gesamten Dauer. Insofern sind die berechneten Be-
troffenenpotenziale als Obergrenze der tatsidchlichen Belastung zu verstehen.

Die hier beschriebene Vorgehensweise in der Konflikt- und Betroffenenanalyse wird auch in den
Prognose-Planfillen angewandt, so dass ein Vergleich der heutigen Situation mit zukiinftigen
Planungsvarianten moglich wird (vgl. Kapitel 12.3, Seite 90 ft.).

6.3.2 Ergebnisse

Im Anhang sind alle in die Betroffenenanalyse einbezogenen Stralenabschnitte aufgelistet. Ange-
geben wird fiir jeden Stra3enabschnitt

- die Anzahl der gemeldeten Anwohner [A]
- die berechneten Immissionspegel StraBenverkehr fiir Tag und Nacht [dB(A)].!

Tabelle 6.5:
Vom Straflenverkehrslarm betroffene Anwohner

Larmpegel Anzahl de[ Personen, die einem .
bestimmten Larmpegel ausgesetzt sind
Larmpegel tUber Tag Nacht Tag Nacht
dem Grenzwert flir Wohngebiete > 59 > 49 3.548 3.548
dem Grenzwert fur Misch- und Kerngebiete > 64 > 54 2.573 2.829

Betroffenenanalyse.xlIs/Betroffene

Die Tabelle 6.5 gibt einen Uberblick iiber die vom StraBenverkehrslirm besonders betroffenen
Anwohner. Insgesamt sind in Teltow rund 3.500 Einwohner tagsiiber und nachts Larmpegeln von
iiber 59 dB(A) tagsiiber und iiber 49 dB(A) nachts ausgesetzt. Darliberhinaus werden rund 2.800
von diesen 3.500 Einwohnern nachts Larmpegeln ausgesetzt, die tiber den Grenzwerten fiir
Misch- und Kerngebiete liegen.

Die Immissionspegel Stralenverkehr fiir Tag, Abend und Nacht befinden sich ebenfalls im Anhang. Da-
bei zeigt sich, dass bei einer Beriicksichtigung der Tageszeit von 7 bis 19 Uhr gegeniiber der bisher gel-
tenden Tageszeit von 6 bis 22 Uhr sich ein fiir die meisten Straenabschnitte um rund 0,6 dB(A) hoherer
Pegel ergibt. Die verdnderte Nachtzeit (23 bis 7 Uhr anstatt 22 bis 6 Uhr) hat bei den meisten Stralenab-
schnitten eine Pegelerhhung von rund 2,2 dB(A) zur Folge.
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Dies bedeutet, dass rund ein Fiinftel der Teltower Wohnbevdlkerung StraBenverkehrslarm ausge-
setzt ist, der liber den Grenzwerten fiir Wohngebiete der 16. BImSchV liegt.

Die hochsten Immissionspegel treten an der Potsdamer und Mahlower Straf3e (L 76) auf. Der
Maximalwert wurde tags mit 67,6 dB(A) an der Potsdamer Strale zwischen Hollandweg und
Ruhlsdorfer Platz berechnet. Weitere sehr hohe Pegel wurden fiir die Lichterfelder Allee (bis zu
65,3 dB(A)) und die Ruhlsdorfer Strafle (bis zu 65,5 dB(A)) berechnet.

Die Zusammenfithrung der Grenzwertiiberschreitungen mit der Anzahl der davon betroffenen
Anwohner ergibt die in Abbildung 6.6 (tagsiiber) und Abbildung 6.7 (nachts) dargestellte Betrof-
fenheit durch Straenverkehrsldarm. Der grote Handlungsbedarf besteht demnach an den Landes-
straflen, insbesondere der Potsdamer und Mahlower Straf3e.
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Abbildung 6.6:
Uberschreitung bestimmter Lirmschutzgrenzwerte am Tag im StraBienverkehr (Analyse 2004)

Analyse 2004 0_500 1u0 =

Uberschreitung bestimmter Larmschutzgrenzwerte am Tag fiir
Sondergebiete (> 57 dB)
s \Nohngebiete (> 59 dB)

=== Misch- / Kerngebiete (> 64 dB)
=== Erhohtes Herzinfarktrisiko der Betroffenen (> 65 dB)

170 Anzahl der betroffenen Bewohner

BKOMMUNALEDATA

16827 betroffene.apr
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Abbildung 6.7:
Uberschreitung bestimmter Lirmschutzgrenzwerte in der Nacht im StraBenverkehr (Analyse 2004)

Analyse 2004 0 500 1000 1500 m

Uberschreitung bestimmter Larmschutzgrenzwerte in der Nacht fiir
Sondergebiete (> 47 dB)
Wohngebiete (> 49 dB)

= Misch- / Kerngebiete (> 54 dB)
=== Erhohtes Herzinfarktrisiko der Betroffenen (> 55 dB)

170 Anzahl der betroffenen Bewohner

BKOMMUNALEDATA

162 / betroffene.apr
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7 Lufthygienische Bewertung der heutigen Situation

7.1 Einfithrung

Mit Uberfiihrung der Festlegungen der EU-Richtlinie 1999/30/EG in nationales Recht durch Neu-
fassung der 22. BImSchV sind Grenzwerte von Schwebstaub mit einer Korngréfie < 10 um (PM
10) bei der lufthygienischen Einschdtzung mit zu beriicksichtigen. Vor dem Hintergrund der bis-
her in Brandenburg gemessenen Schwebstaubkonzentrationen ist angesichts der Teltower Kraft-
verkehrsstirken auch dort mit Grenzwertiiberschreitungen zu rechnen. Von den beiden Grenzwer-
ten: maximal 35 Tage mit > 50 pg/m? und einem Jahresmittelwert von < 40 pg/m?* wird der erstere
in aller Regel haufiger erreicht.

Die Grenzwerte fiir PM 10-Schwebstaub sind ab dem 1.1.2005 einzuhalten. Um eine flichende-
ckende Einschédtzung der im stralennahen Raum zu erwartenden Belastung vornehmen zu kon-
nen, sind neben Immissionsmessungen Modellrechnungen erforderlich.

Es ist eine Beschreibung der Vorbelastung (die innerstddtischen Immissionen ohne den Ver-
kehrseinfluss der betrachteten Stralle) und Zusatzbelastung (der Immissionsbeitrag der zu unter-
suchenden Strafle) erforderlich. Aus Vorbelastung und Zusatzbelastung ergibt sich die Gesamtbe-
lastung. Diese wird dann mit den Grenzwerten verglichen.
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7.2 Immissionsrechnungen fiir Feinstaub

Die prinzipielle Vorgehensweise fiir die Berechnung der Immissionskenngroflen der 22.
BImSchV fiir PM 10-Schwebstaub ist in folgende 4 Hauptschritte unterteilt:

1. Einschitzung der Vorbelastungssituation

Fiir die Stadt Teltow liegen keine Immissionsmesswerte vor, deshalb wurden die derzeitigen Be-
lastungen rechnerisch ermittelt. Das angewandte Verfahren berechnet die Vorbelastung auf der
Grundlage von punktuellen Immissionsmessungen (Messstationen des Landesumweltamtes und
angrenzender Bundesldnder) unter Beriicksichtigung der Windrichtungen flaichendeckend Immis-
sionswerte fiir das Land Brandenburg. Um Zufilligkeiten einzelner Jahre zu neutralisieren, wur-
den die Ergebnisse aus den Datensétzen der letzten 5 Jahre gemittelt. Daraus ergibt sich im Jah-
resmittel fiir Teltow eine innerstidtische Vorbelastung fiir das Jahr 2005 von 25 pg/m?'.

Die Immissionsvorbelastung fiir den Prognosezeitraum 2010/2015 wurde bestimmt aus der fiir das
Jahr 2005 ermittelten Vorbelastung und dem bis 2010 erkennbaren Trend zur Verringerung des
Stadtbeitrages an dieser Vorbelastung®. Dieser Trend wurde anhand der sich abzeichnenden E-
missionsentwicklung von 2005 bis 2010 errechnet. Demzufolge verringert sich die innerstddtische
Immissionsvorbelastung im Jahresmittel auf 24ug/mq.

2. Ermittlung der Emission (Zusatzbelastung) von PM 10-Schwebstaub im Straflenraum

Grundlagen fiir die Emissionsbestimmung im StraBenraum sind zum einen die Verkehrsstirken
auf den zu untersuchenden Straflen und zum anderen die Emissionsfaktoren der Fahrzeuge. Diese
sind wiederum abhingig von den Anteilen verschiedener Kfz-Arten und der vorherrschenden
Verkehrssituation (Stauanteil, Geschwindigkeit und Beschleunigung) auf dem jeweiligen Straflen-
abschnitt. Multipliziert man Verkehrsstarken bestimmter Fahrzeugarten mit den dazugehorigen
Emissionsfaktoren, erhdlt man die Schadstoffmengen, die innerhalb einer bestimmten Zeit auf ei-
ner Strafle emittiert werden.

Fiir die Emissionsermittlung sind samtliche Quellen des Stra8enverkehrs zu erfassen, die zu einer
Schwebstaubbelastung fiihren. Das sind neben den Motoremissionen auch StraBenstaub sowie

Da die Grenzwerte seit dem 1.1.2005 einzuhalten sind, wurden die Belastungen fiir den Analysezustand
fiir das Jahr 2005 ausgerechnet. Dabei wurden die Verkehrszahlen des Jahres 2004 genutzt. Es kann da-
von ausgegangen werden, dass diese sich innerhalb des einen Jahres nicht wesentlich verdndert haben.

Laut Landesumweltamt liegen Emissionsfaktoren nur fiir das Jahr 2010 vor. Auch die Voraussage der
Hintergrundbelastung ist fiir das Jahr 2010 sicherer. Aus diesem Grund wurde als Prognosezeit das Jahr
2010 mit Kfz-Daten des Jahres 2015 verwendet. Dies bedeutet, dass die tatsdchliche Luftbelastung so-
wohl im Jahre 2010 (geringere Kfz-Zahlen) als auch im Jahre 2015 (niedrigerer Schadstoffausstof3 pro
Kfz, niedrigere Hintergrundbelastung) geringer sein wird.
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Reifen-, Brems- und Fahrbahnabrieb. Die Motoremissionsfaktoren wurden fiir die Jahre 2005 und
2010 dem Handbuch fiir Emissionsfaktoren HBEFA 2004 entnommen. Fiir die Aufwirbelungs-
und Abriebemissionen finden die in Diiring/Lohmeyer 2004 enthaltenen von der Verkehrssituati-
on abhingigen Ansédtze Anwendung. Hier wird der derzeitige Wissensstand zur Berechnung der
Emissionsfaktoren abgebildet.

3. Berechnung der verkehrsbedingten Zusatzbelastung (Immission) mittels Ausbreitungs-
modell

Die Zusatzbelastung des Stralenverkehrs in der jeweiligen Strafle ist abhéngig von den Kfz- be-
dingten Emissionen und den vor Ort herrschenden Ausbreitungsbedingungen. So ergeben sich in
einer Strale mit geschlossener Randbebauung und geringem Abstand zur Fahrbahn hohere Im-
missionen als in einer gut durchliifteten Strale mit lockerer Randbebauung und groBem Abstand
der Bebauung zur Fahrbahn.

Um die verschiedenen Bebauungssituationen an den Stralen zu beriicksichtigen, erfolgten Be-
rechnungen mit dem mikroskaligen Modell MISKAM fiir 18 Standardtypen der Randbebauung.
Berticksichtigt wurden einseitige, beidseitige, geschlossene, liickenhafte und fehlende Bebauung
sowie unterschiedliche Stralenbreiten.

Diese 18 Bebauungstypen wurden anhand von topografischen Karten (MaB3stab 1:10.000) und
Luftbildern den vom Verkehr hoch belasteten Innerortsstralenabschnitten zugeordnet. Zusitzliche
Vor-Ort-Besichtigungen an den Stralen mit der hochsten Verkehrsbelastung sicherten diese Ein-
teilung ab. Die mit dem Modell berechneten normierten Immissionen wurden den Straen je nach
Typ der Randbebauung zugeordnet.

Da primir die Menschen in bzw. in der Ndhe von Gebduden zu schiitzen sind, liegt der Mess-
bzw. Rechenpunkt an der stralenseitigen Front der Bebauung. Die Multiplikation der ermittelten
Emissionsmenge der untersuchten Strale mit der fiir diesen StraBenabschnitt auf Grund der Be-
bauung typischen normierten Immissionskonzentration fiihrt zur Immissionszusatzbelastung
durch den StraBenverkehr in der jeweiligen Stral3e.

4. Beurteilung der Gesamtbelastung (Vorbelastung plus Zusatzbelastung)

Die Immissionsgesamtbelastung fiir PM 10-Schwebstaub im Jahresmittel resultiert aus der inner-
stadtisch ermittelten Vorbelastung und der zu addierenden fiir jeden StraBBenabschnitt individuell
berechneten Zusatzbelastung.

Da eine direkte Bestimmung der Zahl der Tage, an denen der Kurzzeit-Grenzwert fiir PM 10-
Schwebstaub tiberschritten wird, mit diesem Modell nicht moglich ist, wurden die festgestellten
Zusammenhinge von Jahresmittelwert und Anzahl der Uberschreitungen des Kurzzeit-
Grenzwertes von 50 pg/m? genutzt. Eine Analyse von Immissionsmessdaten zwischen der Zahl
der Tage mit Uberschreitung des Kurzzeit-Grenzwertes fiir PM 10- Schwebstaub und dem dazu-
gehorigen Jahresmittelwert ergab einen statistisch hoch gesicherten Zusammenhang. Das zeigten
Auswertungen von Messdatensidtze des Landes Brandenburg und bundesweite Untersuchungen
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(Diiring 2004). Damit ist ein Riickschluss von Jahresmittelwerten auf Kurzzeitbelastungen mog-
lich.

Zusammengefasst ergeben sich aus gemessenen Jahresmittelwerten folgende Zusammenhénge be-
ziiglich der Zahl der Tage mit Uberschreitung des Kurzzeit-Grenzwertes:

Moglich ist eine Grenzwertiiberschreitung von 35 Tagen mit > 50 pg/m* PM 10 ab einem Jahres-
mittelwert von 28 pug/m?3. Der Jahresmittelwert, bei dem die Wahrscheinlichkeit einer Uberschrei-
tung 50 % betrégt, liegt bei 31 pg/m?. Ab einem Jahresmittel von 35 pg/m* kann man sicher da-
von ausgehen, dass der 24-Stundengrenzwert mehr als 35 mal iiberschritten wird.

An dieser Stelle muss darauf hingewiesen werden, dass die Genauigkeit der Prognose des Jahres-
mittelwertes von der Genauigkeit der Eingangsdaten fiir die Berechnung abhéngt.

Tabelle 7.1:
Wahrscheinlichkeit, dass an mehr als 35 Tagen der Kurzzeit-Grenzwert iiberschritten wird, in Abhén-
gigkeit vom Jahresmittelwert

Jahresmittel PM 10 Uberschreitung des Kurzzeit-Grenzwertes PM 10 von 50 ng/m?
> 35 pg/m? mit Sicherheit

> 31 bis 35 pg/m?® ist nicht sicher, aber mit mehr als 50 % wahrscheinlich

> 28 bis 31 yg/m?® ist moglich, aber mit weniger als 50 % wahrscheinlich

< 28 pug/m? ist unwahrscheinlich
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7.3 Konflikt- und Betroffenenanalyse

Nach den Berechnungen des Landesumweltamts werden momentan die Tagesgrenzwerte fiir PM
10 mit Sicherheit mehr als 35 mal in der Potsdamer Strafle zwischen Jahnstra3e und Lindenstra3e
iiberschritten.

An folgenden StraBenabschnitten ist eine mehr als 35-malige Uberschreitung des Tagesgrenzwer-
tes moglich, aber mit weniger als 50 % wahrscheinlich:

- Potsdamer Strae zwischen Havelstrale und Jahnstraf3e

- Potsdamer Strafle zwischen Lindenstrale und Ruhlsdorfer Platz

- Mahlower Strafle zwischen Ostspange und Ruhlsdorfer Platz

- Zehlendorfer Strale zwischen Ostspange und Berliner Strafe

- NeiflestralBe zwischen Potsdamer Stralle und Rheinstral3e.

Die vom Landesumweltamt errechneten Jahresmittelwerte sind in der Abbildung 7.3 dargestellt.
Zudem werden alle errechneten Werte im Anhang in einer Tabelle aufgelistet.

Analog dem Vorgehen bei der Betroffenenanalyse der akustischen Bewertung (vgl. Kapitel 6.3.1,
S. 54) wurden die betroffenen Anwohner ermittelt. Rund 1.200 Anwohner sind von einer mogli-
chen Uberschreitung des Kurzzeit-Grenzwertes betroffen (davon rund 220 Anwohner sicher, vgl.
Tabelle 7.2). Dies sind rund 6 % der Teltower Bevolkerung.

Tabelle 7.2:
Im Analysezeitraum 2005 von der Uberschreitung des Kurzzeit-Grenzwertes betroffene Anwohner

Uberschreitung des Kurzzeit-Grenzwertes PM 10 betroffene Anwohner
mit Sicherheit 222

ist nicht sicher, aber mit mehr als 50 % wahrscheinlich 0

ist moglich, aber mit weniger als 50 % wahrscheinlich 977

Summe 1199

Betroffene_Feinstaub.xIs/Analyse
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Abbildung 7.3:
PM 10 Jahresmittelwerte, Analyse 2005

PM10 Immissionsberechnung fir die Stadt Teltow
Analyse 2005
Jahresmittelwert in pug/m?

Legende
==35
»
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8 Prognose der Strukturdaten

8.1 Prognose der Einwohnerentwicklung und -verteilung

Der Flachennutzungsplan geht fiir 2010 von 24.000 Einwohnern aus, das Landesumweltamt
(LUA) prognostizierte 2003, noch vom Basisjahr 1999 ausgehend, fiir das Jahr 2015 25.300 Ein-
wohner. Nach der aktuellen ,,Bevolkerungsprognose des Landes Brandenburg fiir den Zeitraum
2003 — 2020 des Landesumweltamts auf der Basis des Jahres 2002 wird die Einwohnerentwick-
lung von Teltow wie folgt gesehen:

- 2002: 18,84 Tsd Einwohner
- 2005: 19,42 Tsd Einwohner
- 2010: 20,59 Tsd Einwohner
- 2015: 22,77 Tsd Einwohner
- 2020: 24,88 Tsd Einwohner.

Das Bauamt Teltow geht aufgrund der Entwicklung in den letzten Jahren von 24.000 Einwohnern
im Jahre 2015 aus. Wir libernehmen den Wert des Bauamts Teltow und iibertragen die entspre-
chende Entwicklung auf die einzelnen Wahlbezirke. Dabei wurden der erhohte Wohnraumbedarf
der Haushalte', die Verdichtung der Wohnbebauung (durch das SchlieBen von Bauliicken, die Sa-
nierung von leerstehenden Gebduden und Dachgeschossausbau) sowie groflere Neubauvorhaben,
die uns vom Bauamt Teltow genannt wurden, beriicksichtigt. Die Ergebnisse werden je Wahlbe-
zirk in der Tabelle 8.1 dargestellt.

Aus den Berechnungen ergibt sich ein Einwohnerzuwachs von mindestens 5,8 % je Wahlbezirk.
Fiir sieben Wahlbezirke sind gro3ere Bauvorhaben geplant. Der Einwohnerzuwachs liegt bei die-
sen Wahlbezirken zwischen 9 und 100 %. Die betroffenen Wahlbezirke werden in der Abbildung
8.2 dargestellt.

' Die vom Statistischen Bundesamt zur Verfligung gestellten steigenden Bedarfswerte fiir m? Wohnraum pro

Person fiir die Jahre 1998 und 2002 haben wir fiir das Jahr 2015 weitergeschrieben und auf Teltow {ibertra-
gen.
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Tabelle 8.1:
Einwohnerentwicklung bis 2015
2005 2015
Abnahme Zunahme Summe
Wahl- durch erhohten |aufgrund von
bezirks-ll Einwohner am |Wehnfla- Wohnraum- aufgrund von  |[Einwohner Entwicklung in
Nr. 03.02.2005 |chenbedarf ! verdichtung ® Neubebauung |[absolut Prozent
1 1.608 -80 173 1.701 5,8
2 1.579 -79 170 500 2.170 37,4
3 1.588 -79 171 1.680 5,8
4 1.418 -71 1.500 2.847 100,8
5 924 -46 99 977 5,8
6 1.384 -69 149 450 1.914 38,3
7 1.327 -66 143 1.403 5,8
8 1.364 -68 147 200 1.643 20,4
9 1.405 -70 151 100 1.586 12,9
10 1.430 -72 154 200 1.712 19,8
11 1.532 -77 165 1.620 5,8
12 1.502 -75 162 1.589 5,8
13 1.450 -73 156 1.534 5,8
14 1.486 -74 160 50 1.622 9,1
19.997 -1.000 2.000 3.000 23.997 20,0

! pei gleich bleibender Wohnflache

2 Dachausbau, Schlielen von Baullicken etc.

EinwohnerWahlbezirke

_Prognose.xls;Einwohner
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Abbildung 8.2:
Wahlbezirke mit iiber den normalen Einwohnerzuwachs hinausgehenden Zuwichsen

Prognose Einwohner 2015 0 500 1000 1500 m

Wabhlbezirke mit groReren Wohnungs-Neubauvorhaben
1490 Einwohnerzahlen (Stand Februar 2005)
+50 Zuwachs an Einwohnern Gber den durchschnittlichen Einwohnerzuwachs hinaus
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8.2 Anderungen von wichtigen verkehrsinduzierenden Zielen

Die Wichtigsten verkehrsinduzierenden Ziele sind Wohn-, Arbeits-, Verkaufs- und Ausbildungs-
stitten. Fiir die Prognostizierung des zukiinftigen Verkehrsautkommens werden hier die Einwoh-
nerentwicklung und aufgrund der hohen Ein- und Auspendlerzahlen die Entwicklung der Arbeits-
plitze herangezogen.

Auf eine Prognostizierung der Entwicklung der Verkaufsflichen wird verzichtet, da diese einer-
seits unwéagbar (es gibt zurzeit keine konkreten Planungen) und im Vergleich zur Bevolkerungs-
und Arbeitsstittenentwicklung von nur geringem Einfluss auf die Verkehrsentwicklung ist.

Auf Nachfrage bei der Wirtschaftsforderung wurde erklért, dass es beziiglich der Wirtschaftsent-
wicklung keine neueren Zahlen als die 1999 im Verkehrsentwicklungsplan verdffentlichten gibt.
Im VEP wird von einer Steigerung der Arbeitsplatzanzahl von 11.470 im Jahre 1999 auf 19.730
im Jahr 2010, d.h. von einer Steigerungsrate um 72 % ausgegangen. Diese Steigerung scheint uns
bei rund 10.140 sozialversicherungspflichtigen Arbeitspldtzen im Jahre 2003 zu hoch zu sein.
Selbst bei der Annahme, dass zu den SV-pflichtigen Arbeitsplidtzen weitere 10 % nicht SV-
pflichtige Arbeitspldtze hinzukommen, werden nur knapp die Zahlen von 1999 erreicht. Wesent-
lich realistischer erscheint uns daher ein immer noch hoher Anstieg der Arbeitsplatzzahlen von
20 %. Dies wiren ca. 13.200 Arbeitsplédtze im Jahre 2015.

Wir haben die Verteilung der zukiinftigen neuen Arbeitsplitze entsprechend den im VEP je Ver-
kehrszelle ausgewiesenen Steigerungsraten vorgenommen'. Die betroffenen Verkehrszellen sind
in Abbildung 8.3 dargestellt. Neue Arbeitsplitze konzentrieren sich auf Gebiete rund um Oder-,
Warthe- und Iserstraf3e.

Dabei beriicksichtigten wir nur Verkehrszellen, bei denen laut VEP mindestens 1.800 neue Arbeitsplétze er-
wartet wurden. In den iibrigen Verkehrszellen sind nach unseren Berechnungen je Verkehrszelle von maxi-
mal 50 neuen Arbeitspldtzen auszugehen. Eine Erhdhung der Verkehrsbelastung durch diese ist in der allge-
meinen Steigerung des Verkehrsaufkommens enthalten.
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Abbildung 8.3:
Prognose der Arbeitsplitze fiir das Jahr 2015

Prognose Arbeitsplatze 2015 0—509 10?0—1500 5

Verkehrszellen mit voraussichtlich deutlichem Zuwachs an Arbeitsplatzen

220 Anzahl Arbeitsplatze (Stand November 1999)
+500 Arbeitsplatzzuwachs
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9 Geplante und diskutierte Anderungen der Infrastruktur fiir den
Kfz-Verkehr

Zurzeit befindet sich die als Umgehung fiir den Ruhlsdorfer Platz gedachte Ostspange im Bau
(vgl. Abbildung 12.1, S. 82). Sie fiihrt von der Mahlower zur Zehlendorfer Strafle. Die Knoten
mit Osdorfer Straf3e, Lichterfelder Allee und Zehlendorfer Strale werden als Kreisverkehre aus-
gebildet. Die Bauarbeiten sollen 2006 abgeschlossen werden.

Fiir die Nordspange mit Verlangerung der Oderstralie bis zur Zehlendorfer Stralle 1duft zurzeit das
Planfeststellungsverfahren. Die Finanzierung ist noch offen. Geplant ist die Fertigstellung 2007.

Weitere langfristige Planungen sind (vgl. Abbildung 12.1, S. 82):

Bau der Bogenstralle und ,,Biomalzspange* (2009 bis 2010),

Riickbau des Ruhlsdorfer Platzes (Verbesserung der Aufenthaltsqualitit),

Riickbau der Potsdamer Stra3e (Stdrkung der Funktion Geschéftsstraf3e),

Ausbau des Schenkendorfer Weges als Ortsumfahrung fiir den Ortsteil Ruhlsdorf (ab 2010).

Dartiberhinaus sollen {iber einen Zeitraum von ca. 30 Jahren die Siedlungsstralen sukzessive aus-
gebaut werden (jedes Jahr zwei Strallen).

Da der Bau der Nordspange noch nicht endgiiltig gesichert ist, geht in die Berechnungen des
Prognose-Null-Falls nur die Ostspange ein. Fiir den Planfall werden alle auch langfristig geplan-
ten BaumalBnahmen beriicksichtigt.
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10  Prognose Schienenverkehr

In den Larmberechnungen des Prognose-Null-Falls und des Planfalls muss der Schienenverkehr
beriicksichtigt werden.

Am S-Bahnhoft Teltow fahren die Ziige laut aktuellem Fahrplan im 20-Minutentakt. Dies sind tag-
lich 96 Fahrten zwischen 6 und 22 Uhr. Hinzu kommen am Werktag téglich 29 Fahrten zwischen
22 und 6 Uhr und in den Néchten zu Samstag und Sonntag tiglich 35 Fahrten zwischen 22 und 6
Uhr.

Am Regionalbahnhof Teltow soll ab 2006 laut Auskunft der Bahn der RegionalExpress im 30-
Minutentakt verkehren. Dies sind tiglich 64 Fahrten zwischen 6 und 22 Uhr. Hinzu kommen tdg-
lich 20 Fahrten zwischen 22 und 6 Uhr.

Dariiber hinaus gibt es Fernverkehr von und nach Berlin, der nicht am Bahnhof Teltow hélt. Dies
sind tdglich 88 Fahrten zwischen 6 und 22 Uhr und 12 Fahrten zwischen 22 und 6 Uhr.

Dabei gehen wir davon aus, dass bis zum Jahre 2015 auch die als sogenannte ,,Dresdner Bahn*
bekannte Bahnstrecke in Betrieb ist. Sollte dies nicht der Fall sein — immerhin wurde der Baube-
ginn bereits einige Male verschoben — ist mdglicherweise mit doppelt so vielen Fernverkehrszii-
gen zu rechnen.

Die zurzeit in der Diskussion befindliche Anderung des Berliner ,,Pilzkonzeptes* hat keinen Ein-
fluss auf die Nutzung der Bahnstrecke in Teltow. Selbst wenn einige Ziige den Bahnhoft Siidkreuz
(Papestrale) anstatt den Ostbahnhof anfahren, werden sie nicht bis nach Teltow weiterfahren,
sondern bereits vorher gewendet werden.

Moglicherweise werden sogar Giiterziige verkehren. Diese sind bisher nur siidlich bis zum Regio-
nalbahnhof vorgesehen. Wir gehen von téglich 2 Fahrten zwischen 6 und 22 Uhr und tiglich 2
Fahrten zwischen 22 und 6 Uhr aus.

Die Bahnstrecke verfiigt iiber eine ca. 3 m hohe Schallschutzwand, die allerdings nur einseitig auf
der Westseite angelegt wurde. Sie ist ca. 600 m lang und geht vom Bahnhof in Richtung Berlin.
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11 Nutzung der Infrastruktur fiir den Kfz-Verkehr: Prognose-Null-Fall

11.1  Prognose der allgemeinen Entwicklung des Kfz-Verkehrsaufkommens

Motorisierung

Der Motorisierungsgrad in Deutschland nimmt nach der 24. Ausgabe der Shellstudie veroffent-
licht im April 2004 (SHELL 2004), weiter zu. Die Zunahme bis zum Jahr 2015 liegt je nach Sze-
nario ausgehend vom Basisjahr 2003 zwischen rund 6,2 und 7,7 Prozent (vgl. Tabelle 11.1). Um-
gerechnet auf das Basisjahr 2004, bei der Annahme einer gleichbleibenden Steigerungsrate pro
Jahr, liegt die Zunahme zwischen rund 5,6 und 7,1 % (vgl. Tabelle 11.2).

Eine Fortschreibung der Zunahme des Motorisierungsgrads in Teltow zwischen den Jahren 2002
und 2004 bis ins Jahr 2015 fiihrt zu einer Zunahme des Motorisierungsgrads von 6,91 %. Dieser
Wert liegt, nahe am hoheren Wert, zwischen den in der Shellstudie errechneten Zuwachsraten der
Szenarien ,,Tradition (5,6 %) und ,,Impulse* (7,1 %). Wir iibernehmen diesen Wert fiir unsere
weiteren Berechnungen (vgl. Tabelle 11.2).

Tabelle 11.1:
Verinderung des Motorisierungsgrads in der Bundesrepublik Deutschland nach der 24. Shellstudie April
2004

01.01.2003 01.01.2015
Shell-Szenario "Tradition" Shell-Szenario "Impulse”
Bundesrepublik Zunahme Zunahme
Deutschland in % geg. in % geg.
Ub. dem |Zunahme Ub. dem |Zunahme

Pkw/1.000 |Pkw/1.000 |Basis- in % pro  |Pkw/1.000 |Basis- in % pro

Einwohner |Einwohner |jahr 2003 |Jahr Einwohner |jahr 2003 |Jahr
Shell-Prognose || 664 705 6,17 0,50 715 7,68 0,62
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Tabelle 11.2:
Verinderung des Motorisierungsgrads in Teltow im Vergleich der Shell-Szenarien mit der Fortschrei-
bung der bisherigen Teltower Entwicklung

01.01.2004 01.01.2015
Shell-Szenario "Tradition" Shell-Szenario "Impulse” Szenario Teltow
Zunahme Zunahme Zunahme
Teltow in % geg. in % geg. in % geg.

Ub. dem |Zunahme Ub. dem |Zunahme Ub. dem |Zunahme
Pkw/1.000 |Pkw/1.000 |Basis- in % pro  |Pkw/1.000 |Basis- in % pro  |Pkw/1.000 |Basis- in % pro
Einwohner |Einwohner |jahr 2004 |Jahr Einwohner |jahr 2004 |Jahr Einwohner |jahr 2004 |Jahr

Prognose 544 575 5,62 0,50 583 7,09 0,62 582 6,91 0,61

Motorisierung_Prognose.xls

! es wird eine gleichbleibende Steigerung des Motorisierungsgrads wie zwischen 2002 und 2004 angenommen

Fahrleistung

In der Shellstudie wird von einer Verminderung der Pkw-Fahrleistungen je nach Szenario zwi-
schen 2,63 (,,Impulse*) und 3,51 % (,,Tradition*) ausgegangen (vgl. Tabelle 11.3).

Zusammen mit der Steigerung des Motorisierungsgrads gehen wir fiir Teltow von einer Steige-
rung des Pkw-Verkehrsautkommens von gerundet 4 % aus (eine Steigerung des Motorisierungs-
grads von 6,91 % und eine verminderte Fahrleistung von 3,07 % ergibt insgesamt eine Steigerung
des Pkw-Verkehrsautkommens von 3,63 %).

Tabelle 11.3:

Verinderung der Pkw-Fahrleistungen in der Bundesrepublik Deutschland nach der 24. Shellstudie April
2004

01.01.2003 01.01.2015
Shell-Szenario "Tradition" Shell-Szenario "Impulse”
Bundesrepublik [[Durchschnittl. [Durchschnittl. Durchschnittl.
Deutschland [[Fahrleistung |Fahrleistung  |Veranderung Fahrleistung |Veranderung
pro Jahrund |pro Jahrund |zum Basis- Veranderung |[pro Jahrund |zum Basis- Veranderung
Pkw (km) Pkw (km) jahr 2003 (%) |pro Jahr (%) |Pkw (km) jahr 2003 (%) |pro Jahr (%)
Shell-Prognose 11.400 11.000 -3,51 -0,30 11.100 -2,63 -0,22

Fahrleistung_Prognose.xls

Hinsichtlich des Wirtschaftsverkehrs liegen keine nutzbaren Prognose-Werte vor. In den Progno-
sen zum Bundesverkehrswegeplan aus dem Jahr 2001 werden ausschlieBlich Angaben zur mittle-
ren Transportweite und zum Transportaufkommen gemacht. Die jahrlichen Zuwachsraten fiir den
Nahverkehr liegen fiir die mittlere Transportweite bei 0,47 und bei dem Transportautkommen bei
0,8 %'. Durch diese Werte ist davon auszugehen, dass das Nutzfahrzeugaufkommen etwas stirker
als das Pkw-Aufkommen steigt. Insgesamt ist der Unterschied in den Auswirkungen vernachlds-

' Als Basis diente das Jahr 1997. Prognosehorizont ist das Jahr 2015. Aufgrund des geringen Fernverkehrsan-

teils am Lkw-Verkehr, betrachten wir nur die Steigerung des Nahverkehrs.
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sigbar klein. Demzufolge gehen wir von einer bei Pkw- und Lkw-Verkehr gleichen Steigerungsra-
te, d.h. einem unverdnderten Lkw-Anteil bei den Verkehrs-Prognosen aus.

Das heifit wir nehmen an, dass durch die Erh6hung des Motorisierungsgrads und die Verminde-
rung der Fahrleistungen sich der Verkehr in allen Straenabschnitten gleichméifBig um rund 4 %
erh6éhen wird.

Fahrten-Quellen

In allen Wahlbezirken wichst die Bevolkerung um mindestens rund 6 %. Wir nehmen daher ver-
einfacht an, dass auch in allen Stralenabschnitten der Verkehr gleichméBig um rund 6 % anstei-
gen wird. Mit diesem Ansatz wird auch die Erhohung des Verkehrs durch gestiegenen Durch-
gangsverkehr oder neue Ziele wie z.B. Einkaufstitten abgedeckt.

Hinzu kommen Schwerpunkte des Wohnungsneubaus. Durch diese werden zusétzliche Kfz-
Fahrten erzeugt. Vereinfacht kann pro neuem Bewohner von einer zusétzlichen Kfz-Fahrt pro Tag
ausgegangen werden'.

Die zusitzlichen Kfz-Fahrten wurden gemi3 den bei der Kennzeichenerfassung festgestellten
Verkehrsstromen auf das bestehende StraBennetz umgelegt.

Fahrten-Ziele

Zusitzlich zur allgemeinen Verkehrs- und zur Einwohnerentwicklung berticksichtigen wir noch
die prognostizierten Arbeitsplatzzahlen im Bereich Oder- und Iserstrale, da diese von den bishe-
rigen Annahmen nicht hinreichend abgedeckt werden.

In Kapitel 8.2 wurden 2.200 neue Arbeitspldtze im Bereich Oder- und Iserstral3e prognostiziert.
Wir prognostizieren die Kfz-Fahrten pro Beschéftigten fiir Gebiete mit gewerblicher Nutzung
nach HSV 2000, S. 32 ff. Die hierfiir gemachten Annahmen sind der Tabelle 11.4 zu entnehmen.
Der MIV-Anteil wurde mit Hilfe der Modal-Split-Angaben des VEP’s und den Einpendler-Daten
berechnet’. Dabei gehen wir davon aus, dass der Anteil der mit Fahrrad oder zu Ful kommenden
Einpendler verschwindend gering sein wird. Dementsprechend haben wir den MIV-und OPNV-
Anteil bei den Einpendlern erh6ht. Die Anzahl der Lkw-Fahrten ist nach HSV 2000 aufgrund des
nicht bekannten zukiinftigen Branchenmixes nicht sicher bestimmbar. Die Spannbreite reicht von
0,1 Lkw-Fahrten pro Beschéftigten bei Biironutzung, tiber 1 Lkw-Fahrt pro Beschéftigten bei der
Produktion, bis 260 Lkw-Fahrten pro Beschéftigten bei einem Zentrallager eines Discounters. Wir
gehen von 0,5 Lkw-Fahrten pro Beschéftigten aus. Somit ldge der Lkw-Anteil bei rund 20 %. Die

' Nach den EAR 05 (Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, FGSV 2005, S. 81) liegt das spezifi-
sche Tageszielverkehrsaufkommen je nach Gebietstyp zwischen 0,49 und 0,53 Kfz-Fahrten pro Einwohner
und Tag.

Nach den Daten der Bundesagentur fiir Arbeit mit Stichtag 30.6.2003 haben nur 15 % der sozialversiche-
rungspflichtig Beschiftigten in Teltow auch ihren Wohnort in Teltow.
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Wege pro Beschéftigten und der Besetzungsgrad sind Erfahrungswerte laut HSV 2000. Durch die
neuen Arbeitsplitze konnen rund 6.600 zusitzliche Kfz-Fahrten prognostiziert werden.

Tabelle 11.4:
Zusitzliche Kfz-Fahrten durch neue Arbeitsplitze

Beschaftigte 2.200
Wege pro Beschaftigten 3,3
MIV-Anteil an den Wegen 84 %
Besetzungsgrad pro Fahrzeug 1,1
Pkw-Fahrten 5.541
Lkw-Fahrten pro Beschéaftigten 0,5
Lkw-Fahrten 1.100
Kfz-Fahrten 6.641

Verkehrserzeugung Arbeitsplatze.xls

In der Ein- und Auspendler-Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit werden die Wohnorte der in
Teltow beschiftigten sozialversicherungspflichtigen Arbeitnehmer ausgewiesen. Fiir die zukiinf-
tigen Beschiftigten gehen wir von der gleichen Verteilung auf die Orte aus. Dementsprechend
werden gemifl dem Anteil der Einpendler 85 % der durch zusitzliche Beschiftigte erzeugten Kfz-
Fahrten auf die Ortseingidnge Teltows verteilt (vgl. Tabelle 11.5).

Tabelle 11.5:
Verteilung der Kfz-Fahrten der Beschiiftigten auf die Hauptrichtungen

Kleinmachnow (Warthestr.) 5%
Stahnsdorf (Potsdamer Str.) 36%
Mahlow (Mahlower Str.) 13%
Ruhlsdorf (Iserstr.) 6%
Zehlendorfer Str. 13%
Lichterfelder Allee 13%

85%

VerkehrserzeugungZelle10Arbeitsplatze.xIs
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11.2 Umlegung des Kfz-Verkehrsaufkommens auf das Strallenverkehrshauptnetz

Gegeniiber dem Stand 2004 wird beim Prognose-Null-Fall die im Bau befindliche Ostspange in
die Umlegungsrechnung einbezogen.

Wir gehen davon aus, dass die Ostspange zwischen Lichterfelder Allee und Zehlendorfer Straf3e
zukiinftig von

allen Kfz, die zwischen Zehlendorfer Strale und Lichterfelder Allee verkehren,
allen Kfz, die zwischen Zehlendorfer Stra3e und Mahlower Strafle verkehren und

20 % der Kfz, die zwischen Zehlendorfer StraBe und Ruhlsdorfer Strafie verkehren',

genutzt wird.
Die Ostspange zwischen Lichterfelder Allee und Mahlower Strafle wird u.E. zukiinftig von

allen Kfz, die zwischen Zehlendorfer Stra3e und Mahlower Strafle verkehren,

20 % der Kfz, die zwischen Zehlendorfer Strafle und Ruhlsdorfer Strafle verkehren,
allen Kfz, die zwischen Lichterfelder Allee und Mahlower Stral3e verkehren und
20 % der Kfz, die zwischen Lichterfelder Allee und Ruhlsdorfer Stral3e verkehren,

genutzt.

Durch den Betrieb der Ostspange werden auch die Siidspange (Gonfrevillestra3e) und die Mah-
lower Strafle zwischen Siid- und Ostspange von Fahrzeugen von und zur Ruhlsdorfer Strafle ver-
starkt genutzt.

Die Ergebnisse der Umlegungsrechung sind in der Abbildung 11.6 dargestellt. Dabei werden die
Anderungen zum Analysestand 2004 farblich dargestellt. Rot markiert ist die Zunahme des Ver-
kehrs gegentiber dem Analysestand. Griin zeigt die Abnahme des Verkehrs. Die Zahlen beziehen
sich immer auf den Prognose-Null-Fall 2015. Abbildung 11.7 zeigt einen Detailausschnitt um den
Ruhlsdorfer Platz. In der Tabelle 11.8 werden alle Werte je Stralenabschnitt noch einmal tabella-
risch aufgelistet.

Die Ergebnisse der Umlegung zeigen eine starke absolute Verkehrszunahme von iiber 5.000 Kfz
pro Tag an der Potsdamer Straf3e zwischen KatzbachstraBe und Hollandweg und an der Ostspan-
ge. Eine Zunahme von mehr als 4.000 Kfz pro Tag wurden fiir die Warthestral3e, Mahlower Stra-
Be, Oderstralle und iibrige Potsdamer Stralle errechnet.

' Von diesen Verkehren wird die Siid- und Ostspange hauptsichlich zu den Spitzenzeiten genutzt werden, an

denen am Ruhlsdorfer Platz und in der Potsdamer Strafle die hohe Verkehrsdichte zu hohen Zeitverlusten
fiihrt. In den Nebenzeiten ist die direkte Fithrung iiber den Ruhlsdorfer Platz komfortabler.
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Eine hohe prozentuale und damit hinsichtlich des Larms relevante Zunahme von 30 % und mehr
konnte fiir Iserstrale, Warthestra3e, Oderstrallie, Nei3estrale, Katzbachstrale und Gonfrevil-
lestraBe (Siidspange) festgestellt werden'.

Die Inbetriebnahme der Ostspange fiihrt teilweise zu einer Entlastung der Stralen rund um den
Ruhlsdorfer Platz. Vor allem die Berliner Strale zwischen Zehlendorfer Stra3e und Lichterfelder
Allee sowie die Zehlendorfer Strale weisen einen Riickgang von 20 % und mehr auf. Demgegen-
iber wird die Entlastung an der Lichterfelder Allee fast vollstindig von der allgemeinen Ver-
kehrserhohung ausgeglichen. An der Potsdamer StraBle oOstlich dem Hollandweg und an der
Rubhlsdorfer StraB3e nordlich der Siidspange flihrt die Entlastung durch die Ostspange nur zu einer
Verminderung der Verkehrszunahme.

Bei diesem Wert beginnt die Zunahme des Kfz-Verkehrs horbar zu werden (ungefédhr 1 dB(A)). Fiir eine
deutlich wahrnehmbare Larmsteigerung sind allerdings 3 dB(A) notwendig. Diese konnen erst bei einer 100
%-igen Steigerung des Verkehrs erreicht werden.
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Abbildung 11.6:
Verkehrsstirken Prognose-Null-Fall 2015 im Vergleich zum Analysejahr 2004

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 0 500 1000 1500 m
Prognose-Null-Fall 2015 ———
—— Hauptverkehrstralten

Reduzierung gegeniiber der Analyse 2004
- S guropnEberdy ¥ —— sonstiges StralRennetz

Zunahme gegeniiber der Analyse 2004

s7o0  Kfz Prognose-Null-Fall 2015
162 / div.apr HKOMMUNALEDATA
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Abbildung 11.7:
Verkehrsstirken Prognose-Null-Fall 2015, Detailansicht Ruhlsdorfer Platz

Durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke (DTV) 0 50 100 150m
Prognose-Null-Fall 2015 — ——
AusschnittsvergréRerung Ruhlsdorfer Platz

—— Hauptverkehrstralten

- Reduzierung gegentuber der Analyse 2004
Zunahme gegenliber der Analyse 2004
s7e0  Kfz Prognose-Null-Fall 2015

162 / div.apr

—— sonstiges StraRennetz

BKOMMUNALBDATA
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Tabelle 11.8:
Verkehrsstirken des Prognose-Null-Falls 2015 im Vergleich zum Analysejahr 2004

DTV DTV
2004 | 2015 |verinderung Null-Fall
Null-Falll  gegeniiber 2004
StraBenname Querschnitt absolut in %

Berliner Stralle zw. Lindenstr. u. Zehlendorfer Str. 2.200 2.600 400 18%
Berliner StralRe zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 6.600 4.900 -1.700 -26%
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 8.200 6.800 -1.400 -17%
Stahnsdorfer Stralle zw. Iserstr. u. Teltower Str. 11.200] 12.800 1.600 14%
Iserstrale zw. Liebigplatz u. Elbestr. 8.400] 10.900 2.500 30%
Iserstralle zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 8.400 9.800 1.400 17%
WarthestralRe zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 13.600] 17.900 4.300 32%
Warthestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 13.800] 18.100 4.300 31%
WarthestralRe zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 14.500] 16.500 2.000 14%
Jahnstrale zw. Potsdamer u. Alte Potsdamer Str. 2.700 3.200 500 19%
Mahlower Stralle zw. Ruhlsdorfer Pl. u. Ostspange 18.600] 15.400 -3.200 -17%
Mahlower Stralle zw. Ostspange u. Albert-Wiebach-Str. 18.600] 23.300 4.700 25%
Mahlower Stralte zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 18.600] 23.100 4.500 24%
Mahlower Stralle zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 19.900] 23.600 3.700 19%
Mahlower Stralle zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 19.000] 22.600 3.600 19%
Mahlower Stralte zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 16.900] 20.200 3.300 20%
Mahlower Stralle zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 15.800] 18.900 3.100 20%
Mahlower Stralte zw. Heidestr. u. Bahnstr. 15.000f 18.000 3.000 20%
Mahlower StralRe zw. Bahnstr. u. Eichenweg 16.400] 19.600 3.200 20%
Mahlower Stralle zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 16.000] 19.100 3.100 19%
Beethovenstralle zw. Mahlower u. Geschwister-Scholl-Str. 1.900 2.300 400 21%
Zeppelinufer (Nordspange) zw. Zehlendorfer Str. u. Jahnstr.
Oderstralle zw. Jahnstr. u. Katzbachstr.
OderstralRe zw. Katzbachstr. u. NeilRestr. 11.200] 15.400 4.200 38%
Oderstralle zw. Neillestr. u. Warthestr. 11.200] 15.400 4.200 38%
OderstralRe zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 3.900 5.900 2.000 51%
Oderstralle zw. Oderstr. 61 u. Stadtgrenze 3.200 4.300 1.100 34%
Potsdamer Stralle zw. Ruhlsdorfer Pl. u. Hollandweg 29.500] 32.200 2.700 9%
Potsdamer Stralle zw. Hollandweg u. Sandstr. 26.100] 31.800 5.700 22%
Potsdamer Stralle zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 25.400] 30.900 5.500 22%
Potsdamer Stralle zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 24.800] 30.300 5.500 22%
Potsdamer Stralle zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 22.900] 28.200 5.300 23%
Potsdamer Strale zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 17.700] 21.800 4.100 23%
Potsdamer Stralle zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 20.100] 23.600 3.500 17%
Potsdamer Stralle zw. Liebigpl. u. Bogenstr. 20.700] 25.500 4.800 23%
Potsdamer Stralle zw. Bogenstr. u. Stadtgrenze 20.700] 25.500 4.800 23%
Ruhlsdorfer Stralle zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-str. 9.400f 10.100 700 7%
Ruhlsdorfer Strale zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 10.200] 10.900 700 7%
Ruhlsdorfer Stralle zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 11.300] 13.700 2.400 21%
Ruhlsdorfer Stralle zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 12.400] 14.200 1.800 15%
Ruhlsdorfer Stralle zw. Schenkendorfer W. u. Teltower Str. 11.800] 13.500 1.700 14%
Teltower StralRe zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsd. Str. 11.800] 13.500 1.700 14%
Teltower Stralle zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 14.700] 16.700 2.000 14%
Zehlendorfer Stralle zw. Berliner Str. u. Ostspange 14.900]1 11.900 -3.000 -20%
Zehlendorfer Stralle zw. Ostspange u. Stadtgrenze 14.900] 17.700 2.800 19%
Lichterfelder Allee zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 17.200] 14.700 -2.500 -15%
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Ostspange 12.100] 11.400 -700 -6%
Lichterfelder Allee zw. Ostspange u. Stadtgrenze 12.100] 14.600 2.500 21%
NeilRestrale zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 5.500 7.200 1.700 31%
Neillestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 5.300 6.900 1.600 30%
Katzbachstralle zw. Potsdamer u. Oderstr. 6.600 8.900 2.300 35%
Elbestralle zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.600 2.900 300 12%
Gonfrevillestralle gesamt 2.500 4.200 1.700 68%
Ostspange zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder Allee 5.800 5.800
Ostspange zw. Lichterfelder Allee u. Osdorfer Str. 8.000 8.000
Ostspange zw. Osdorfer Str. u. Mahlower Str. 8.000 8.000
Bogenstralle zw. Oderstr. u. Potsdamer Str.
Biomalz-Spange zw. Potsdamer Str. u. Ortsausgang
Schenkendorfer Weg zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsdorfer Str.
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12 Nutzung der Infrastruktur fiir den Kfz-Verkehr:
Planfall ,,Spangensystem*

12.1 Darstellung des Planfalls

Fiir den Planfall werden folgende im VEP vorgeschlagene Maflnahmen beriicksichtigt:

Der Bau von

Nordspange (Fortsetzung der Oderstrale zwischen Striewitzweg und Zehlendorfer
Stral3e)

Bogenstralle (Verbindung zwischen Nordspange und Potsdamer Stra3e am westlichen
Stadtrand)

Biomalz-Spange (Fortsetzung der Bogenstral3e siidlich der Potsdamer Straf3e, Fort-
fithrung als neue L 77).
Der Ausbau des

Schenkendorfer Wegs.

Die Einfithrung von Tempo 30 in den Hauptverkehrsstral3en
Potsdamer Strae zwischen Ruhlsdorfer Platz und Hollandweg
Lichterfelder Allee zwischen Ruhlsdorfer Platz und Ostspange
Mahlower Strafle zwischen Ruhlsdorfer Platz und Ostspange
Ruhlsdorfer Strale zwischen Ruhlsdorfer Platz und GonfrevillestraBe (Stidspange)
Ruhlsdorfer Platz.

Die Herabstufung von Haupt- zur Sammelstrale und Einfiihrung von Tempo 30 in
Zehlendorfer Strale zwischen Ostspange und Berliner Straf3e
Hollandweg zwischen Berliner und Potsdamer Straf3e
Berliner Strafle zwischen Zehlendorfer Strafle und Lichterfelder Allee.
Dariiberhinaus wurden im VEP fiir den Ruhlsdorfer Platz Verkehrsberuhigungsmafinahmen, ohne
diese genauer zu spezifizieren, vorgeschlagen. Die Potsdamer Strafle soll zu einer Geschiftsstrafle

zurlickgebaut werden. Daher gehen wir davon aus, dass die Attraktivitéit fiir den Durchgangsver-
kehr, die Potsdamer Strafe zu nutzen, abnimmt.
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Rechnerisch nicht berticksichtigt wurde der vierspurige Ausbau der L 40 inkl. der nérdlichen Um-
fahrung von Giiterfelde. Unseres Erachtens ist der Einfluss des Ausbaus der L 40 auf die Ver-
kehrsmengen der L 76 schwer wigbar und hinsichtlich der Larmbelastung vernachléssigbar. Der
Durchgangsverkehr entlang der L 76 betrdgt zwischen 14 und 18 Uhr ca. 15 %. Bezieht man die-
sen Wert auf den DTV-Wert, wiéren dies ca. 3.500 Kfz/Tag. Der Anteil derer, die iiber eine grof3e-
re Distanz der L 76 folgen und fiir die somit ein Ausbau der L 40 interessant wire, ist auf jeden
Fall wesentlich geringer.

Abbildung 12.1:
Verkehrsinfrastruktur im Planfall (Hauptnetz)

Verkehrsinfrastruktur im Planfall (Hauptnetz) .

s Neue HauptverkehrstralRe im Prognose-Nullfall
esmmss Neue Hauptverkehrsstralle im Planfall
s Tempo 30
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Das als Entlastung fiir die Innenstadt geplante Spangensystem nimmt Teile des Durchgangsver-
kehrs und den Quell- und Zielverkehr zu den Einkaufs- und Gewerbegebieten Speicherstadt und
TechnoTerrain Teltow auf. Ein GroBteil des prognostizierten Neuverkehrs lauft ebenfalls {iber das
Spangensystem.

Dabei nimmt die Nordspange zwischen Zehlendorfer Strafle und Warthestra3e einen Grofiteil des
Durchgangsverkehrs zwischen Kleinmachnow und den Stralen Zehlendorfer Straf3e, Lichterfelder
Allee und Mahlower Strafle auf. Der Durchgangsverkehr zwischen Stahnsdorf und Mahlower
Strafle, Lichterfelder Allee und Zehlendorfer Strale wird voraussichtlich etwa zur Hilfte tiber die
Nordspange laufen. Der Zielverkehr wird vor allem aus Richtung Zehlendorfer Stral3e, Lichterfel-
der Allee und etwas vermindert Mahlower Straf3e iiber die Nordspange fiihren.

Die Bogenstrafle und die Nordspange westlich der Warthestral3e nehmen ebenfalls etwa die Half-
te des Durchgangsverkehrs zwischen Stahnsdorf und Mahlower Strafle, Lichterfelder Allee und
Zehlendorfer Straf3e auf. Hinzu kommt ein Grofteil des Durchgangsverkehrs zwischen Stahnsdorf
und Kleinmachnow. Weitere Verkehre kommen von der Biomalz-Spange in Richtung Warthe-
stralBe und zuriick. Dariiberhinaus nimmt die Bogenstralle einen Teil der Zielverkehre der Pots-
damer Straf3e auf.

Die Biomalz-Spange nimmt hauptsichlich einen Teil des Verkehrs auf, der sonst iiber die Iser-
strafle gelaufen wire. Dazu gehoren vor allem die Durchgangsverkehre in Richtung Stahnsdorf
und Kleinmachnow (rd. 60 %) sowie ein geringerer Teil des Zielverkehrs (25 %).

Die Verkehrsbedeutung des Schenkendorfer Wegs lésst sich aus den Verkehrsbelastungen der
Stahnsdorfer und Teltower Strafle errechnen. So werden voraussichtlich die Abbieger zwischen
der Teltower Strale nordlich der Stahnsdorfer Stra3e und der Stahnsdorfer Strafle zukiinftig den
Schenkendorfer Weg nutzen. Hinzu koénnten noch einige Fahrzeuge kommen, die sonst iiber
Ruhlsdorfer und Potsdamer Straf3e fuhren.
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12.2  Verkehrliche Auswirkungen

Das Ergebnis der Umlegungsrechungen fiir den Planfall ,,Spangensystem* wird in Abbildung 12.2
dargestellt. Dabei werden die Anderungen gegeniiber dem Prognose-Null-Fall farblich hinterlegt.
Rot markiert ist die Zunahme des Verkehrs gegeniiber dem Prognose-Null-Fall. Griin zeigt die
Abnahme des Verkehrs. Die Zahlen beziehen sich immer auf den Planfall. Dazu gibt es Aus-
schnittsvergroBBerungen zum Spangensystem und zum Ruhlsdorfer Platz (Abbildung 12.3 und
Abbildung 12.4). Tabelle 12.5 zeigt die Ergebnisse tabellarisch.

Die Vervollstindigung des Spangensystems sorgt nach den Prognoserechnungen fiir erhebliche
Entlastungen im Kernstadtbereich. Im Vergleich zum Prognose-Null-Fall nimmt der Verkehr ab-
solut um iiber 20.000 Kfz pro Tag in der Potsdamer Strale zwischen Ruhlsdorfer Platz und Hol-
landweg am stérksten ab. Reduktionen mit tiber 10.000 Kfz pro Tag sind an der iibrigen Potsda-
mer Straf3e und in der Lichterfelder Allee zu erwarten.

Deutlich wahrnehmbare Entlastungen bzgl. des Stralenlédrms sind bei Verminderungen der Ver-
kehrsmengen von iiber 50 % zu erwarten. Verminderungen von iiber 50 % wurden fiir Teile der
Berliner Strale, Stahnsdorfer Strafle, Potsdamer Stralle, Lichterfelder Allee, Nei3estral3e und
Katzbachstraf3e errechnet.

Umgekehrt werden neben den neugebauten Stralen vor allem die Oderstra3e und die Ostspange
erheblich zusétzlich belastet. Die Zunahmen sind mit iiber 100 % ebenfalls deutlich horbar.
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Abbildung 12.2:
Verkehrsstirken im Planfall ,,Spangensystem* 2015 im Vergleich zum Prognose-Null-Fall

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 0 500 1000 1500 m
Planfall 2015 — —
—— HauptverkehrstralRen

Reduzi liber dem P -Nullfall
- eduzierung gegeniiber dem Prognose-Nullfa sonslices Siralennsk:

Zunahme gegeniiber dem Prognose-Nullfall
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Abbildung 12.3:
Verkehrsstirken im Planfall ,,Spangensystem* 2015, AusschnittsvergroBferung Spangensystem

. -l
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 0 250 500 750 m
Planfall 2015 — —
AusschnittsvergréRerung Spangensystem
—— HauptverkehrstralRen

- Reduzierung gegeniiber dem Prognose-Nullfall

Zunahme gegeniiber dem Prognose-Nulifall
8700 Kfz Planfall 2015
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Abbildung 12.4:
Verkehrsstirken im Planfall ,,Spangensystem* 2015, AusschnittsvergroBSerung Ruhlsdorfer Platz
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Tabelle 12.5:

Verkehrsstirken des Planfalls im Vergleich zum Prognose-Null-Fall und zum Analysejahr 2004

DTV DTV DTV
2004 2015 2015 Veranderung Planfall | Veranderung Planfall
Null-Fall| Planfall gegeniiber 2004 gegeniiber Null-Fall
Straenname Querschnitt absolut in % absolut in%

Berliner StralRe zw. Lindenstr. u. Zehlendorfer Str. 2.200 2.600 1.600 -600 -27% -1.000 -38%
Berliner StralRe zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 6.600 4.900 2.300 -4.300 -65% -2.600 -53%
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 8.200 6.800 4.200 -4.000 -49% -2.600 -38%
Stahnsdorfer Strale zw. Iserstr. u. Teltower Str. 11.200] 12.800 4.000 -7.200 -64% -8.800 -69%
Iserstralle zw. Liebigplatz u. Elbestr. 8.400] 10.900 7.000 -1.400 -17% -3.900 -36%
Iserstralle zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 8.400 9.800 5.900 -2.500 -30% -3.900 -40%
WarthestraRe zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 13.600] 17.900] 11.400 -2.200 -16% -6.500 -36%
Warthestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 13.800] 18.100] 11.600 -2.200 -16% -6.500 -36%
Warthestralle zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 14.500] 16.500] 16.500 2.000 14% 0 0%
JahnstraBe zw. Potsdamer u. Alte Potsdamer Str. 2.700 3.200 3.200 500 19% 0 0%
Mahlower StralRe zw. Ruhlsdorfer PI. u. Ostspange 18.600] 15.400 8.800 -9.800 -53% -6.600 -43%
Mahlower Stralle zw. Ostspange u. Albert-Wiebach-Str. 18.600] 23.300] 24.500 5.900 32% 1.200 5%
Mahlower Stralle zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 18.600] 23.100] 24.300 5.700 31% 1.200 5%
Mahlower Stralle zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 19.900] 23.600] 23.600 3.700 19% 0 0%
Mahlower Stralle zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 19.000] 22.600] 22.600 3.600 19% 0 0%
Mahlower StraRRe zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 16.900] 20.200] 20.200 3.300 20% 0 0%
Mahlower StraBe zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 15.800] 18.900] 18.900 3.100 20% 0 0%
Mahlower StralRe zw. Heidestr. u. Bahnstr. 15.000] 18.000] 18.000 3.000 20% 0 0%
Mahlower Strale zw. Bahnstr. u. Eichenweg 16.400] 19.600] 19.600 3.200 20% 0 0%
Mahlower StraRe zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 16.000] 19.100] 19.100 3.100 19% 0 0%
BeethovenstralRe zw. Mahlower u. Geschwister-Scholl-Str. 1.900 2.300 2.300 400 21% 0 0%
Zeppelinufer (Nordspange) zw. Zehlendorfer Str. u. Jahnstr. 18.500 18.500 18.500
Oderstrale zw. Jahnstr. u. Katzbachstr. 19.100 19.100 19.100
Oderstrale zw. Katzbachstr. u. NeiRestr. 11.200] 15.400] 21.100 9.900 88% 5.700 37%
OderstralRe zw. NeilBestr. u. Warthestr. 11.200] 15.400] 22.800 11.600 104% 7.400 48%
Oderstrale zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 3.900 5.900] 16.700 12.800 328% 10.800 183%
Oderstralte zw. Oderstr. 61 u. Stadtgrenze 3.200 4.300 4.300 1.100 34% 0 0%
Potsdamer Stralte zw. Ruhlsdorfer PI. u. Hollandweg 29.500] 32.200f 11.100 -18.400 -62% -21.100 -66%
Potsdamer Stralle zw. Hollandweg u. Sandstr. 26.100] 31.800f] 13.300 -12.800 -49% -18.500 -58%
Potsdamer Stralle zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 25.400] 30.900] 12.400 -13.000 -51% -18.500 -60%
Potsdamer StralRe zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 24.800] 30.300f 11.200 -13.600 -55% -19.100 -63%
Potsdamer Stralle zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 22.900] 28.200f 10.600 -12.300 -54% -17.600 -62%
Potsdamer Stralle zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 17.700] 21.800] 12.400 -5.300 -30% -9.400 -43%
Potsdamer Stralle zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 20.100] 23.600|] 14.400 -5.700 -28% -9.200 -39%
Potsdamer Stralle zw. Liebigpl. u. Bogenstr. 20.700] 25.500] 13.200 -7.500 -36% -12.300 -48%
Potsdamer Stralle zw. Bogenstr. u. Stadtgrenze 20.700] 25.500] 25.500 4.800 23% 0 0%
Ruhlsdorfer Stralle zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-str. 9.400|] 10.100 8.800 -600 -6% -1.300 -13%
Ruhlsdorfer StralRe zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 10.200] 10.900 9.600 -600 -6% -1.300 -12%
Ruhlsdorfer Strale zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 11.300] 13.700] 13.700 2.400 21% 0 0%
Ruhlsdorfer Strale zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 12.400] 14.200] 14.200 1.800 15% 0 0%
Ruhlsdorfer Stralte zw. Schenkendorfer W. u. Teltower Str. 11.800] 13.500 8.700 -3.100 -26% -4.800 -36%
Teltower StraRe zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsd. Str. 11.800] 13.500 8.700 -3.100 -26% -4.800 -36%
Teltower Strale zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 14.700] 16.700] 12.700 -2.000 -14% -4.000 -24%
Zehlendorfer StralRe zw. Berliner Str. u. Ostspange 14.900] 11.900 7.300 -7.600 -51% -4.600 -39%
Zehlendorfer StralRe zw. Ostspange u. Stadtgrenze 14.900] 17.700] 17.700 2.800 19% 0 0%
Lichterfelder Allee zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 17.200] 14.700] 4.500 -12.700 -74% -10.200 -69%
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Ostspange 12.100] 11.400 3.700 -8.400 -69% -7.700 -68%
Lichterfelder Allee zw. Ostspange u. Stadtgrenze 12.100] 14.600] 14.600 2.500 21% 0 0%
Neillestralle zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 5.500 7.200 2.900 -2.600 -47% -4.300 -60%
Neillestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 5.300 6.900 2.600 -2.700 -51% -4.300 -62%
Katzbachstralle zw. Potsdamer u. Oderstr. 6.600 8.900 4.000 -2.600 -39% -4.900 -55%
ElbestralRe zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.600 2.900 2.900 300 12% 0 0%
GonfrevillestralRe gesamt 2.500 4.200 5.400 2.900 116% 1.200 29%
Ostspange zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder Allee 5.800] 19.100 19.100 13.300 229%
Ostspange zw. Lichterfelder Allee u. Osdorfer Str. 8.000|] 18.800 18.800 10.800 135%
Ostspange zw. Osdorfer Str. u. Mahlower Str. 8.000] 18.800 18.800 10.800 135%
Bogenstrale zw. Oderstr. u. Potsdamer Str. 12.900 12.900 12.900
Biomalz-Spange zw. Potsdamer Str. u. Ortsausgang 4.000 4.000 4.000
Schenkendorfer Weg zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsdorfer Str. 5.000 5.000 5.000

DTV-Vergleich-Prognosen.xls
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12.3  Akustische Bewertung des Planfalls / Betroffenenanalyse

Die Schallimmissionspliine fiir den Stralenverkehr sowie fiir die Bahn und S-Bahn befinden sich
im Anhang. Beim Schallimmissionsplan fiir die Bahn ist die Wirkung der Schallschutzwand nord-
lich des Bahnhofs deutlich zu erkennen. Der Schallimmissionsplan Stralenverkehr fiir den Plan-
fall zeigt im Vergleich zum Schallimmissionsplan 2004 die Zunahme der flichenhaften Verlar-
mung bei gleichzeitigem Riickgang der Larmspitzen an den Hauptverkehrsstraf3en.

Die in die Betroffenenanalyse einbezogenen Stralenabschnitte sind im Anhang aufgelistet. An-
gegeben sind dort fiir jeden Stralenabschnitt

die berechneten Immissionspegel StraBenverkehr fiir Tag und Nacht [dB(A)]'
die Anzahl der gemeldeten Anwohner [A].

Die hochsten Immissionspegel treten an der Nordspange, Ostspange und Mahlower Strafle sowie
an der Potsdamer Strale westlich der Bogenstrale auf. Der Maximalwert wurde tags mit
66,9 dB(A) an der Oderstralle (Nordspange) zwischen Warthe- und Neiflestralie berechnet.

Die Zusammenfiihrung der Grenzwertiiberschreitungen mit der Anzahl der davon betroffenen
Anwohner ergibt die in Abbildung 12.6 (tagsiiber) und Abbildung 12.7 (nachts) dargestellte Be-
troffenheit durch Stralenverkehrsldrm. Der grofite Handlungsbedarf besteht nunmehr an den
Stral3en auBerhalb des Kernbereichs, insbesondere an Lichterfelder Allee und Mahlower Strafe.

Die Veranderung der Larmbelastung zwischen Planfall und Prognose-Null-Fall ist fiir den Tag in
der Abbildung 12.8 und fiir nachts in der Abbildung 12.9 dargestellt. Die betroffenen Anwohner
sind fiir die bessere Beurteilung der Auswirkungen ebenfalls eingetragen. Die Abbildungen zei-
gen, dass es deutlich wahrnehmbare Verbesserungen fiir die Anwohner der vom Spangensystem
eingeschlossenen Hauptstra3en gibt. Dies betrifft vor allem die an den Ruhlsdorfer Platz anschlie-
Benden StraBlen. Dariiberhinaus ist die Zahl der Anwohner, die von einer Entlastung betroffen
sind, groBer als die, die zusétzlich belastet werden. Im groBeren Mal3 zusitzlich belastet werden
vor allem die Anwohner eines Wohnblocks an der Oderstralle. Ebenfalls zusétzlich belastet wer-
den die in der Oder- und Bogenstral3e arbeitenden Beschiftigten.

Insgesamt verringert sich die Anzahl der Anwohner, die nachts einem Lérmpegel iiber dem
Grenzwert fiir Wohngebiete (49 dB(A)) ausgesetzt sind, gegeniiber dem Prognose-Null-Fall nur
sehr geringfiigig (um rd. 100 Personen, 3 %) und gegeniiber dem Analysestand 2004 gar nicht
(vgl. Abbildung 12.10). Dies bedeutet, dass trotz Ausbau des Spangensystems weiterhin rund ein
Fiinftel der Teltower Wohnbevolkerung Stralenverkehrslarm ausgesetzt ist, der iiber den Grenz-
werten fiir Wohngebiete der 16. BImSchV liegt. Erst bei der Heranziehung des — hoheren —

Die Immissionspegel fiir die zukiinftig zu beriicksichtigenden Tag-, Abend- und Nachtzeiten befinden
sich ebenfalls im Anhang.
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Grenzwertes fiir Misch- und Kerngebiete wird eine deutliche Entlastung sichtbar. Die Zahl der
nachts mit iiber 54 dB(A) belasteten Anwohner sinkt von 2.940 im Prognose-Null-Fall um 850
(29 %) auf 2.090 Anwohner im Planfall. Gegeniiber dem Analysefall betrdgt die Reduktion 26 %
(dies sind 740 Anwohner).

Die 16. BImSchV sieht Grenzwerte fiir den Neu- und Ausbau von Strallen vor. Diese werden, wie
die Tabelle 12.11 zeigt, von einigen Bauvorhaben nicht eingehalten. Am betrédchtlichsten sind die
Uberschreitungen an der Ostspange. Aber auch an der Nordspange werden die Werte iiberschrit-
ten. In der Umweltvertriglichkeitsstudie zur Nordspange (UVS 2004, S. 42) werden fiir die Oder-
strafle 15 passive Mallnahmen und ggf. Liiftungseinrichtungen vorgeschlagen. Auch im Planfest-
stellungsbeschluss zur Ostspange wird ein Anspruch auf passiven Larmschutz fiir einige Gebdude
festgestellt.
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Abbildung 12.6:
Uberschreitung der Lirmschutzgrenzwerte am Tag im StraBenverkehr (Planfall)
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Abbildung 12.7:
Uberschreitung der Lirmschutzgrenzwerte in der Nacht im Strafenverkehr (Planfall)
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Abbildung 12.8:
Verinderung der Lirmbelastung im Planfall gegeniiber dem Prognose-Null-Fall am Tag
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Abbildung 12.9:
Verinderung der Lirmbelastung im Planfall gegeniiber dem Prognose-Null-Fall in der Nacht
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Abbildung 12.10:
Vergleich der vom Lirm in der Nacht betroffenen Einwohner

Vergleich der vom Larm in der Nacht betroffenen Einwohner
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(>49dB)

Tabelle 12.11:

Grenzwertiiberschreitungen bei Strafienneu- und -ausbauvorhaben

Kerngebiete
(> 54 dB)

Larmpegel Gber dem Grenzwert fiir Misch- und

@ Analyse 2004
OPrognose-Null-Fall 2015
B Planfall 2015

StraBenabschnitt von - bis Gebietsart Grenzwerte Pegel Uberschreitungen
nachts | tags | nachts | tags nachts tags
Ostspanae von Osdorfer Str. bis  |Westseite |Wohngebiet 49 59 56,70 66,10 7,70 7,10
pang Mahlower Str. Ostseite  |Sozialstation 47 57 | 56,70 | 66,10 9,70 9,10
von Striewitzweg bis  |Siidseite |Kern- und Mischgebiet 54 64 55,75 | 66,17 1,75 2,17
Jahnstralte Nordseite |Gewerbegebiet 59 69 | 5575 | 66,17 . -
Nordspange -
von JahnstraBe bis Siidseite  |Kern- und Mischgebiet 54 64 55,61 | 66,03 1,61 2,03
Zehlendorfer Strale  [Nordseite | Gewerbegebiet 59 69 | 5561 | 66,03 - -
Ostseite  |Schule’ - 57 55,08 | 63,95 - 6,95
Bogenstralle
beidseitig |Gewerbegebiet 59 69 55,08 63,95 - -
. Westseite |Wohngebiet 49 59 49,99 58,87 0,99 -
Biomalz-Spange
Ostseite  |Gewerbegebiet 59 69 49,99 58,87 - -
Schenkendorfer Weg beidseitig |Kern- und Mischgebiet 54 64 50,96 59,77 - -

belastet.

Betroffenenanalyse.xls/Neubauvorhaben

' Diese Schule wird bereits heute mit 65,55 dB(A) und im Prognose-Null-Fall mit 66,46 dB(A) durch die naher liegende Potsdamer StralRe
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12.4 Lufthygienische Bewertung des Planfalls

Nach den Berechnungen des Landesumweltamts ist fiir den Prognosezeitraum 2010 / 2015 eine
mehr als 35-malige Uberschreitung des Tagesgrenzwertes mdglich, aber mit weniger als 50 %
noch fiir folgende StraBenabschnitte wahrscheinlich':

Potsdamer Strafe zwischen Lindenstral3e und Jahnstraf3e
Mahlower Stra3e zwischen Liselotte-Herrmann-Strafle und Gonfrevillestraf3e

Oderstrafle zwischen Neif3estrale und Warthestraf3e.

Gegeniiber dem Analysezustand 2005 kann der Feinstaub-Immissions-Jahresmittelwert in einigen
Stralenabschnitten, z.B. in der Potsdamer Strafle zwischen Lindenstral3e und Sandstralle von 49,7
auf 29,8 png/m*® (Prognose-Null-Fall 51,9 pg/m?®), erheblich gesenkt werden. Demgegeniiber
zeichnet sich nur in der Oderstraf3e eine kritische Entwicklung ab. Dort steigt der Jahresmittelwert
von 26,1 auf 28,1 pg/m? (Prognose-Null-Fall 25,4 ng/m?). Eine mdgliche Uberschreitung an der
Mahlower Strale zwischen Liselotte-Herrmann-Strale und Gonfrevillestrale wird bereits beim
Prognose-Null-Fall erreicht. Hier steigen die Werte von im Analysezustand 2005 errechneten 27,7
auf 28,0 pg/m?® im Planfall 2010 (Prognose-Null-Fall 2010: 28,0 ng/m?).

Die Anzahl der betroffenen Anwohner wird im Planfall mehr als halbiert. Im Planfall 2010 sind
noch rund 540 Anwohner von einer mdglichen Uberschreitung des Kurzzeit-Grenzwertes betrof-
fen (vgl. Tabelle 12.12 und Tabelle 12.13). Dies sind rund 3 % der Teltower Bevdlkerung.

Insgesamt bewirken die im Planfall beriicksichtigten Malnahmen einen erheblichen Riickgang der
wahrscheinlichen Uberschreitungen der Grenzwerte. Eine sichere Uberschreitung der Grenzwerte
ist nicht mehr zu erwarten.

Die vom Landesumweltamt errechneten Jahresmittelwerte sind in der Abbildung 12.14 darge-
stellt. Zudem werden alle errechneten Werte im Anhang in einer Tabelle gelistet.

Fiir die Berechnungen der Feinstaub-Immissionen wurde als Prognosezeit das Jahr 2010 mit Kfz-Daten
des Jahres 2015 verwendet (vgl. Kapitel 7.2, S. 60). Dies bedeutet, dass die tatsidchliche Luftbelastung
sowohl im Jahre 2010 (geringere Kfz-Zahlen) als auch im Jahre 2015 (niedrigerer Schadstoffausstof3 der
Kfz, niedrigere Hintergrundbelastung) geringer sein wird.
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Tabelle 12.12:

Vergleich der durch PM 10-Grenzwertiiberschreitungen betroffenen Anwohner nach Analyse- und Prog-

nosefillen
betroffene Anwohner
. . . Prognose-
Uberschreitung des Kurzzeit-Grenzwertes PM 10 Analyse Null-Fall Planfall
2005 2010 2010
mit Sicherheit 222 222 0
ist nicht sicher, aber mit mehr als 50 % wahrscheinlich 0 0 0
ist méglich, aber mit weniger als 50 % wahrscheinlich 977 662 537
Summe 1199 884 537

Tabelle 12.13:

Betroffene_Feinstaub.xIs/Planfall

Vergleich der Prognosezeitriume hinsichtlich der durch PM 10-Grenzwertiiberschreitungen betroffenen

Anwohner in Prozent

Veranderung der Anzahl der betroffenen
Anwohner in Prozent

Prognose-
. Null-Fall Planfall 2010
Uberschreitung des Kurzzeit-Grenzwertes PM 10 2010 gegeniiber
gegeniiber
Analyse Analyse P':c:l?lr_‘::ﬁ-
2005 2005 2010
mit Sicherheit 0 -100 -100
ist nicht sicher, aber mit mehr als 50 % wahrscheinlich 0 0 0
ist moglich, aber mit weniger als 50 % wahrscheinlich -32 -45 -19
Summe -26 -55 -39

Betroffene_Feinstaub.xIs/Planfall
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Abbildung 12.14:
PM 10 Jahresmittelwerte, Planfall 2010

PM10 Immissionsberechnung fiir die Stadt Teltow
Planfall 2010
Jahresmittelwert in ug/m?

Legende

>=35

31-3438
28-309
26-278
26-269

/AV/24'249
LU A Brandenbur
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13 Maflnahmenplanung im Rahmen des Planfalls ,,Spangensystem®

13.1 Kfz-Verkehr

B Malnahmen vor Inbetriecbnahme der nérdlichen Innenstadtumfahrung Nordspange
(2007) und Bogenstrafie (2010)

Durch die angesichts der gegenwirtigen Hohe der Verkehrsstirken wahrscheinliche Uberschrei-
tung der Grenzwerte fiir Feinstaub in der Potsdamer StraBe muss ein Aktionsplan nach § 47
Abs. 2 BImSchG aufgestellt werden.

Als eine kurzfristig wirksame Mallnahme gilt nach LAI 2005 und Diiring/Rauterberg-
Waulff/Richard 2005 die Verstetigung des Verkehrsflusses. Da an den hohen Abgasbelastungen in
der Potsdamer Stralle in relevantem Mafe der Riickstau an den Knoten Hollandweg und Ruhls-
dorfer Platz beteiligt ist, miissen Maflnahmen ergriffen werden, die den Riickstau auflosen.

Zur Optimierung des Verkehrsflusses wird ein rechnergestiitztes Verkehrsfluss-Management
vorgeschlagen. Ziel einer solchen verkehrsabhéngigen Schaltung der Lichtsignalanlagen ist die
Verstetigung des Verkehrsflusses (Halbierung der Motoremissionen gegeniiber stockendem Ver-
kehr) in den hochbelasteten Stralenabschnitten und die Verlagerung von Staus, sofern sie den-
noch nicht ganz vermieden werden konnen, in unsensible Bereiche, z.B. an die Zufahrt Potsdamer
Strafle am Liebigplatz.

Durch die Lage des Liebigplatzes auBerhalb des dicht angebauten Gebietes ist hier eine Uber-
schreitung der Grenzwerte durch einen moglichen Stau nicht wahrscheinlich.

Wegen der hohen Kosten und der langen Realisierungszeit von ca. einem Jahr kann diese MaB3-
nahme bei Einhaltung des Fertigstellungstermins der Nordspange 2007 eventuell auch entfallen.

Die in Zukunft fiir die Lirmminderungsplanung verbindlichen Grenzwerte stehen zur Zeit noch
nicht fest. Werden als Grenzwerte die bei Neubaumalnahmen fiir Misch- und Kerngebiete zur
Zeit giiltigen Grenzwerte von 64 dB(A) tagstiber (6 bis 22 Uhr) und von 54 dB(A) nachts (22 bis
6 Uhr) iibernommen, werden an folgenden bewohnten Stralenabschnitten die Grenzwerte iiber-
schritten:

Mahlower Strafle (gesamte Straflenldnge)

Potsdamer Strale zwischen Hamburger und Ruhlsdorfer Platz (im Planfall nur nachts)

Lichterfelder Allee zwischen Ostspange und Stadtgrenze

Rubhlsdorfer Straie zwischen GonfrevillestraBe und Schenkendorfer Weg
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Teltower Stralle zwischen Stahnsdorfer StralBe und Dorfstra3e (auBBerhalb der Tempo-30-
Regelung)

Nordspange zwischen Jahn- und Nei3estrale (im Planfall).

Werden vom Gesetzgeber niedrigere Grenzwerte festgelegt, wie sie bei Neubauvorhaben fiir
Wohngebiete gelten, (59 dB(A) tagsiiber und 49 dB(A) nachts) kommen Grenzwertiiberschreitun-
gen an folgenden Straflenabschnitten hinzu:

Iserstraf3e
Stahnsdorfer Strafle

im Planfall zusétzlich tagsiiber in der Potsdamer Straf3e.

Als kurzfristige MaBnahme zur Larmminderung schlagen wir daher die Einfiihrung einer Tempo-
30-Regelung in den StraBen mit Pegelwerten von iiber 64 dB(A) tagsiiber und 54 dB(A) nachts
vor (s.0.). Nach Fertigstellung der Nordspange konnte die Tempo-30-Regelung in der Potsdamer
Stral3e auf die Zeit zwischen 22 und 6 Uhr beschriankt werden, da die Grenzwerte dann nur noch
nachts tliberschritten werden. In der Lichterfelder Allee sollte die Tempo-30-Regelung ab dem
Krankenhaus bis zur Stadtgrenze gelten. Eventuell sollten hier zusétzlich noch MaBnahmen zur
Verringerung der Fahrbahnbreite ergriffen werden. Die bereits geltende Tempo-30-Regelung in
der Teltower Strafle sollte entsprechend ausgeweitet werden. Auf Einfiihrung von Tempo 30 in
der Nordspange sollte verzichtet werden, um diese als Umgehungsstra3e weiter attraktiv zu hal-
ten. Hier sind laut der Umweltvertraglichkeitsstudie zum Bau der Nordspange bereits Schall-
schutzfenster fiir die betroffenen Wohnungen vorgesehen.

B MafBnahmen zur Unterstiitzung der Funktion der Nordspange / Bogenstrafle als nord-
liche Innenstadtumfahrung

Fiir die Handlungsempfehlungen werden hier die im VEP genannten Maflnahmen (vgl. Kapitel
12.1, S. 81) nédher konkretisiert. Ziel der MaBBnahmen ist die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
sowie die Verringerung der Durchlissigkeit der Innenstadt fiir den Kfz-Verkehr.

Folgende Hauptverkehrsstralen sollten zu Sammelstralen herabgestuft und auf Tempo 30 be-
schrankt werden:
Lichterfelder Allee zwischen Ruhlsdorfer Platz und Ostspange
Ruhlsdorfer Strale zwischen Ruhlsdorfer Platz und GonfrevillestraBe (Stidspange)
Zehlendorfer Strale zwischen Ostspange und Berliner Strafe
Hollandweg zwischen Berliner und Potsdamer Straf3e
Berliner Strafle zwischen Zehlendorfer Strafle und Lichterfelder Allee.

Daneben sollten die Durchgangsverkehre und die Quell- und Zielverkehre zur Oderstraf3e iiber die
Umgehungsstrallen gefiihrt werden. Dies sollte durch eine entsprechende Wegweisung unterstiitzt
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werden. Durch die Gestaltung der Knotenpunkte Bogenstralle / Potsdamer Straf3e und Ruhlsdorfer
StraBe / Gonfrevillestralle als Kreisverkehrsplitze wird das direkte Geradeausfahren unterbun-
den und der Verkehrsfluss durch die Vereinfachung der Einbiegebeziehung verstetigt'. Alternativ
konnte an diesen Knotenpunkten als weniger aufwéndige MaBBnahme eine abknickende Vorfahrt
in Richtung Bogenstrale bzw. Gonfrevillestra3e gestaltet und ausgewiesen werden.

Der kritischste Punkt fiir die Aufenthaltsqualitdt in der Innenstadt ist der Ruhlsdorfer Platz. Im
Zuge eines stidtebaulichen Wettbewerbs sollte der Platz und seine ndhere Umgebung neu ges-
taltet werden. Mogliche Ansatzpunkte fiir einen Umbau sind unseres Erachtens folgende Mal3-
nahmen:

Verkleinerung der StraBBenverkehrsflachen
Umorganisation der Knotenpunktzufahrten mit Neuaufteilung der Fahrstreifen
Pflasterwechsel oder Aufpflasterungen zur Verdeutlichung der Verkehrsberuhigung

Riickbau des Hollandwegs zwischen Berliner und Potsdamer Strafle (inkl. Authebung der
Einbahnstralenregelung in der Berliner Straf3e zwischen Zehlendorfer Stral3e und Lichter-
felder Allee) oder

alternativ Einrichtung einer FuBgéngerzone in der Berliner Stralle zwischen Zehlendorfer
Stralle und Lichterfelder Allee (inkl. Authebung der Einbahnstra3enregelung im Holland-
weg zwischen Berliner und Potsdamer Straf3e).

B Weitere von der Vollendung des Spangensystems unabhingige Mafinahmen

Dringend empfohlen wird der Ersatz des GrofBipflasters durch einen Asphaltbelag in der
Ruhlsdorfer Strale zwischen Albert-Wiebach-Stra3e und Ruhlsdorfer Platz. Dies konnte mit ei-
nem Umbau der Strafle mit einer Reduzierung der dem Kfz-Verkehr zur Verfiigung stehenden
Fahrbahnbreite verbunden werden. Der gewonnene Platz konnte dem Radverkehr in Form eines
Radfahrstreifens zur Verfiigung gestellt werden.

Der Ausbau des Schenkendorfer Wegs ist flir eine Lirmminderungsplanung kontraproduktiv. Der
Entlastung einer relativ geringen Betroffenenanzahl steht die hohe flichenhafte Verlarmung ge-
geniiber.

Demgegentiber bietet die Biomalzspange eine relativ gute Entlastung der Iserstrale und bewahrt
diese vor dem Durchgangsverkehr zum Gewerbegebiet Stahnsdorf.

Die Knotenpunkte der Ostspange mit Lichterfelder Allee und Zehlendorfer StraBe wurden bereits als
Kreisverkehrsplétze gestaltet.
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Abbildung 13.1:
Vorgeschlagene Mafinahmen zum flieBendem Verkehr

\ agensusbog

Vorgeschlagene MaRnahmen zum flieRendem Verkehr

=== Tempo 30
=== Asphaltierung und Reduzierung der Fahrbahnbreite zu gunsten von Radfahrstreifen
@® LSA mit Verkehrsfluss-Management
~ Kreisverkehrsplatze oder Umbau mit abknickender Vorfahrt
O Stadtebaulicher Wettbewerb

162 / maflnahmen.apr .KOMM UNALEDATA
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13.2 Rad- und Fufiverkehr

Im Rahmen der lokalen Agenda 21 der Stadt Teltow wurde 2004 ein Rad-, Reit- und Wanderwe-
gekonzept erarbeitet. Durch einen Beschluss der Stadtverordnetenversammlung am 16.3.2005
wurde dieses Konzept als informeller Plan der Stadt Teltow bestitigt'. In diesem Konzept wurden
detaillierte Vorschldge zu Verbesserung des Rad- und FuBBverkehrs herausgearbeitet. Eine Umset-
zung des Konzepts stellt eine Forderung des Rad- und FuBBverkehrs und somit von immissionsar-
men Alternativen zum motorisierten Verkehr dar.

Bei der Umsetzung sollte neben den einschldgigen Richtlinien beachtet werden, dass bei einer
Verkehrsberuhigung und damit einer Verminderung des Motorisierten Individualverkehrs in den
Stralen im Innenstadtbereich der Bau von Radverkehrsanlagen eventuell nicht mehr notwendig
ist>. Unter Umstéinden geniigt statt der baulichen Anlage von Radverkehrsanlagen die kostengiins-
tigere Markierung von Schutzstreifen auf der Fahrbahn. Die Vor- und Nachteile der unterschiedli-
chen Fiihrung des Radverkehrs sollte je Straenabschnitt abgewogen werden.

Neben dem Radwegenetz sollte das Angebot an Fahrradabstellanlagen hinsichtlich Quantitit und
Qualitét tberpriift und verbessert werden. Beispielweise reichen die 80 am S-Bahnhof Teltow er-
richteten Fahrradabstellpldtze nicht aus. Da dies ein wichtiger Verknilipfungspunkt ist, ist hier eine
ausreichende Zahl an Abstellpldtzen besonders wichtig. Neben Abstellanlagen an Verkniipfungs-
punkten zum 6ffentlichen Verkehr sind Abstellanlagen an Bildungseinrichtungen, Sportanlagen,
kulturellen Einrichtungen, Einkaufs- und Arbeitsstitten und gegebenenfalls Wohnanlagen wichtig
und in aller Regel weder in ausreichender Zahl noch Qualitét vorhanden.

Das Rad-, Reit- und Wanderwegekonzept dient als Grundlage fiir den Stadtwegeplan Teltow 2005, der
am Ende des Jahres prisentiert werden soll. Der Stadtwegeplan ist eine touristische Karte, in der der Be-
stand der Rad- und Wanderwege ergénzt mit den Teltower Sehenswiirdigkeiten dargestellt ist.

Hierbei seien insbesondere die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA 95 der Forschungsgesell-
schaft fiir StraBen- und Verkehrswesen empfohlen, die zur Zeit iiberarbeitet werden.
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13.3  Offentlicher Verkehr

B Der Offentliche Verkehr als Quelle von Lirm und Luftverschmutzung

MaBnahmen zum Offentlichen Verkehr sind angesichts der begrenzten fiir den LMP/LRP zur
Verfligung stehenden Projekt-Mittel nur sehr eingeschrinkt Bestandteil dieser Arbeit.

Die Immissionen durch den Linienbusverkehr konnen fahrzeugseitig durch MaBnahmen zur
Déampfung des Motorenldrms sowie zur Senkung der Luftschadstoffemissionen gemindert wer-
den. So gibt die Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH an, dass ihre Busse mindestens die Euro-II-
Abgasnorm einhalten wiirden, was bedeutet, dass zumindest ein Teil der Fahrzeugflotte iiber kei-
nen Partikelfilter verfligt. Durch eine Ausriistung der Fahrzeuge mit Partikelfiltern kdnnten nach
LAI 2005 mehr als 90 Gewichtsprozent der Motorpartikel zuriickgehalten werden. Wir schlagen
vor, die genaue Flottenzusammensetzung bei der Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH zu priifen,
um somit das Potenzial der moglichen Schadstoffreduzierung zu ermitteln. AnschlieBend sollte
zusammen mit dem Betreiber der Fahrzeugflotte ein Konzept zur Nachriistung alter bzw. zur An-
schaffung neuer Busse, die mdglichst schon den neuen EEV-Standard einhalten, erarbeitet und
umgesetzt werden.'

StraBenseitig werden die Immissionen des Linienbusverkehrs durch die MaBBnahmen zur Organi-
sation und Lenkung des allgemeinen Kfz-Verkehrs gesenkt.

Zur Senkung der Larmimmissionen durch den Schienenverkehr kommen folgende Mallnahmen-
bereiche in Frage:

. Betrieb: Senkung der Geschwindigkeiten im Innerortsbereich.

. Fahrzeugeinsatz: Ersatz von Klotzbremsen durch Scheibenbremsen, Ausriistung der Rader
mit Schwingungsabsorbern, Ddmpfung der Motorgerdausche und Hilfsaggregate durch ge-
eignete Kapselung.

. Fahrweg: Oberbau mit Schotterbett und endloser Verschweilung der Schienen, Weichen
mit beweglichen Herzstiicken, Abschleifen von geriffelter Gleisoberfliche, Ausstattung
vorhandener Stahlbriicken mit Schotterbett und/oder Unterschottermatten. Fiihrung in Trog-
lage (wie bei der S-Bahn in Teltow), Larmschutzwiande (wie bei der Regionalbahn am
Bahnhof Teltow).

Die Schallimmissionspléne zum Prognose-Null-Fall (siehe Schallimmissionspldne ,,Prognose-
Null-Fall 2015 alle Verkehrstrager im Anhang) zeigen deutlich die Wirkung der Larmschutz-

Der EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle) ist der gegenwértig anspruchsvollste europdische
Abgasstandard fiir Busse und Lkw. Diese besonders umweltschonenden Fahrzeuge iibertreffen sogar die
Abgasqualitit der ab Oktober 2008 bei Lkw und Bussen fiir alle neuen Fahrzeugtypen giiltigen Norm Eu-
ro 5.
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wand. Durch eine Erweiterung der Larmschutzwand auf der Westseite und weitere Larmschutz-
winde auf der Ostseite der Bahntrasse konnten weitere Gebiete vor dem Schienenverkehrslarm
geschiitzt werden.

Die Betrachtung der Schallimmissionspléne zeigt aber auch, dass der Larmpegel tagsiiber unter 60
dB und nur knapp iliber 55 dB liegt und damit hochstwahrscheinlich unter dem Grenzwert fiir
Wohngebiete von 59 dB (ganz im Norden Teltows scheint die Liarmbelastung fiir einige Gebaude
bei tiber 60 dB zu liegen).

Nachts liegen die Belastungen bei unter 55 dB. Der nachts geltende Grenzwert fiir Wohngebiete
von 49 dB scheint nicht und der Grenzwert fiir Misch- und Kerngebiete von 54 dB knapp ein-
gehalten werden zu kénnen. Demnach ist eine Erweiterung der Larmschutzwand empfehlenswert.
Ob die Deutsche Bahn AG zu einer Erweiterung der Larmschutzwand verpflichtet werden kann,
muss ein eigenes Gutachten kléren.

| Der Offentliche Verkehr als immissionsirmere Alternative zum motorisierten Indivi-
dualverkehr

Seit der Veroffentlichung des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Teltow im Februar 2001 gab
es im Netz des Offentlichen Verkehrs eine Reihe von Verinderungen:
Der S-Bahnhof Teltow Stadt wurde eroffnet.

Zentraler Umsteigepunkt fiir 11 von 15 Teltower Buslinien ist nun der S-Bahnhof Teltow
Stadt.

Die Taktzeiten einiger Buslinien wurden an den 20-Minutentakt der S-Bahn angepasst. Die-
se verkehrten zuvor vormittags nur im 30-Minutentakt.

Es wurden zwei Express-Buslinien, X 1 nach Potsdam und X 10 zum S-Bahnhof Zehlen-
dorf, eingefiihrt.

Seit 2001 verkehrt die City-Buslinie 622 auf dem Grofiteil des Linienverlaufs im 30-
Minutentakt. Zur Zeit ist die Finanzierung fiir das Jahr 2006 noch nicht gesichert, da ein
neuer Hauptsponsor gesucht werden muss. Der Linienverlauf hat sich in den letzten Jahren
gedndert. Zum Teil wegen der zahlreichen Baustellen oder weil zu geringe Fahrgastzahlen
den Betrieb nicht lohnten (Beispiel Seehof).

In der Potsdamer Stralle wurde eine Vorrangschaltung fiir den Busverkehr eingerichtet.
Seit dem 26.2.2005 gilt der Nahverkehrsplan flir den Landkreis Potsdam-Mittelmark.

Zur Beschleunigung des Busverkehrs wird zur Zeit eine einseitige Busspur auf der Siidseite
der Mahlower Strafle zwischen Ruhlsdorfer Platz und dem S-Bahnhof Teltow eingerichtet.

Voraussichtlich im Mai 2006 wird der Regionalbahnhof Teltow eroffnet.

Damit wurde bzw. wird eine Reihe der Forderungen des VEP umgesetzt.

Im VEP gefordert, aber nicht wesentlich verbessert haben sich
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- die Taktzeiten im Busverkehr, insbesondere in Richtung Berlin,
- die Anbindung des Wohngebiets Seechof.

Im VEP nicht ndher eingegangen wurde auf die Haltestellenabstidnde, die Betriebszeiten und die
Fahrplankoordination. Diese miissten tiberpriift werden.
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13.4  Akustische und lufthygienische Effekte der Maflnahmenvorschlige

Der Grofteil der vorgeschlagenen und gegeniiber dem VEP stirker konkretisierten MaB3nahmen
dient dazu, die Funktion der Umgehungsstra3e (Gonfrevillestrale, Ostspange, Nordspange / O-
derstralle und Bogenstral3e) als Entlastungsstrale zu unterstiitzen. Diese MaBBnahmen sichern die
dem Planfall zugeordneten entlastenden Wirkungen.

Folgende MaBBnahmen wurden bereits bei der Berechnung des Planfalls beriicksichtigt:

Die Einfiihrung von Tempo 30 in den Hauptverkehrsstral3en
Potsdamer Strae zwischen Ruhlsdorfer Platz und Hollandweg
Lichterfelder Allee zwischen Ruhlsdorfer Platz und Ostspange
Mahlower Strafle zwischen Ruhlsdorfer Platz und Ostspange
Ruhlsdorfer Strale zwischen Ruhlsdorfer Platz und GonfrevillestraBe (Stidspange)
Ruhlsdorfer Platz
Zehlendorfer Strale zwischen Ostspange und Berliner Straf3e
Hollandweg zwischen Berliner und Potsdamer Straf3e
Berliner Strafle zwischen Zehlendorfer Strafe und Lichterfelder Allee.

Nicht ndher konkretisierte Verkehrsberuhigungsmafinahmen am Ruhlsdorfer Platz und in
der Potsdamer Strale (vgl. Kapitel 12.1, S. 81).

Geschwindigkeitsreduzierungen weisen in der Regel ein hohes Lirmminderungspotenzial auf.
Senkungen von 50 km/h auf 30 km/h ergeben eine Larmminderung bei den in Teltow iiblichen
Lkw-Anteilen (zwischen 3 und 10 %) um ca. 2,5 dB(A). Hinzu kommt bei entsprechender Gestal-
tung eine Minderung um bis zu vier dB(A) durch den homogeneren Verkehrsfluss.

Bei Einfiihrung der vorgeschlagenen Tempo-30-Regelungen werden an folgenden Stralenab-
schnitten tags die 64-dB(A)-Werte und nachts die 54-dB(A)-Werte unterschritten:

Mahlower Strafle zwischen G.-Sandtner-Strafle und Ostspange nur tagsiiber

Potsdamer Strafle nur nachts

Ruhlsdorfer Strale ganztiagig

Lichterfelder Allee ganztigig

Teltower Strale ganztigig.
Hinsichtlich der Feinstaubbelastung bewirken Geschwindigkeitsreduzierungen nur dann eine ent-

lastende Wirkung, wenn dadurch ein stetiger Verkehrsfluss geschaffen oder aufrechterhalten wird
(LAI 2005, S. 6 und Diiring/Rauterberg-Wulff/Richard 2005).
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Der Bau von Kreisverkehren anstatt von Lichtsignalanlagen fiihrt, bei ausreichender Leistungs-
fahigkeit, zur starken Minderung von Brems- und Anfahrvorgingen. Damit wird auch die Larm-
und Abgasbelastung reduziert.

Die Sanierung lirmintensiver Fahrbahnbeliige fiihrt bei gleichbleibender Verkehrsmenge und
-zusammensetzung zu einer horbaren Senkung der Larmemissionen. Durch den Ersatz unebener
Pflasterbelédge durch Asphalt konnen bei einer Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h Lirmemissio-
nen bis zu sechs dB(A) vermieden werden (vgl. Krell 1990). In einigen Untersuchungen konnten
auch hinsichtlich der Feinstaubbelastung messbare Reduktionen (bis zu 50 %) nachgewiesen wer-
den (LAI 2005, S. 9).

Ein rechnergestiitztes Verkehrsfluss-Management ist dazu geeignet, Larm- und Abgasbelas-
tungen durch ein Verstetigen des Verkehrsflusses zu verringern. Gegeniiber dem stockenden Ver-
kehr kdnnen damit die Motoremissionen halbiert werden.

Die Forderung des Rad- und FuBlverkehrs ist wichtig, um ihren Modal-Split-Anteil zu halten
oder gar auszubauen. Die direkte Wirkung auf Larm- und Abgasentwicklung ist allerdings schwer
quantifizierbar und in der Regel sehr gering (LAI 2005).

Ahnliches gilt fiir die Forderung des Offentlichen Verkehrs. Um gegeniiber der Pkw-Nutzung
nicht weiter an Boden zu verlieren, sollte das OPNV-Angebot verbessert werden. Der erzielte Ef-
fekt ist aber keine Verbesserung der Luftschadstoffsituation, sondern die Verhinderung einer Ver-
schlechterung. Da dennoch zumindest der Stand des OPNV-Anteils gegeniiber der Kfz-
Benutzung gehalten werden soll, wird die Verbesserung des OPNV-Angebots auch ohne bere-
chenbare Effekte als wichtig fiir die Lirmminderung und die Luftreinhaltung betrachtet.

Durch den Einsatz besonders schadstoffarmer Fahrzeuge im OV kann der Partikelaussto ge-
mindert werden. Das genaue Potenzial ist abhidngig von der aktuellen Zusammensetzung und dem
Einsatz des Fuhrparks.
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14  Dringlichkeitsreihung der Handlungsempfehlungen

In diesem Kapitel werden die wichtigsten vorgeschlagenen MaBnahmen entsprechend ihrer
Dringlichkeit und zeitlichen Realisierbarkeit in kurzfristige, mittelfristige und langfristige Mal3-
nahmen eingeteilt. In den Tabellen wird zu jedem Punkt das Kapitel angegeben, in dem die jewei-
lige MaBnahme néher erldutert und begriindet wird. Die kurzfristig zu ergreifenden Maflnahmen
umfassen dringliche MaBnahmen und Vorschldge, deren Umsetzung nicht an die Inbetriebnahme
der Nordspange gebunden ist. Die mittel- und langfristigen MaBBnahmen sind ebenso wichtig;
teils sind sie jedoch erst sinnvoll, wenn die Nordspange eine Verdnderung der Innenstadtstral3en
erlaubt, teils erfordert ihre Umsetzung einen ldngeren Vorlauf. Sollte dieser verkiirzt werden kon-
nen, sollten diese Mallnahmen ebenfalls kurzfristig ergriffen werden. Innerhalb der Kategorien
kurz- und mittel- / langfristig sind die Malnahmen grundsétzlich gleichrangig.

Kurzfristige MaBnahmen Textverweis

Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h an folgenden Strafenab- Kap. 13.1, S. 100
schnitten: und S. 95

e Mahlower Stralle zwischen Ruhlsdorfer Platz und Stadtgrenze

e Potsdamer StralRe zwischen Hamburger und Ruhlsdorfer Platz

e Ruhlsdorfer Stral’e zwischen Ruhlsdorfer Platz und Schenkendorfer Weg
e Lichterfelder Allee zwischen Krankenhaus und Stadtgrenze

e Teltower Strafle zwischen Stahnsdorfer Strae und Dorfstralle (Ausweitung der be-
stehenden Regelung)

Einrichtung eines rechnergestitzten Verkehrsfluss-Managements entlang der L 76 (Pots- Kap. 13.1, S. 100
damer und Mahlower Stral3e)

Vorbereitung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Umgestaltung des Ruhlsdorfer Plat- Kap. 13.1, S. 95
zes und seiner Umgebung.

Vorbereitung der Umsetzung des Radverkehrskonzepts, Beriicksichtigung des Radverkehrs | Kap. 13.2, S. 104
bei Neuplanungen

Priifung des Potenzials der Schadstoffreduktion bei den Betreibern des Linienbusverkehrs | Kap. 13.3, S. 105

Prifung der Anspriiche der betroffenen Anwohner auf eine Larmschutzwand gegentiiber der | Kap. 13.3, S. 105
Deutschen Bahn AG

Fortschreibung des VEP unter Beriicksichtigung der Ergebnisse des Larmminderungs- und
Luftreinhalteplans (2006 oder 2007)
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Mittel- und langfristige MaBnahmen

Textverweis

Mit der Inbetriebnahme der Innenstadtumfahrung Nordspange:

Begrenzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h an folgenden Stra3enab-
schnitten:

e Lichterfelder Allee zwischen Ruhlsdorfer Platz und Ostspange

e Zehlendorfer Strale zwischen Ostspange und Berliner Stralie

e Hollandweg zwischen Berliner und Potsdamer Stralle

e Berliner Strale zwischen Zehlendorfer Straf3e und Lichterfelder Allee.

Installation einer Wegweisung ,Umgehung Innenstadt®

Umbau der Ruhlsdorfer StraRe zwischen Ruhlsdorfer Platz und GonfrevillestraRe mit As-
phaltierung der Fahrbahn, Sanierung der Gehwege, Verringerung der fiir Kfz nutzbaren

Fahrbahnbreite, Markierung von Radfahrstreifen

Umgestaltung des Knotenpunktes Ruhlsdorfer Strafle / Gonfrevillestrale zu einem Kreis-
verkehrsplatz oder einem Knoten mit abknickender Vorfahrt

Kap. 13.1, S. 100

Mit der Inbetriebnahme der Innenstadtumfahrungserganzung Bogenstralie:
Erganzung der Wegweisung ,Umgehung Innenstadt"

Umgestaltung des Knotenpunktes Potsdamer Stral3e / Bogenstral’e zu einem Kreisver-
kehrsplatz oder einem Knoten mit abknickender Vorfahrt

Kap. 13.1, S. 100
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Anhang
. Eingangsdaten fiir die Schallimmissionsrechnungen StraBenverkehr

Analyse 2004,

Tag — Nacht (6 bis 22 Uhr — 22 bis 6 Uhr)

Prognose-Null-Fall 2015,

Tag — Nacht (6 bis 22 Uhr — 22 bis 6 Uhr)

Planfall 2015,

Tag — Nacht (6 bis 22 Uhr — 22 bis 6 Uhr)

Analyse 2004,

Tag — Abend — Nacht (7 bis 19 Uhr — 19 bis 23 Uhr — 23 bis 7 Uhr)

Prognose-Null-Fall 2015,

Tag — Abend — Nacht (7 bis 19 Uhr — 19 bis 23 Uhr — 23 bis 7 Uhr)

Planfall 2015,

Tag — Abend — Nacht (7 bis 19 Uhr — 19 bis 23 Uhr — 23 bis 7 Uhr)
. Schallimmissionspegel fiir den StraBenverkehr mit Betroffenen

Analyse 2004, Prognose-Null-Fall und Planfall 2015;

Tag — Nacht (6 bis 22 Uhr — 22 bis 6 Uhr)

Analyse 2004, Prognose-Null-Fall und Planfall 2015;

Tag — Abend — Nacht (7 bis 19 Uhr — 19 bis 23 Uhr — 23 bis 7 Uhr)
. Schallimmissionspléne (SIP)

Planfall 2015 fiir den StraBBenverkehr Tag (6 bis 22 Uhr)

Planfall 2015 fiir den StraBBenverkehr Nacht (22 bis 6 Uhr)
Prognose-Null-Fall 2015 fiir alle Verkehrstrager Tag (6 bis 22 Uhr)
Prognose-Null-Fall 2015 fiir alle Verkehrstrager Nacht (22 bis 6 Uhr)
Analyse 2004 fiir den StraBBenverkehr Tag (7 bis 19 Uhr)

Analyse 2004 fiir den StraBenverkehr Abend (19 bis 23 Uhr)
Analyse 2004 fiir den StraBenverkehr Nacht (23 bis 7 Uhr)
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) PM 10-Immissionen mit Betroffenen

Analyse 2005, Prognose-Null-Fall und Planfall 2010
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Eingangsdaten fiir die Schallimmissionsrechnungen Straflenverkehr:
Analyse 2004, Tag — Nacht (6 bis 22 Uhr — 22 bis 6 Uhr)

tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr) Belag V-Kfz
StraRenname Querschnitt DTV |[MI[Kfz/h]| p[%] [M [Kfz/h] p[%] [km/h]
Berliner Strale westlich Zehlendorfer Stralle 2.200 125 51 24 1,5| GroRpflaster 50
Berliner Stralle zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 6.600 379 4,3 66 2,1 Asphalt 50
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 8.200 471 4,3 82 2,1 Asphalt 50
Stahnsdorfer Strale zw. Iserstr. u. Teltower Str. 11.200 638 8,4 123 4,2 Asphalt 50
Iserstralle zw. Liebigplatz u. Elbestr. 8.400 479 8,5 93 4,2 Asphalt 50
Iserstralie zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 8.400 479 8,5 93 4,2 Asphalt 50
WarthestralRe zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 13.600 775 7,2 150 3,6 Asphalt 50
WarthestralRe zw. Rheinstr. u. Oderstr. 13.800 786 7.2 152 3,6 Asphalt 50
WarthestralRe zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 14.500 826 7,2 160 3,6 Asphalt 50
JahnstraRe zw. Potsdamer u. Alte Potsdamer Str. 2.700 154 6,9 30 2,1 Asphalt 50
Mahlower Stralte zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-Str. 18.600 1.069 8,2 187 41 Asphalt 50
Mahlower Stralte zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 18.600 1.069 8,2 187 41 Asphalt 50
Mahlower Stralte zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 19.900 1.144 8,9 200 4.4 Asphalt 50
Mahlower Strafte zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 19.000 1.092 9,0 191 4,5 Asphalt 50
Mahlower Strafte zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 16.900 971 9,1 170 4,6 Asphalt 50
Mahlower Strafte zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 15.800 908 9,7 159 49 Asphalt 50
Mahlower Strafte zw. Heidestr. u. Bahnstr. 15.000 862 9,7 151 49 Asphalt 50
Mahlower Strafte zw. Bahnstr. u. Eichenweg 16.400 943 9,7 165 4,9 Asphalt 50
Mahlower Strafte zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 16.000 920 9,7 161 4,9 Asphalt 50
Beethovenstralle zw. Mahlower u. Geschwister-Scholl-Str. 1.900 110 6,1 17 1,8 Asphalt 30
Oderstralle zw. Katzbachstr. u. Warthestr. 11.200 644 10,0 112 3,0 Asphalt 50
Oderstralle zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 3.900 224 10,0 39 3,0] Asphalt 50
Oderstralle zw. Oderstr. 61 u. Stadtgrenze 3.200 184 10,0 32 3,0] Asphalt 50
Potsdamer StralRe zw. Ruhlsdorfer PI. u. Hollandweg 29.500 1.696 8,4 296 4,2 Asphalt 50
Potsdamer StralRe zw. Hollandweg u. Sandstr. 26.100 1.500 7,7 262 3,9] Asphalt 50
Potsdamer Stralie zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 25.400 1.460 8,8 255 4,4 Asphalt 50
Potsdamer StralRe zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 24.800 1.426 9,0 249 4,5 Asphalt 50
Potsdamer Stralie zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 22.900 1.316 8,7 230 4,3 Asphalt 50
Potsdamer Stral3e zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 17.700 1.017 8,6 178 4,3 Asphalt 50
Potsdamer Strale zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 20.100 1.155 8,6 202 4,3 Asphalt 50
Potsdamer StraRRe zw. Liebigpl. u. Stadtgrenze 20.700 1.190 71 208 3,6/ Asphalt 50
Ruhlsdorfer Stralle zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-Str. 9.400 536 8,3 104 4,2] GroRpflaster 50
Ruhlsdorfer StralRe zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 10.200 581 8,3 112 4,2 Asphalt 50
Ruhlsdorfer StralRe zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 11.300 644 8,3 125 4,2 Asphalt 50
Ruhlsdorfer StraRe zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 12.400 707 8,3 137 4,2 Asphalt 50
Ruhlsdorfer / Teltower Str.  |zw. Schenkendorfer W. u. Stahnsd. Str. 11.800 672 8,3 130 4,2 Asphalt 50
Teltower Stralte zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 14.700 838 8,3 162 4,2 Asphalt 50
Zehlendorfer Stralte zw. Berliner Str. u. Stadtgrenze 14.900 856 4,3 150 2,1 Asphalt 50
Lichterfelder Allee zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 17.200 989 8,7 173 4,4 Asphalt 50
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Stadtgrenze 12.100 696 9,8 121 4,9 Asphalt 50
Neillestralle zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 5.500 316 10,0 55 3,0] Asphalt 50
Neilestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 5.300 305 10,0 53 3,0] Asphalt 50
Katzbachstralle zw. Potsdamer u. Oderstr. 6.600 379 6,3 66 1,9 Asphalt 50
Elbestralle zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.600 149 4,7 26 1,4 Beton 30
GonfrevillesralRe 2.500 145 11,6 23 5,8 Asphalt 50

Analyse-tag-nacht.xls

M = MaRgebliche Verkehrsstérke; p = Lkw-Anteil in % (Lkw ab 2,8 t)
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Eingangsdaten fiir die Schallimmissionsrechnungen Straflenverkehr:
Prognose-Null-Fall 2015, Tag — Nacht (6 bis 22 Uhr — 22 bis 6 Uhr)
tags nachts

(6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr) Belag V-Kfz
StraBenname Querschnitt DTV (IM [Kfz/h]| p [%] |M [Kfz/h] p [%] [km/h]
Berliner StralRe westlich Zehlendorfer Strale 2.600" 148 51 29 1,5| GroRpflaster 50
Berliner Strake zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 4.900" 282 43 49 2,1 Asphalt 50
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 6.800" 391 4.3 68 2,1 Asphalt 50
Stahnsdorfer Stralte zw. Iserstr. u. Teltower Str. 12.800" 729 8,4 141 42| Asphalt 50
Iserstralle zw. Liebigplatz u. Elbestr. 10.900" 621 8,5 120 4,2 Asphalt 50
Iserstralie zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 9.800" 558 8,5 108 42| Asphalt 50
Warthestrale zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 17.900" 1.020 6,4 197 3,2 Asphalt 50
Warthestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 18.100" 1.031 6,4 200 3,2 Asphalt 50
Warthestrafe zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 16500 940 6.4 182 32| Asphalt 50
Jahnstralke zw. Potsdamer u. Alte Potsdamer Str. 3.200" 182 6,9 35 2,1 Asphalt 50
Mahlower Strale zw. Ruhlsdorfer PI. u. Ostspange 15.400" 885 8,2 155 4,1 Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. Ostspange u. Albert-Wiebach-Str. 23.300" 1.339 8,2 234 4,1 Asphalt 50
Mahlower Stralte zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 23.100" 1.328 8,2 232 4,1]  Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 23.600" 1.357 8,9 237 4,4 Asphalt 50
Mahlower StraRe zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 22.600" 1.299 9,0 227 4,5 Asphalt 50
Mahlower Straflte zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 20.200" 1.161 9,1 203 4,6 Asphalt 50
Mahlower Straflte zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 18.900" 1.086 9,7 190 4,9 Asphalt 50
Mahlower Stralle zw. Heidestr. u. Bahnstr. 18.000" 1.035 9,7 181 4,9] Asphalt 50
Mahlower Strale zw. Bahnstr. u. Eichenweg 19.600" 1.127 9,7 197 4,9] Asphalt 50
Mahlower Strale zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 19.100" 1.098 9,7 192 4,9 Asphalt 50
Beethovenstralle zw. Mahlower u. Geschwister-Scholl-Str. 2.300" 133 6,1 21 1,8]  Asphalt 30
Zeppelinufer (Nordspange) |zw. Zehlendorfer Str. u. Jahnstr. 0" 0 10,0 0 3,0 Asphalt 50
Oderstrate zw. Jahnstr. u. Katzbachstr. off o[ 100 0 30| Asphalt 50
Oderstrafe 2w. Katzbachstr. u. NeiRestr. 15400 885 100 155 3,0  Asphait 50
Oderstralte zw. Neilestr. u. Warthestr. 15.400" 885 10,0 155 3,0] Asphalt 50
Oderstralte zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 5.900" 339 10,0 59 3,01 Asphalt 50
Oderstralte zw. Oderstr. 61 u. Stadtgrenze 4.300" 247 10,0 43 3,01 Asphalt 50
Potsdamer StraRe zw. Ruhlsdorfer PI. u. Hollandweg 32.200" 1.851 8,4 323 42| Asphalt 50
Potsdamer StralRe zw. Hollandweg u. Sandstr. 31 .800" 1.828 7,7 319 3,9] Asphalt 50
Potsdamer Strae 2zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 30900 1776 8.8 310 44|  Asphalt 50
Potsdamer StraRe zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 30.300" 1.742 9,0 304 4,5 Asphalt 50
Potsdamer Strale zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 28.200" 1.621 8,7 283 4,3 Asphalt 50
Potsdamer StraRe zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 21 .800" 1.253 8,6 219 4,3] Asphalt 50
Potsdamer StraRe zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 23.600" 1.357 8,6 237 4,3|  Asphalt 50
Potsdamer Stralle zw. Liebigpl. u. Bogenstr. 25.500" 1.466 71 256 3,6 Asphalt 50
Potsdamer Stralle zw. Bogenstr. u. Stadtgrenze 25.500" 1.466 71 256 3,6 Asphalt 50
Ruhlsdorfer Strafte zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-str. 10.100" 576 8,3 111 4,2| GroRpflaster 50
Ruhlsdorfer Strafte zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 10.900" 621 8,3 120 4,2 Asphalt 50
Ruhlsdorfer StraRe zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 13.700" 781 8,3 151 4,2 Asphalt 50
Ruhlsdorfer StraRe zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 14.200" 809 8,3 157 4,2 Asphalt 50
Ruhlsdorfer / Teltower Str.  |zw. Schenkendorfer W. u. Stahnsd. Str. 13.500" 769 8,3 149 42| Asphalt 50
Teltower Strale zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 16.700" 952 8,3 184 42| Asphalt 50
Zehlendorfer StralRe zw. Berliner Str. u. Ostspange 11.900" 684 4,3 119 2,1 Asphalt 50
Zehlendorfer Stralle zw. Ostspange u. Stadtgrenze 17.700" 1.017 4,3 178 2,1 Asphalt 50
Lichterfelder Allee zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 14.700" 845 8,7 148 4,4 Asphalt 50
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Ostspange 11.400" 655 8,7 114 4,4] Asphalt 50
Lichterfelder Allee zw. Ostspange u. Stadtgrenze 14.600" 839 9,8 147 49| Asphalt 50
NeiRestraRe zw. Hamburger PI. u. Rheinstr, 7200 414 100 72 3,0  Asphait 50
NeiRestrale zw. Rheinstr. u. Oderstr. 6.900" 397 10,0 69 3,0] Asphalt 50
KatzbachstraRe zw. Potsdamer u. Oderstr. 8.900" 512 6,3 89 1,9] Asphalt 50
Elbestralte zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.900" 167 4,7 29 14 Beton 30
Gonfrevillesrafe 4200 243] 116 38 58| Asphalt 50
Ostspange zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 5.800" 333 10,0 58 5,0 Asphalt 50
Ostspange zw. Lichterfelder Allee u. Mahlower Str. 8.000" 460 10,0 80 5,0] Asphalt 50
Bogenstralte zw. Oderstr. u. Potsdamer Str. 0" 0 8,5 0 4,2 Asphalt 50
Biomalz-Spange zw. Potsdamer Str. u. Ortsausgang 0" 0 8,5 0 4,2|  Asphalt 50
Schenkendorfer Weg zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsdorfer Str. 0" 0 8,3 0 4,2| Asphalt 50

M = MaRgebliche Verkehrsstérke; p = Lkw-Anteil in % (Lkw ab 2,8 t)

Null-Fall-tag-nacht.xls
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Eingangsdaten fiir die Schallimmissionsrechnungen Straflenverkehr:
Planfall 2015, Tag — Nacht (6 bis 22 Uhr — 22 bis 6 Uhr)
tags nachts

(6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr) Belag V-Kfz
StraRenname Querschnitt DTV | M [Kfz/h]| p[%] [M [Kfz/h] p[%] [km/h]
Berliner StralRe westlich Zehlendorfer StralRe 1.600 91 51 18 1,5| GroRpflaster 30
Berliner Stralle zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 2.300 132 4,3 23 2,1 Asphalt 30
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 4.200) 241 4,3 42 2,1 Asphalt 30
Stahnsdorfer Stralle zw. Iserstr. u. Teltower Str. 4.000) 228 8,4 44 4,2 Asphalt 50
Iserstralle zw. Liebigplatz u. Elbestr. 7.000] 399 8,5 77 4,2 Asphalt 50
Iserstrale zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 5.900) 336 8,5 65 4,2] Asphalt 50
Warthestralle zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 11.400 650 6,4 126 3,2 Asphalt 50
WarthestralRe zw. Rheinstr. u. Oderstr. 11.600 661 6,4 128 3,2 Asphalt 50
WarthestralRe zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 16.500 940 6,4 182 3,2 Asphalt 50
JahnstralRe zw. Potsdamer u. Alte Potsdamer Str. 3.200 182 6,9 35 2,1 Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. Ruhlsdorfer PI. u. Ostspange 8.800 506 8,2 88 41 Asphalt 30
Mahlower StraRe zw. Ostspange u. Albert-Wiebach-Str. 24.500 1.408 8,2 246 41 Asphalt 50
Mahlower Stralle zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 24.300 1.397 8,2 244 4,1 Asphalt 50
Mahlower StraRe zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 23.600 1.357 8,9 237 4,4 Asphalt 50
Mahlower StraRe zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 22.600 1.299 9,0 227 4,5 Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 20.200 1.161 9.1 203 4,6 Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 18.900 1.086 9,7 190 4,9 Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. Heidestr. u. Bahnstr. 18.000 1.035 9,7 181 49 Asphalt 50
Mahlower Strale zw. Bahnstr. u. Eichenweg 19.600 1.127 9,7 197 4,9 Asphalt 50
Mahlower StraRe zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 19.100 1.098 9,7 192 4,9 Asphalt 50
Beethovenstralle zw. Mahlower u. Geschwister-Scholl-Str. 2.300 133 6,1 21 1,8 Asphalt 30
Zeppelinufer (Nordspange) |zw. Zehlendorfer Str. u. Jahnstr. 18.500 1.063 10,0 186 3,0] Asphalt 50
Oderstralle zw. Jahnstr. u. Katzbachstr. 19.100 1.098 10,0 192 3,0] Asphalt 50
Oderstralte zw. Katzbachstr. u. NeiBestr. 21.100 1.213 10,0 212 3,0 Asphalt 50
OderstralRe zw. NeilRestr. u. Warthestr. 22.800] 1.311 10,0 229 3,0 Asphalt 50
OderstralRe zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 16.700 960 10,0 168 3,0 Asphalt 50
OderstralRe zw. Oderstr. 61 u. Stadtgrenze 4.300 247 10,0 43 3,0 Asphalt 50
Potsdamer Stralle zw. Ruhlsdorfer PI. u. Hollandweg 11.100 638 8,4 111 4,2 Asphalt 30
Potsdamer Strale zw. Hollandweg u. Sandstr. 13.300 765 7,7 133 3,9] Asphalt 50
Potsdamer Strale zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 12.400 713 8,8 124 4,4| Asphalt 50
Potsdamer Strale zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 11.200 644 9,0 112 4,5 Asphalt 50
Potsdamer Strale zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 10.600 609 8,7 106 4,3 Asphalt 50
Potsdamer Stralle zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 12.400 713 8,6 124 4,3] Asphalt 50
Potsdamer Stralle zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 14.400 828 8,6 145 4,3| Asphalt 50
Potsdamer Stralle zw. Liebigpl. u. Bogenstr. 13.200 759 71 132 3,6 Asphalt 50
Potsdamer Stralle zw. Bogenstr. u. Stadtgrenze 25.500 1.466 71 256 3,6 Asphalt 50
Ruhlsdorfer Stralte zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-str. 8.800 501 8,3 97 4,2| GroRpflaster 30
Ruhlsdorfer Strale zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 9.600] 547 8,3 106 4,2| Asphalt 30
Ruhlsdorfer Strale zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 13.700 781 8,3 151 4,2 Asphalt 50
Ruhlsdorfer StralRe zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 14.200 809 8,3 157 4,2 Asphalt 50
Ruhlsdorfer / Teltower Str.  |zw. Schenkendorfer W. u. Stahnsd. Str. 8.700] 496 8,3 96 4,2 Asphalt 50
Teltower StralRe zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 12.700 724 8,3 140 4,2 Asphalt 50
Zehlendorfer StralRe zw. Berliner Str. u. Ostspange 7.300] 420 4,3 73 2,1 Asphalt 30
Zehlendorfer Stralle zw. Ostspange u. Stadtgrenze 17.700 1.017 4,3 178 2,1 Asphalt 50
Lichterfelder Allee zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 4.500, 259 8,7 45 4,4 Asphalt 30
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Ostspange 3.700] 213 8,7 37 4,4| Asphalt 30
Lichterfelder Allee zw. Ostspange u. Stadtgrenze 14.600 839 9,8 147 49| Asphalt 50
NeiRestralRe zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 2.900 167 10,0 29 3,0 Asphalt 50
NeilRestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 2.600] 149 10,0 26 3,0 Asphalt 50
KatzbachstralRe zw. Potsdamer u. Oderstr. 4.000] 230 6,3 40 1,9 Asphalt 50
Elbestralle zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.900] 167 4,7 29 1,4 Beton 30
Gonfrevillesralle 5.400 313 11,6 49 5,8 Asphalt 50
Ostspange zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 19.100 1.098 10,0 192 5,0] Asphalt 50
Ostspange zw. Lichterfelder Allee u. Mahlower Str. 18.800 1.081 10,0 189 5,0] Asphalt 50
Bogenstrale zw. Oderstr. u. Potsdamer Str. 12.900 735 8,5 142 4,2 Asphalt 50
Biomalz-Spange zw. Potsdamer Str. u. Ortsausgang 4.000] 228 8,5 44 4,2|  Asphalt 50
Schenkendorfer Weg zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsdorfer Str. 5.000]) 285 8,3 55 4,2|  Asphalt 50

M = MaRgebliche Verkehrsstarke; p = Lkw-Anteil in % (Lkw ab 2,8 t)

Planfall-tag-nacht.xls
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Eingangsdaten fiir die Schallimmissionsrechnungen Straflenverkehr:
Analyse 2004,Tag — Abend — Nacht (7 bis 19 Uhr — 19 bis 23 Uhr — 23 bis 7 Uhr)
tags abends nachts
(7.00 - 19.00 (19.00 - 23.00 (23.00 - 7.00
Uhr) Uhr) Uhr) Belag V-Kiz
M M M
StraBenname Querschnitt DTV |[[[Kfz/h]| p [%] | [Kfz/h] | p [%] | [Kfz/h]| p [%] [km/h]
Berliner Strale westlich Zehlendorfer Stralle 2.200" 57 67 1,7 37 2,3| GroRpflaster 50
zw. Zehlendorfer Str. u.
Berliner StralBe Lichterfelder A. 6.600 412 47 212 2,3 101 2,6 Asphalt 50
zw. Berliner Str. u. Potsdamer
Hollandweg Str. 8.200 511 4,7 264 23 126 2,6] Asphalt 50
Stahnsdorfer Stralle |zw. Iserstr. u. Teltower Str. 11.200" 693 8,5 343 4.3 189 47 Asphalt 50
Iserstralte zw. Liebigplatz u. Elbestr. 400 520 92 257] 46| 142] 51| Asphait 50
zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer
IserstralBe Str. 8.400 520 9,2 257 4,6 142 5,1 Asphalt 50
Warthestrafte zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 13.600 842 79| 417 39 229 43|  Asphalt 50
WarthestraRte 2w. Rheinstr. u. Oderstr. 13800 854] 79| 423] 39] 233 43| Asphalt 50
Warthestrale zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 14.500" 897 7,9 444 3,9 245 4,3] Asphalt 50
zw. Potsdamer u. Alte
Jahnstralte Potsdamer Str. 2.700 167 7,7 83 2,3 46 3,1 Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-
Mahlower StralRe Wiebach-Str. 18.600]| 1.160 8,9 598 4.5 286 4.9 Asphalt 50
zw. Albert-Wiebach-Str. u.
Mahlower StralRe Gonfrevillestr. 18.600|| 1.160 8,9 598 4.5 286 4.9 Asphalt 50
zw. Gonfrevillestr. u. L.-
Mahlower StralRe Hermann-Str. 19.900| 1.241 9,7 640 4.8 306 5,3 Asphalt 50
zw. L.-Hermann-Str. u. G.-
Mahlower StralRe Sandtner-Str. 19.000]| 1.185 9,8 611 49 292 54 Asphalt 50
zw. G.-Sandtner-Str u.
Mahlower StralRe Beethovenstr. 16.900|| 1.054 9,9 543 5,0 260 55 Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 15.800" 10,6 508 53 243 58 Asphalt 50
Mahlower Strae  |zw. Heidestr. u. Bahnstr. 15000 936] 106 482] 53] 231 58 Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. Bahnstr. u. Eichenweg 16.400" 1.023 10,6 527 5,3 252 5,8 Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. Eichenweg u. Stadtgrenze| 16.000" 10,6 514 53 246 5,8 Asphalt 50
zw. Mahlower u. Geschwister-|
Beethovenstralle Scholl-Str. 1.900 120 6,9 52 2,1 31 2,8 Asphalt 30
OderstralBe zw. Katzbachstr. u. Warthestr| 11.200" 699 10,0 360 3,0 172 4,0 Asphalt 50
OderstralBe zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 3.900" 243 10,0 125 3,0 60 4,0 Asphalt 50
zw. Oderstr. 61 u.
Oderstralle Stadtgrenze 3.200] 200 10,0 103 3,0 49 4,01 Asphalt 50

Fortsetzung néchste Seite
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Fortsetzung
tags abends nachts
(7.00 - 19.00 (19.00 - 23.00 (23.00 - 7.00
Uhr) Uhr) Uhr) Belag V-Kfz
M M M

StraBenname Querschnitt DTV |[[Kfz/h]| p [%] | [Kfz/h]| p[%] | [Kfz/h]| p [%] [km/h]
zw. Ruhlsdorfer PI. u.

Potsdamer Stral’e Hollandweg 29.500" 1.840 9,2 948 4,6 454 5,0 Asphalt 50

Potsdamer Stralle zw. Hollandweg u. Sandstr. 26.100" 1.628 8,4 839 4,2 401 46| Asphalt 50

Potsdamer Stralle zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 25,400" 1.584 9,6 817 4.8 391 53 Asphalt 50
zw. Puschkinpl. u.

Potsdamer Stralle Striewitzweg 24.800" 1.547 9,8 797 4,9 381 54| Asphalt 50
zw. Striewitzweg u.

Potsdamer StralRe Katzbachstr. 22.900" 1.428 9,5 736 4,7 352 52 Asphalt 50
zw. Katzbachstr. u.

Potsdamer Stralle Hamburger PI. 17.700|| 1.104 9,3 569 4,7 272 51 Asphalt 50

Potsdamer Stralle zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 20.100" 1.254 9,4 646 47 309 5,2 Asphalt 50

Potsdamer Stralle zw. Liebigpl. u. Stadtgrenze 20.700" 1.291 7,7 666 3,9 318 4,3] Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-

Ruhlsdorfer StralRe Wiebach-str. 9.400" 582 9,1 288 4.5 159 5,0] GroRpflaster 50
zw. Albert-Wiebach-Str. u.

Ruhlsdorfer Stral’e Gonfrevillestr. 10.200" 631 9,1 313 4,5 172 5,0 Asphalt 50
zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-

Ruhlsdorfer StralRe Allee 1 1.300" 699 9,1 346 4.5 191 5,0 Asphalt 50
zw. Kanada-Allee u.

Ruhlsdorfer Stral’e Schenkendorfer W. 12.400" 767 9,1 380 4,5 209 5,0 Asphalt 50

Ruhlsdorfer / Teltower | zw. Schenkendorfer W. u.

Str. Stahnsd. Str. 11.800" 730 9,1 362 4,5 199 5,0 Asphalt 50
zw. Stahnsdorfer Str. u.

Teltower Stralle Dorfstr. 14.700|| 910 9,1 451 4,5 248 5,0 Asphalt 50
zw. Berliner Str. u.

Zehlendorfer Strale |Stadtgrenze 14.900" 929 4,7 479 2,3 229 2,6 Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner

Lichterfelder Allee Str. 17.200|| 1.073 9,5 553 4,7 264 5,2 Asphalt 50
zw. Berliner Str. u.

Lichterfelder Allee Stadtgrenze 12.100" 755 10,7 389 5,4 186 59| Asphalt 50
zw. Hamburger PI. u.

NeilRestralle Rheinstr. 5.500" 343 10,0 177 3,0 85 4,0 Asphalt 50

NeiRestrale zw. Rheinstr. u. Oderstr. 5300 331] 100 170] 30 81| 40| Asphalt 50

KatzbachstraRe zw. Potsdamer u. Oderstr. 6.600" 412 7.1 212 2,1 101 2,8 Asphalt 50

Elbestrale zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.600" 162 53 84 1,6 40 2,1 Beton 30

GonfrevillesralRe 2.500" 158 12,6 69 6,3 41 6,9 Asphalt 50

M = MaRgebliche Verkehrsstarke; p = Lkw-Anteil in % (Lkw ab 2,8 t)

Analyse-tag-abend-nacht.xls
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Eingangsdaten fiir die Schallimmissionsrechnungen Straflenverkehr:
Prognose-Null-Fall 2015,Tag — Abend — Nacht (7 bis 19 Uhr — 19 bis 23 Uhr — 23 bis 7 Uhr)

tags abends nachts
(7.00 - 19.00 (19.00 - 23.00 (23.00 - 7.00
Uhr) Uhr) Uhr) Belag V-Kfz
M M M
StraBenname Querschnitt DTV | [Kfz/h]| p[%] | [Kfz/h]| p [%] [ [Kfz/h] | p [%] [km/h]
Berliner Stralle westlich Zehlendorfer StraRe 2.600" 161 57 80 1,7 44 2,3| GroRpflaster 50
zw. Zehlendorfer Str. u.
Berliner StralRe Lichterfelder A. 4.900" 306 47 158 2,3 75 2,6 Asphalt 50
zw. Berliner Str. u. Potsdamer
Hollandweg Str. 6.800" 424 47 219 2,3 105 2,6] Asphalt 50
Stahnsdorfer StraBe |zw. Iserstr. u. Teltower Str. 12.800" 792 8,1 392 4,3 216 4,41 Asphalt 50
Iserstrale 2w. Liebigplatz u. Elbestr. 10900 674] 92| 334] 46| 184 51| Asphalt 50
zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer
IserstralRe Str. 9.800" 606 9,2 300 4.6 165 5,1 Asphalt 50
Warthestrafte zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 17900 1.108] 69| 549] 39 302 38| Asphalt 50
Warthestraite zw. Rheinstr. u. Oderstr. 18100 1.120] 69| 555] 39 305] 38| Asphait 50
Warthestralte zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 16.500" 1.021 6,9 506 3,9 278 3,8 Asphalt 50
zw. Potsdamer u. Alte
JahnstralRe Potsdamer Str. 3.200|| 198 7,7 98 2,3 54 3,1 Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer PI. u.
Mahlower Stralle Ostspange 15.400" 960 8,9 495 4,5 237 4,9 Asphalt 50
zw. Ostspange u. Albert- ||
Mahlower StraRe Wiebach-Str. 23.300[| 1.453 8,9 749 4,5 358 49| Asphalt 50
zw. Albert-Wiebach-Str. u.
Mahlower StraRe Gonfrevillestr. 23.100" 1.441 8,9 743 4,5 355 49| Asphalt 50
zw. Gonfrevillestr. u. L.-
Mahlower StralRe Hermann-Str. 23.600" 1.472 9,7 759 4.8 363 5,3 Asphalt 50
zw. L.-Hermann-Str. u. G.-
Mahlower Stralle Sandtner-Str. 22.600" 1.409 9,8 727 4,9 347 54 Asphalt 50
zw. G.-Sandtner-Str u.
Mahlower StralRe Beethovenstr. 20.200" 1.260 9,9 649 5,0 311 55 Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 18.900" 1.179 10,6 608 53 291 5,8 Asphalt 50
Mahlower Strae |zw. Heidestr. u. Bahnstr. 18.000( 1.123] 106| 579 53] 277] 58| Asphalt 50
Mahlower Stralle zw. Bahnstr. u. Eichenweg 19.600" 1.222 10,6 630 5,3 301 5,8 Asphalt 50
Mahlower Stralle zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 19.100" 1.191 10,6 614 5,3 294 5,8 Asphalt 50
zw. Mahlower u. Geschwister-|
Beethovenstrale Scholl-Str. 2.300" 145 6,9 64 2,1 38 2,8] Asphalt 30
Zeppelinufer zw. Zehlendorfer Str. u.
(Nordspange) Jahnstr. 0|| 0 10,0 0 3,0 0 4,0 Asphalt 50
Oderstralle zw. Jahnstr. u. Katzbachstr. 0|| 0 10,0 0 3,0 0 4,0 Asphalt 50
Oderstralle zw. Katzbachstr. u. NeilRestr. 15.400" 960 10,0 495 3,0 237 4,0 Asphalt 50
Oderstrake zw. NeiRestr. u. Warthestr. 15400 960] 100] 495 30 237 40| Asphalt 50
Oderstralle zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 5.900" 368 10,0 190 3,0 91 4,0 Asphalt 50
zw. Oderstr. 61 u.
OderstralBe Stadtgrenze 4.300" 268 10,0 138 3,0 66 4,0 Asphalt 50

Fortsetzung néchste Seite
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Fortsetzung
tags abends nachts
(7.00 - 19.00 (19.00 - 23.00 (23.00 - 7.00
Uhr) Uhr) Uhr) Belag V-Kfz
M M M

StraBenname Querschnitt DTV |[[[Kfz/h]| p [%] | [Kfz/h]| p [%] | [Kfz/h]| p [%] [km/h]
zw. Ruhlsdorfer PI. u.

Potsdamer Stralle Hollandweg 32.200" 2.008 9,2] 1.035 4.6 495 5,0 Asphalt 50

Potsdamer Stralle zw. Hollandweg u. Sandstr. 31.800" 1.983 8,4 1.022 4,2 489 4,6] Asphalt 50

Potsdamer Stralle zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 30.900" 1.927 9,6 993 4,8 475 53 Asphalt 50
zw. Puschkinpl. u.

Potsdamer Stralle Striewitzweg 30.300" 1.890 9,8 974 49 466 54 Asphalt 50
zw. Striewitzweg u.

Potsdamer Stralle Katzbachstr. 28.200" 1.759 9,5 907 4.7 434 5,2 Asphalt 50
zw. Katzbachstr. u.

Potsdamer Stralte Hamburger PI. 21 .800|| 1.360 9,3 701 4,7 335 5,1 Asphalt 50

Potsdamer Stralle zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 23.600" 1.472 9,4 759 4,7 363 52 Asphalt 50

Potsdamer StraRe | zw. Liebigpl. u. Bogenstr. 25500 1590 77| 820 39| 392] 43 Asphait 50

Potsdamer Stralle zw. Bogenstr. u. Stadtgrenze 25.500" 1.590 7,7 820 3,9 392 4,3 Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-

Ruhlsdorfer Stralte Wiebach-str. 10.100" 9,1 310 4,5 170 5,0] GroRpflaster 50
zw. Albert-Wiebach-Str. u.

Ruhlsdorfer Stralte Gonfrevillestr. 10.900" 674 9,1 334 4,5 184 5,0 Asphalt 50
zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-

Ruhlsdorfer StralRe Allee 13.700" 848 9,1 420 4.5 231 5,0 Asphalt 50
zw. Kanada-Allee u.

Ruhlsdorfer Stralle Schenkendorfer W. 14.200" 879 9,1 435 45 239 5,0 Asphalt 50

Ruhlsdorfer / Teltower | zw. Schenkendorfer W. u.

Str. Stahnsd. Str. 13.500" 835 9,1 414 4,5 228 5,01 Asphalt 50
zw. Stahnsdorfer Str. u.

Teltower StralRe Dorfstr. 16.700" 1.033 9,1 512 4.5 282 5,0 Asphalt 50

Zehlendorfer Strale |zw. Berliner Str. u. Ostspange| 11.900" 742 4,7 383 2,3 183 2,6 Asphalt 50

Zehlendorfer Strale |zw. Ostspange u. Stadtgrenze] 17.700" 1.104 4,7 569 2,3 272 2,6] Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner

Lichterfelder Allee Str. 14.700" 917 9,5 473 4,7 226 5,2 Asphalt 50

Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Ostspange 11.400|| 711 9,5 367 4.7 175 5,2 Asphalt 50

Lichterfelder Allee zw. Ostspange u. Stadtgrenze| 14.600" 911 10,7 469 5,4 224 59| Asphalt 50
zw. Hamburger PI. u.

NeilRestralle Rheinstr. 7.200" 449 10,0 231 3,0 111 4,0 Asphalt 50

NeiRestraRe 2w. Rheinstr. u. Oderstr. 6900 430] 100 222] 30[ 106] 4,0] Asphat 50

Katzbachstralte 2w. Potsdamer u. Oderstr. goooll 555 7] 286] 21| 137] 28] Asphatt 50

Elbestralle zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.900" 181 53 93 1,6 45 21 Beton 30

Gonfrevillesralte 4.200" 266 12,6 116 6,3 69 6,9] Asphalt 50
zw. Zehlendorfer Str. u.

Ostspange Lichterfelder A. 5.800" 362 9,5 186 4,7 89 5,2 Asphalt 50
zw. Lichterfelder Allee u.

Ostspange Mahlower Str. 8.000" 499 9,5 257 4,7 123 5,2 Asphalt 50
zw. Oderstr. u. Potsdamer

Bogenstralle Str. 0|| 0 9,2 0 4.6 0 5,1 Asphalt 50
zw. Potsdamer Str. u.

Biomalz-Spange Ortsausgang 0|| 0 9,2 0 4,6 0 5,1 Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer Str. u.

Schenkendorfer Weg |Stahnsdorfer Str. 0|| 0 9,1 0 4.5 0 5,0 Asphalt 50

M = MaRgebliche Verkehrsstarke; p = Lkw-Anteil in % (Lkw ab 2,8 t)

Null-Fall-tag-abend-nacht.xls
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Eingangsdaten fiir die Schallimmissionsrechnungen Straflenverkehr:
Planfall 2015,Tag — Abend — Nacht (7 bis 19 Uhr — 19 bis 23 Uhr — 23 bis 7 Uhr)
tags abends nachts
(7.00 - 19.00 (19.00 - 23.00 (23.00 - 7.00
Uhr) Uhr) Uhr) Belag V-Kfz
M M M
StraBenname Querschnitt DTV | [Kfz/h]| p[%] | [Kfz/h]| p [%] [ [Kfz/h] | p [%] [km/h]
Berliner Strale westlich Zehlendorfer StraRe 1.600" 57 49 1,7 27 2,3| GroRpflaster 30
zw. Zehlendorfer Str. u.
Berliner Strale Lichterfelder A. 2.300" 4,7 74 2,3 35 2,6 Asphalt 30
zw. Berliner Str. u. Potsdamer|
Hollandweg Str. 4.200|| 4,7 135 2,3 65 2,6 Asphalt 30
Stahnsdorfer StralRe |zw. Iserstr. u. Teltower Str. 4.000|| 8,1 123 4,3 67 4,4 Asphalt 50
Iserstrale 2w. Liebigplatz u. Elbestr. 7000 433 92 215 46| 118] 51| Asphat 50
zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer
Iserstralle Str. 5.900" 9,2 181 4,6 99 5,1 Asphalt 50
WarthestraRie zw. Liebigplatz u. Rheinstr. || 11.400| 705] 69| 340] 39| 192] 38| Asphait 50
Warthestrale zw. Rheinstr. u. Oderstr. 11.600" 718 6,9 356 3,9 196 3,8] Asphalt 50
Warthestralte zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 16.500" 1.021 6,9 506 3,9 278 3,8 Asphalt 50
zw. Potsdamer u. Alte
Jahnstralle Potsdamer Str. 3.200" 7,7 98 2,3 54 3,1 Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer PI. u.
Mahlower Stralle Ostspange 8.800" 8,9 283 4,5 135 4,9 Asphalt 30
zw. Ostspange u. Albert- ||
Mahlower StraRe Wiebach-Str. 24.500[ 1.528 8,9 788 4,5 377 4,91 Asphalt 50
zw. Albert-Wiebach-Str. u.
Mahlower Stralle Gonfrevillestr. 24.300" 1.516 8,9 781 4,5 374 4,9 Asphalt 50
zw. Gonfrevillestr. u. L.-
Mahlower StralRe Hermann-Str. 23.600" 1.472 9,7 759 4.8 363 5,3 Asphalt 50
zw. L.-Hermann-Str. u. G.-
Mahlower StralRe Sandtner-Str. 22.600" 1.409 9,8 727 49 347 54 Asphalt 50
zw. G.-Sandtner-Str u.
Mahlower StralRe Beethovenstr. 20.200" 1.260 9,9 649 5,0 311 55 Asphalt 50
Mahlower StralRe zw. Beethovenstr. u. Heidestr,| 18.900" 1.179 10,6 608 53 291 5,8 Asphalt 50
Mahlower Strae |zw. Heidestr. u. Bahnstr. 18.000( 1.123] 106| 579] 53] 277] 58| Asphalt 50
Mahlower Stralle zw. Bahnstr. u. Eichenweg 19.600" 1.222 10,6 630 5,3 301 5,8 Asphalt 50
Mahlower Stralle zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 19.100" 1.191 10,6 614 5,3 294 5,8 Asphalt 50
zw. Mahlower u. Geschwister-|
Beethovenstralle Scholl-Str. 2.300" 145 6,9 64 2,1 38 2,8] Asphalt 30
Zeppelinufer zw. Zehlendorfer Str. u.
(Nordspange) Jahnstr. 18.500" 1.154 10,0 595 3,0 284 4,0 Asphalt 50
Oderstralle zw. Jahnstr. u. Katzbachstr. 19.100" 1.191 10,0 614 3,0 294 4,0 Asphalt 50
Oderstrale zw. Katzbachstr. u. NeiBestr. 21.100" 1.316 10,0 678 3,0 324 4,0l Asphalt 50
Oderstrafte zw. NeiRestr. u. Warthestr. 22800 1422] 100 733 30[ 351] 40| Asphalt 50
OderstralBe zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 16,700|| 1.042 10,0 537 3,0 257 4,0 Asphalt 50
zw. Oderstr. 61 u.
OderstralBe Stadtgrenze 4.300" 10,0 138 3,0 66 4,0 Asphalt 50

Fortsetzung néchste Seite
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Fortsetzung
tags abends nachts
(7.00 - 19.00 (19.00 - 23.00 (23.00 - 7.00
Uhr) Uhr) Uhr) Belag V-Kfz
M M M

StraBenname Querschnitt DTV |[[[Kfz/h]| p [%] | [Kfz/h]| p [%] | [Kfz/h]| p [%] [km/h]
zw. Ruhlsdorfer PI. u.

Potsdamer Stralle Hollandweg 1 1.100|| 692 9,2 357 4.6 171 5,0 Asphalt 30

Potsdamer Stralle zw. Hollandweg u. Sandstr. 13.300" 829 8,4 428 4,2 204 4,6] Asphalt 50

Potsdamer Stralle zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 12.400" 773 9,6 399 4,8 191 53 Asphalt 50
zw. Puschkinpl. u.

Potsdamer Stralle Striewitzweg 1 1.200" 699 9,8 360 4.9 172 54 Asphalt 50
zw. Striewitzweg u.

Potsdamer Stralle Katzbachstr. 10.600" 661 9,5 341 4.7 163 5,2 Asphalt 50
zw. Katzbachstr. u.

Potsdamer Stralte Hamburger PI. 12.400|| 773 9,3 399 4,7 191 5,1 Asphalt 50

Potsdamer Stralle zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 14.400|| 898 9,4 463 4,7 221 5,2 Asphalt 50

Potsdamer StraRe | zw. Liebigpl. u. Bogenstr. 13200 823] 77| 424] 39] 203 43| Asphalt 50

Potsdamer Stralle zw. Bogenstr. u. Stadtgrenze 25.500" 1.590 7,7 820 3,9 392 4,3 Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-

Ruhlsdorfer Stralte Wiebach-str. 8.800" 545 9,1 270 4,5 148 5,0] GroRpflaster 30
zw. Albert-Wiebach-Str. u.

Ruhlsdorfer Stralte Gonfrevillestr. 9.600" 594 9,1 294 4,5 162 5,0 Asphalt 30
zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-

Ruhlsdorfer StralRe Allee 13.700" 848 9,1 420 4.5 231 5,0 Asphalt 50
zw. Kanada-Allee u.

Ruhlsdorfer Stralle Schenkendorfer W. 14.200" 879 9,1 435 45 239 5,0 Asphalt 50

Ruhlsdorfer / Teltower | zw. Schenkendorfer W. u.

Str. Stahnsd. Str. 8.700" 538 9,1 267 4.5 147 5,0 Asphalt 50
zw. Stahnsdorfer Str. u.

Teltower StralRe Dorfstr. 12.700" 786 9,1 389 4.5 214 5,0 Asphalt 50

Zehlendorfer Strake |zw. Berliner Str. u. Ostspange 7.300" 455 4,7 235 2,3 112 2,6 Asphalt 30

Zehlendorfer Strale |zw. Ostspange u. Stadtgrenze] 17.700" 1.104 4,7 569 2,3 272 2,6] Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner

Lichterfelder Allee Str. 4.500" 281 9,5 145 4,7 69 5,2 Asphalt 30

Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Ostspange 3.700" 231 9,5 119 4,7 57 5,2 Asphalt 30

Lichterfelder Allee zw. Ostspange u. Stadtgrenze| 14.600" 911 10,7 469 5,4 224 59| Asphalt 50
zw. Hamburger PI. u.

NeilRestralle Rheinstr. 2.900" 181 10,0 93 3,0 45 4,0 Asphalt 50

Neiestralte 2w. Rheinstr. u. Oderstr. 2600 162] 100] 84| 30 40] 40| Asphalt 50

Katzbachstralte 2w. Potsdamer u. Oderstr. 4000 249] 71| 129] 21 62 2,8 Asphalt 50

Elbestralle zw. Potsdamer u. Weserstr. 2.900" 181 53 93 1,6 45 21 Beton 30

Gonfrevillesrale 5400 341] 126] 149] 63 88| 69| Asphalt 50
zw. Zehlendorfer Str. u.

Ostspange Lichterfelder A. 19.100" 1.191 9,5 614 4,7 294 5,2 Asphalt 50
zw. Lichterfelder Allee u.

Ostspange Mahlower Str. 18.800" 1172 9,5 604 4,7 289 5,2 Asphalt 50
zw. Oderstr. u. Potsdamer

Bogenstrale Str. 12.900" 798 9,2 395 4,6 218 5,1 Asphalt 50
zw. Potsdamer Str. u.

Biomalz-Spange Ortsausgang 4.000" 248 9,2 123 4,6 67 5,1 Asphalt 50
zw. Ruhlsdorfer Str. u.

Schenkendorfer Weg |Stahnsdorfer Str. 5.000" 309 9,1 153 4.5 84 5,0 Asphalt 50

Planfall-tag-abend-nacht.xls

M = MaRgebliche Verkehrsstarke; p = Lkw-Anteil in % (Lkw ab 2,8 t)
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Schallimmissionspegel fiir den StraBlenverkehr mit Betroffenen: Analyse 2004, Prognose-
Null-Fall und Planfall 2015; Tag — Nacht (6 bis 22 Uhr — 22 bis 6 Uhr)

Analyse 2004 Prognose-Null-Fall Planfall

PEGEL | PEGEL | PEGEL | PEGEL | PEGEL | PEGEL | betroffene
Stralenname Querschnitt (TAG) |(NACHT)| (TAG) |(NACHT)| (TAG) |(NACHT)| Anwohner
Stahnsdorfer Strale |zw. Iserstr. u. Teltower Str. 63,30 54,45 63,88 55,05 58,84 49,99 14
Elbestralle 54,05 44,72 54,55 47,96 54,55 47,96 0
Beethovenstralle 52,30 42,13 53,13 43,05 53,13 43,05 0
Berliner StralBe zw. Lindenstr. u. Zehlendorfer Str. 57,95 48,79 58,68 49,57 53,08 44,19 65
Berliner StralRe zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 59,39 50,56 58,10 49,26 52,35 43,62 83
Iserstralle zw. Liebigplatz u. Elbestr. 62,09 53,24 63,22 54,34 61,30 52,42 154
Iserstralle zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 62,09 53,24 62,76 53,89 60,55 51,68 471
Mahlower Strale zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 65,48 56,22 66,42 57,16 66,64 57,38 9
Mahlower Strale zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 66,00 56,66 66,75 57,40 66,75 57,40
Mahlower StraRe zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 65,83 56,51 66,59 57,26 66,59 57,26 314
Mahlower StraRe zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 65,36 56,05 66,13 56,82 66,13 56,82
Mahlower StralRe zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 65,25 55,90 66,03 56,67 66,03 56,67
Mahlower StralRe zw. Heidestr. u. Bahnstr. 65,03 55,68 65,82 56,46 65,82 56,46
Mahlower Strafte zw. Bahnstr. u. Eichenweg 65,42 56,06 66,19 56,83 66,19 56,83 187
Mahlower Strale zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 65,31 55,96 66,08 56,72 66,08 56,72
Mahlower StraRe zw. Ruhlsdorfer PI. u. Ostspange 65,48 56,22 64,66 55,41 59,67 50,49 574
Mahlower Strale zw. Ostspange u. Albert-Wiebach-Str. 65,48 56,22 66,46 57,20 66,67 57,41 71
Oderstralle zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 59,26 48,82 61,06 50,62 65,58 55,17 0
Oderstralle zw. Oderstr. 61 u. Stadtgrenze 58,41 47,96 59,69 49,25 59,69 49,25 6
Oderstralte zw. Jahnstr. u. Katzbachstr. 0,00 0,00 0,00 0,00 66,17 55,75 131
Oderstralte zw. Katzbachstr. u. NeiBestr. 63,85 53,4 65,23 54,82 66,60 56,18 10
Oderstralle zw. Neilestr. u. Warthestr. 63,85 53,4 65,23 54,82 66,94 56,51 1
Zeppelinufer zw. Zehlendorfer Str. u. Jahnstr. 0,00 0,00 0,00 0,00 66,03 55,61 0
Potsdamer StralRe zw. Ruhlsdorfer PI. u. Hollandweg 67,55 58,27 67,93 58,65 60,74 51,55 57
Potsdamer Stralle zw. Hollandweg u. Sandstr. 66,78 57,58 67,63 58,44 63,85 54,64 222
Potsdamer Stralle zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 67,03 57,72 67,88 58,56 63,92 54,59 0
Potsdamer Stralle zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 66,99 57,66 67,86 58,53 63,54 54,19 36
Potsdamer StralRe zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 66,55 57,22 67,45 58,12 63,20 53,86 13
Potsdamer Strale zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 65,40 56,11 66,30 57,01 63,85 54,54 242
Potsdamer Stralle zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 65,95 56,66 66,65 57,35 64,50 55,22 0
Potsdamer Stralle zw. Liebigpl. u. Bogenstr. 65,55 56,43 66,46 57,33 63,60 54,45 0
Potsdamer Stralle zw. Bogenstr. u. Stadtgrenze 65,55 56,43 66,46 57,33 66,46 57,33 0
Ruhlsdorfer StraRe  |zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-str. 65,51 56,72 65,83 57,01 61,66 52,96 118
Ruhlsdorfer Stralte zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 62,86 54,05 63,15 54,34 60,04 51,35 46
Ruhlsdorfer StralRe zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 63,31 54,52 64,15 55,34 64,15 55,34 52
Ruhlsdorfer StralRe zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 63,72 54,92 64,30 55,51 64,30 55,51 88
Ruhlsdorfer Stralke zw. Schenkendorfer W. u. Teltower Str. 63,50 54,69 64,08 55,28 62,18 53,38 0
Teltower Stralle zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsd. Str. 63,50 54,69 64,08 55,28 62,18 53,38 0
Teltower Stralle zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 64,45 55,65 65,01 56,20 63,82 55,01 170
Warthestralle zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 63,73 55,01 64,61 55,97 62,66 54,03 0
WarthestralRe zw. Rheinstr. u. Oderstr. 63,79 55,06 64,66 56,04 62,73 54,10 1
Warthestrale zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 64,00 55,29 64,26 55,63 64,26 55,63 0
Zehlendorfer Stralle |zw. Berliner Str. u. Ostspange 62,93 54,12 61,95 53,12 57,37 48,64 55
Zehlendorfer Stralle |zw. Ostspange u. Stadtgrenze 62,93 54,12 63,68 54,86 63,68 54,86 0
Lichterfelder zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 65,31 56,03 64,62 55,35 56,92 47,72 0
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Ostspange 64,13 54,72 63,52 54,22 56,07 46,87 7
Lichterfelder Allee zw. Ostspange u. Stadtgrenze 64,13 54,72 64,94 55,56 64,94 55,56 553
NeilRestralle zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 56,57 50,32 61,93 51,49 57,99 47,54 0
NeiBestralle zw. Rheinstr. u. Oderstr. 60,60 50,15 61,75 51,3 57,49 47,06 0
Katzbachstrale zw. Potsdamer u. Oderstr. 60,27 50,42 61,58 51,72 58,10 48,25 0
Gonfrevillestrale gesamt 57,83 47,9 60,07 50,08 61,17 51,18 0
Jahnstr. (Alte Pots) 56,60 47,13 60,32 50,8 57,32 47,8 41
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 60,33 51,5 59,52 50,69 54,96 46,24 0
Ostspange zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder Allee 0,00 0,00 60,99 51,57 66,17 56,77 0
Ostspange zw. Lichterfelder Allee u. Mahlower Str. 0,00 0,00 62,39 52,96 66,10 56,70 0
Bogenstralle zw. Oderstr. u. Potsdamer Str. 0,00 0,00 0,00 0,00 63,95 55,08 0
Biomalzspange zw. Potsdamer Str. u. Ortsausgang 0,00 0,00 0,00 0,00 58,87 49,99 0
Schenkendorfer Weg |zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsdorfer Str. 0,00 0,00 0,00 0,00 59,77 50,96 7

Anhang_Betroffene.xIs/Betroffene Tag-Nacht
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Schallimmissionspegel fiir den StraBlenverkehr mit Betroffenen: Analyse 2004, Prognose-
Null-Fall und Planfall 2015; Tag — Abend — Nacht (7 bis 19 Uhr — 19 bis 23 Uhr — 23 bis 7

Uhr)
Analyse 2004 Prognose-Null-Fall Planfall

PEGEL | PEGEL | PEGEL | PEGEL | PEGEL | PEGEL | PEGEL | PEGEL | PEGEL | betroffene
StraRenname Querschnitt (TAG) |(ABEND)|(NACHT)| (TAG) |(ABEND)|(NACHT)| (TAG) |(ABEND)|(NACHT)| Anwohner
Stahnsdorfer StraRe |zw. Iserstr. u. Teltower Str. 63,70 58,96 56,56 64,14 59,54 57,00 59,10 54,50 51,91 14
Elbestrale 54,67 49,94 47,03 55,15 50,39 47,54 55,15 50,39 47,54 0
BeethovenstralRe 52,98 47,17 45,31 53,80 48,07 46,20 53,80 48,07 46,20 0
Berliner Stralle zw. Lindenstr. u. Zehlendorfer Str. 58,58 53,35 51,17 59,31 54,12 51,92 53,69 48,67 46,44 65
Berliner Stralle zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder A. 59,94 55,75 52,72 58,65 54,48 51,43 52,87 48,82 45,73 83
Iserstrale zw. Liebigplatz u. Elbestr. 62,68 62,73 55,50 63,80 58,98 56,63 61,88 57,07 54,70 154
IserstralBe zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 62,68 62,73 55,50 63,34 58,52 56,15 61,14 56,32 53,93 471
Mahlower Strale zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 66,06 61,47 58,45 67,01 62,41 59,39 67,23 62,63 59,62 9
Mahlower StralRe zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 66,61 61,90 58,92 67,35 62,64 59,67 67,35 62,64 59,67
Mahlower StralRe zw. L.-Hermann-Str. u. G.-Sandtner-Str. 66,44 61,75 58,77 67,19 62,50 59,51 67,19 62,50 59,51 314
Mahlower StralRe zw. G.-Sandtner-Str u. Beethovenstr. 65,96 61,28 58,30 66,74 62,06 59,08 66,74 62,06 59,08
Mahlower StralRe zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 65,87 61,13 58,14 66,65 61,91 58,92 66,65 61,91 58,92
Mahlower StralRe zw. Heidestr. u. Bahnstr. 65,65 60,90 57,92 66,44 61,69 58,71 66,44 61,69 58,71
Mahlower StralRe zw. Bahnstr. u. Eichenweg 66,04 61,29 58,30 66,81 62,06 59,07 66,81 62,06 59,07 187
Mahlower StralRe zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 65,93 61,18 58,19 66,70 61,95 58,97 66,70 61,95 58,97
Mahlower StralRe zw. Ruhlsdorfer Pl. u. Ostspange 66,06 61,47 58,45 65,24 60,65 57,63 60,24 55,75 52,71 574
Mahlower StralRe zw. Ostspange u. Albert-Wiebach-Str. 66,06 61,47 58,45 67,04 62,44 59,43 67,26 62,66 59,65 71
Oderstralte zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 59,62 53,88 51,23 61,42 55,70 53,04 65,94 60,21 57,55 0
Oderstralte zw. Oderstr. 61 u. Stadtgrenze 58,77 53,04 50,35 60,04 54,31 51,65 60,04 54,31 51,65 6
OderstralBe zw. Jahnstr. u. Katzbachstr. 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 66,52 60,79 58,14 131
Oderstralte zw. Katzbachstr. u. NeiBestr. 64,21 58,48 55,81 65,58 59,86 57,20 66,95 61,22 58,56 10
Oderstralle zw. NeiBestr. u. Warthestr. 64,21 58,48 55,81 65,58 59,86 57,20 67,29 61,56 58,91 1
Zeppelinufer zw. Zehlendorfer Str. u. Jahnstr. 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 66,38 60,66 57,99 0
Potsdamer StralRe zw. Ruhlsdorfer PI. u. Hollandweg 68,16 63,52 60,50 68,54 63,90 60,88 61,27 56,80 53,78 57
Potsdamer StraRe zw. Hollandweg u. Sandstr. 67,37 62,79 59,78 68,23 63,65 60,64 64,44 59,87 56,84 222
Potsdamer StralRe zw. Sandstr. u. Puschkinpl. 67,64 62,96 59,99 68,49 63,81 60,83 64,52 56,88 59,85 0
Potsdamer StraRe zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 67,60 62,90 59,92 68,47 63,77 60,80 64,15 59,45 56,47 36
Potsdamer StraRe zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 67,16 67,33 59,49 68,06 63,37 60,40 63,81 59,12 56,15 13
Potsdamer StralRe zw. Katzbachstr. u. Hamburger PI. 65,98 61,35 58,32 66,88 62,25 59,23 64,43 59,80 56,79 242
Potsdamer StralRe zw. Hamburger PI. u. Liebigpl. 66,56 61,90 58,92 67,26 62,60 59,62 65,11 60,45 57,47 0
Potsdamer StraRe zw. Liebigpl. u. Bogenstr. 66,12 61,64 58,63 67,03 62,54 59,54 64,17 59,68 56,68 0
Potsdamer StralRe zw. Bogenstr. u. Stadtgrenze 66,12 61,64 58,63 67,03 62,54 59,54 67,03 62,54 59,54 0
Ruhlsdorfer StraRe  |zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-str. 66,13 61,29 58,95 66,44 61,61 59,24 65,85 61,01 58,64 118
Ruhlsdorfer Strale zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 63,48 58,65 56,29 63,77 58,94 56,58 63,22 58,38 56,03 46
Ruhlsdorfer Strale zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 63,93 59,09 56,74 64,77 59,93 57,57 64,77 59,93 57,57 52
Ruhlsdorfer Strale zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer W. 64,33 59,50 57,13 64,92 60,08 57,72 64,92 60,08 57,72 88
Ruhlsdorfer Strale zw. Schenkendorfer W. u. Teltower Str. 64,12 59,29 56,92 64,70 59,87 57,51 62,79 57,96 55,61 0
Teltower StralRe zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsd. Str. 64,12 59,29 56,92 64,70 59,87 57,51 62,79 57,96 55,61 0
Teltower StralRe zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 65,07 60,24 57,88 65,63 60,79 58,44 64,44 59,60 57,24 170
WarthestraRe zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 64,34 59,60 57,20 65,17 60,80 58,15 63,20 58,83 56,18 0
WarthestraRe zw. Rheinstr. u. Oderstr. 64,40 59,66 57,28 65,21 60,84 58,19 63,28 58,92 56,27 1
Warthestrale zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 64,61 59,88 57,49 64,81 60,44 57,79 64,81 60,44 57,79 0
Zehlendorfer StraBe |zw. Berliner Str. u. Ostspange 63,47 59,29 56,27 62,50 58,32 55,30 57,90 56,20 50,78 55
Zehlendorfer StraBe |zw. Ostspange u. Stadtgrenze 63,47 59,29 56,27 64,22 60,04 57,02 64,22 60,04 57,02 0
Lichterfelder zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 65,92 61,22 58,24 65,23 60,54 57,56 57,51 52,93 49,92 0
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Ostspange 64,74 60,01 57,02 64,13 59,44 56,45 56,66 52,07 49,09 7
Lichterfelder Allee zw. Ostspange u. Stadtgrenze 64,74 60,01 57,02 65,56 60,82 57,83 65,56 60,82 57,83 553
NeiRestralle zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 61,11 55,39 52,75 62,28 56,55 53,91 58,34 52,60 49,98 0
NeiRestrale zw. Rheinstr. u. Oderstr. 60,96 55,22 52,54 62,10 56,38 53,71 57,86 52,16 49,47 0
Katzbachstralle zw. Potsdamer u. Oderstr. 60,95 55,62 52,84 62,24 56,92 54,16 58,76 53,47 50,72 0
Gonfrevillestrale gesamt 58,46 52,88 50,85 60,72 55,13 53,11 61,80 56,22 54,17 0
Jahnstr. (Alte Pots) 60,24 54,68 52,60 57,98 52,40 50,29 57,98 52,40 50,29 41
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 60,88 56,89 53,68 60,07 55,89 52,89 55,50 51,43 48,42 0
Ostspange zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder Allee 0,00 0,00 0,00 61,20 56,49 53,52 66,37 61,68 58,71 0
Ostspange zw. Lichterfelder Allee u. Mahlower Str. 0,00 0,00 0,00 62,59 57,89 54,92 66,30 61,60 58,63 0
BogenstralRe zw. Oderstr. u. Potsdamer Str. 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 64,54 59,71 57,36 0
Biomalzspange zw. Potsdamer Str. u. Ortsausgang 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 59,46 54,65 52,24 0
Schenkendorfer Weg |zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsdorfer Str. 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 60,38 55,55 53,18 7

Anhang_Betroffene.xlIs/Betroffene Tag-Abend-Nacht
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Schallimmissionsplan (SIP) Planfall 2015 fiir den Straflenverkehr Tag (6 bis 22 Uhr)

Anlage 1
TPlanT
BRANDENBURG

07.07.2005
M 1: 15876
LANDESUMWELTAMT

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten fur

A

Tag

ERENEEEEN

4
ERETE AT §
§.




Seite 129

KommunalData: Larmminderungs- und Luftreinhalteplanung Teltow. Endbericht

Schallimmissionsplan (SIP) Planfall 2015 fiir den Straflenverkehr Nacht (22 bis 6 Uhr)
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Tag (6 - 22 Uhr)
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Nacht (22 - 6 Uhr)
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lan (SIP) Analyse 2004 fiir den Stralenverkehr Tag (7 bis 19 Uhr)
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lan (SIP) Analyse 2004 fiir den Stralenverkehr Abend (19 bis 23 Uhr)
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Schallimmissionsplan (SIP) Analyse 2004 fiir den StraBlenverkehr Nacht (23 bis 7 Uhr)
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PM 10-Immissionen mit Betroffenen: Analyse 2005, Prognose-Null-Fall und Planfall 2010

Jahresmittelwerte PM 10 [ug/m?]
Prognose-

Analyse Null-Fall Planfall |betroffene
Strallenname Querschnitt 2005 2010 2010  |Anwohner
Berliner Str. zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder 25,5 24,3 241 83
Bogenstr. zw. Oderstr. u. Potsdamer Str. 0,0 0,0 25,6 0
Gonfrevillestr. zw. Ruhlsdorfer Str. u. Mahlower Str. 25,0 24,0 24,0 0
Hollandweg zw. Berliner Str. u. Potsdamer Str. 26,3 25,0 24,6 0
Iserstr. zw. Liebigplatz u. Elbestr. 26,2 25,4 24,9 154
Iserstr. zw. Elbestr. u. Stahnsdorfer Str. 25,9 24,9 24,5 471
Katzbachstr. zw. Potsdamer u. Oderstr. 25,7 24,9 24,4 0
Lichterfelder Allee zw. Ruhlsdorfer PI. u. Berliner Str. 28,1 26,5 24,8 0
Lichterfelder Allee zw. Berliner Str. u. Ostspange 26,7 25,4 24,5 7
Lichterfelder Allee zw. Ostspange u. Breitscheidstr. 26,2 25,3 26,6
Lichterfelder Allee zw. Breitscheidstr. u. Fritz-Reuter-Str. 26,2 25,3 25,3 553
Lichterfelder Allee zw. Fritz-Reuter-Str. u. Stadtgrenze 26,3 25,4 25,4
Mahlower Str. zw. Ruhlsdorfer PI. u. Ostspange 28,2 26,4 25,0 574
Mahlower Str. zw. Ostspange u. Albert-Wiebach-Str. 27,4 27,7 27,9 71
Mahlower Str. zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. 27,4 27,7 27,8 9
Mahlower Str. zw. Gonfrevillestr. u. L.-Hermann-Str. 27,7 28,0 28,0
Mahlower Str. zw. L.-Hermann-Str. u. Beethovenstr. 26,8 25,9 25,9 314
Mahlower Str. zw. Beethovenstr. u. Heidestr. 26,6 25,7 25,7
Mahlower Str. zw. Heidestr. u. Bahnstr. 26,3 25,3 25,3
Mahlower Str. zw. Bahnstr. u. Eichenweg 26,6 25,7 25,7 187
Mahlower Str. zw. Eichenweg u. Stadtgrenze 26,6 25,7 25,7
Neilestr. zw. Hamburger PI. u. Rheinstr. 28,2 28,0 25,6 0
Neilestr. zw. Rheinstr. u. Oderstr. 25,9 25,2 24,4 0
Oderstr. zw. Jahnstr. u. Boberstr. 0,0 0,0 25,3 131
Oderstr. zw. Boberstr. u. Katzbachstr. 0,0 0,0 25,6
Oderstr. zw. Katzbachstr. u. NeiRRestr. 26,0 25,3 25,8 10
Oderstr. zw. NeilRestr. u. Warthestr. 26,1 25,4 28,1 1
Oderstr. zw. Warthestr. u. Oderstr. 61 0,0 24,5 27,0 0
Ostspange zw. Zehlendorfer Str. u. Lichterfelder Allee 0,0 24,5 27,2 0
Ostspange zw. Lichterfelder Allee u. Mahlower Str. 0,0 24,7 27,2 0
Potsdamer Str. zw. Ruhlsdorfer PI. u. Hollandweg 30,6 29,7 25,4 57
Potsdamer Str. zw. Hollandweg u. Lindenstr. 29,8 294 25,6 222
Potsdamer Str. zw. Lindenstr. u. Sandstr. 49,7 51,9 29,8
Potsdamer Str. zw. Sandstr. u. Jahnstr. / Ost 37,7 43,2 27,9
Potsdamer Str. zw. Sandstr. u. Jahnstr. / West 36,4 41,3 27,5 0
Potsdamer Str. zw. Jahnstr. u. Puschkinpl. 28,5 29,2 25,1
Potsdamer Str. zw. Puschkinpl. u. Striewitzweg 28,4 29,2 25,0 36
Potsdamer Str. zw. Striewitzweg u. Katzbachstr. 28,1 28,7 24,9 13
Potsdamer Str. zw. Katzbachstr. u. Havelstr. 29,4 28,9 25,9
Potsdamer Str. zw. Havelstr. u. Elsterstr. 27,5 26,9 25,1 242
Potsdamer Str. zw. Elsterstr. u. Moldaustr. 27,4 26,6 25,0
Potsdamer Str. zw. Moldaustr. u. Liebigpl. 27,7 26,9 25,2 0
Potsdamer Str. zw. Liebigpl. u. Bogenstr. 27,5 26,9 25,0 0
Potsdamer Str. zw. Bogenstr. u. Stadtgrenze 27,5 26,9 26,9 0
Ruhlsdorfer Str. zw. Ruhlsdorfer PI. u. Albert-Wiebach-Str. 26,3 25,3 25,1 118
Ruhlsdorfer Str. zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. / Nord 27,4 26,3 26,1 46
Ruhlsdorfer Str. zw. Albert-Wiebach-Str. u. Gonfrevillestr. / Sud 26,1 25,2 25,2
Ruhlsdorfer Str. zw. Gonfrevillestr. u. Kanada-Allee 26,0 25,1 25,1 52
Ruhlsdorfer Str. zw. Kanada-Allee u. Schenkendorfer Str. 26,1 251 251 88
Ruhlsdorfer Str. zw. Schenkendorfer W. u. Fliederstr. 26,1 25,1 24,7 0
Ruhlsdorfer Str. zw. Fliederstr. u. Teltower Str. 26,0 25,0 24,8 0
Stahnsdorfer Str. zw. Iserstr. u. Mihlenbergstr. 26,0 25,0 24,3 14
Stahnsdorfer Str. zw. Mihlenbergstr. u. Teltower Str. 26,1 25,1 24,3
Teltower Str. zw. Ruhlsdorfer Str. u. Stahnsdorfer Str. 26,1 251 24,7
Teltower Str. zw. Stahnsdorfer Str. u. Dorfstr. 26,6 25,6 25,2 170
Warthestr. zw. Liebigplatz u. Rheinstr. 26,7 26,0 25,2
Warthestr. zw. Rheinstr. u. Oderstr. 26,2 25,4 24,9 1
Warthestr. zw. Oderstr. u. Stadtgrenze 26,2 25,2 25,2 0
Zehlendorfer Str. zw. Berliner Str. u. Ostspange 28,6 26,7 27,3 55
Zehlendorfer Str. zw. Ostspange u. Stadtgrenze 26,0 25,0 26,0 0
Zeppelinufer zw. Zehlendorfer Str. u. Badstr. 0,0 0,0 27,1 0
Zeppelinufer zw. Badstr. u. Jahnstr. 0,0 0,0 27,1 0

Anhang_Feinstaub.xls
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